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Punkt 295: Meddelelser

00.22.04-P35-3-17
Sagsfremstilling

a. Afslutning af forsegsprojekt om selvvandingsplantekasse med loT-sensormonitorering

P& Stig Lommers Plads har der gennem et stykke tid, som et smart city forsegsprojekt, staet en selvvandingsplantekasse
med loT sensormonitorering. Projektet sogte at afdaekke, om plantekasser med integreret sensormonitorering, som
automatisk sender information om jordforhold og vandmaengde kan nedsette behovet for at tilse og vande beplantningen.
Projektet er et samarbejde mellem DTU, Byland og DELTA og finansieres 100% af fondsmidler fra InfinIT
(Innovationsnetverk for IT), jf. meddelelsespunkt herom den. 18. september 2017.

Projektejeren Byland har valgt at nedtage plantekassen og afslutte projektet, da den valgte sensorteknologi ikke fungerer
efter hensigten. Samarbejdet med Byland afsluttes derfor, og By- og Miljgomradet laver en intern opsamling pé de
erfaringer, der har kunnet drages fra forsagsprojektet.

b. Besigtigelse — Prins Henriks Skole

Kommunalbestyrelsen godkendte den 14. maj 2018 Visionen Fra privat skolegard til unikt bymilje” for et omrade
mellem Vernedamsvej, Frederiksberg Allé, Gl. Kongevej og Sankt Thomas All¢, som i dag huser Prins Henriks Skole.
Samtidig besluttede Kommunalbestyrelsen af aftholde forudgéende offentlig hering og indkalde idéer og forslag. Der er i
haringsperioden indkommet 134 haringssvar.

By- og Miljgomréadet anbefaler, at By- og Miljeudvalget besigtiger skolens omrade forud for den politiske behandling af
startredegarelsen, som planlegges behandlet den. 5 november 2018.

Besigtigelsen foreslas berammet mandag den 22. oktober 2018 kl. 8.15-8.45 med ankomst ved indgangen Frederiksberg
Allé 22A.

Der er i gjeblikket skerpet sikkerhed, hvorfor der kraves sikkerhedsgodkendelse af alle deltagere. Forvaltningen serger
for processen for dette.

c. Tesdorpfsvej 50, st. — Planklagenavnets afgerelse over klage over kommunens afgerelse

Der er kommet afgoarelse i sagen om klage over kommunens afgerelse af 8. marts 2017 om erhvervsdrift p4 ovennavnte
ejendom. Planklagenavnet kan ikke give medhold i klagen over By, Byggeri og Ejendommes afgerelse om, at anvendelse
af keelder og garage i lejemal pd Tesdorpfsvej 50, st. er i overensstemmelse med Byplanvedtegt 27. Navnet ophaver dog
den del af afgerelsen, der fastsetter, at der ikke mé opbevares erhvervsrelaterede/aktive fotos/udstillinger i keelder og
garage.

Planklagenaevnet udtaler, at ’da der séledes er tale om en lovlig anvendelse af lejemalet til erhverv i egen bolig, kan
anvendelsen af lejemalet ikke indskraenkes. Lejeren er sdledes berettiget til at anvende garage og pulterrum til opbevaring
af fotos og andet erhvervsrelateret materiale 1 det omfang, opbevaringen har tilknytning til det lovlige erhverv, som lejeren
driver fra sin bolig”.

Det vil sige, at forvaltningen snarest a&ndrer den del af afgerelsen, som Planklagenavnet har ophaevet, ved at treeffe en ny
afgerelse uden betingelse om, at der ikke opbevares erhvervsrelaterede/aktive fotos/udstillinger i keelder og garage.

d. Igangsattelse af forseg med trafiktellinger ved hjeelp af kunstig intelligens pa Allégade

Frederiksberg Kommune har valgt, som en del af Smart City indsatsen, at deltage i et forseg, hvor trafiktellinger
registreres og analyseres ved brug af kunstig intelligens (Al — Artificial Intelligence) og machine learning. Samtidig
enskes det via forsgget afprevet, om Kommunen kan opna flere typer af valide data end ved de eksisterende
trafikteellingsmetoder.

Trafiktellingerne udferes ved hjelp af kameraer monteret i lygtepaele, som kan genkende og kategorisere forskellige
typer trafikanter/objekter i 3D og realtid, for efterfolgende at kunne vise og analysere det trafikale flow.

Alle data der indsamles og analyserne er 100 % anonyme og indeholder ikke nogle persondata, og derved overholdes den
nye persondataforordning og den danske lovgivning. Kameraet filmer ikke trafikken, og der gemmes hverken video eller
billeder. Sensoren i kameraet analyserer trafikanterne i realtid, og det er kun resultaterne af tellingerne, fx antal cykler
inden for et givet tidsrum, der gemmes for den videre analyse. I forste omgang telles forgengere, cyklister, biler samt
deres respektive hastigheder pa Allégade ved Ny Hollendervej. Senere hen vil tellingerne kunne udvides med data sdésom
antal af cyklister med cykelhjelm, antal ladcykler, antal vognbaneskift, bern/voksne i trafikken, mobiltelefoner m.m.

Forsaget udfores i et samarbejde mellem leveranderen Grazper Teknologies ApS og Frederiksberg Kommune, og
lgsningen er koblet pd Smart City Wi-Fi-netvarket.



Forseget blev sat i gang 1 slutningen af august, og forventes at kere et ar, hvorefter forseget evalueres.

e. Resultatet af udbud af busserne pa linje 2A og linje 18

Movia har afgjort udbud A17, hvor to af de buslinjer der kerer pa Frederiksberg indgér — linje 2A og linje 18. De to linjer
er udbudt med krav til bussernes udledning og resultatet er, at der indsattes elbusser pa de to buslinjer der dermed
hverken udleder CO2, NOXx eller partikler, nar de kerer.

Linje 2A:

» Udbuddet blev vundet af Arriva

* Linjen vil blive driftet med en elbuslesning, der anvender ladeinfrastruktur i byrummet

* Der opstilles fire ladestandere; to pa Refshalegen og to i Tingbjerg

* 19 el ledbusser vil drifte linjen

* Driftsstart er 8. december 2019

Linje 18:

* Linje 18 bliver en ny linje i Nyt Bynet, som begynder at kere i sommeren 2019, nir Metrocityringen starter i drift

» Udbuddet blev vundet af Anchersen

* Linjen vil blive driftet med en elbuslesning, der er baseret pd natopladning samt opladning af nogle busser, i lebet af
dagtimerne pa operatorens eget garageanlaeg

* 23 elbusser vil drifte linjen

* Driftsstart er 8. december 2019

f. Movias Mobilitetsplan 2021

Movia er gaet i gang med det forberedende arbejde til deres Mobilitetsplan 2021. Der er udarbejdet 12 arbejdspapirer,
som Movia opfordre kommuner og regioner til at deltage i dialogen omkring. Movias Mobilitetsplan 2021 kommer i
hering fra december 2018 til februar 2019 og forventes godkendt i Movias bestyrelse i lgbet af foraret 2019.

Movias Mobilitetsplan vil rumme et strategisk net med flerarigt tilherende budget, suppleret med et helhedsorienteret syn
pa mobilitet, kollektiv transport, milje, klima, passagerer og innovation. Mélet er, at skabe bedre sammenhang i
planlaegningen af den kollektive mobilitet pa Sjaelland og vise, hvordan kollektiv transport skaber veerdi bade lokalt og
regionalt.

Movia ensker med arbejdspapirerne, at skabe en god dreftelse i forbindelse med arbejdet mod Movias Mobilitetsplan
2021. Arbejdspapirerne har derfor karakter af forberedende analysearbejde og er ikke politisk besluttede. De indeholder
ikke konkrete malsatninger, men faglige betragtninger, som Movia ensker dreftet med kommuner, regioner og andre
interessenter. Der er i alt udarbejdet 12 arbejdspapirer:

* Movias budget- og regnskabsproces

* Det strategiske net

* Kundetilfredshed

* Miljemal for flextrafik

* Miljemal for lokalbaner

» Handicaptilgangelighed ved stoppesteder

» Kollektiv transport og samfundsnytte

* Flextur

* Mobilitet og kollektiv transport i kommunale og regionale planer
* Ny viden om rejser og passagerer

» Samdrift mellem statslige og regionale jernbaner
* Forerlose busser

De 12 arbejdspapirer er offentliggjort pA Movias hjemmeside

g. Realiseringen af 16 familieboliger pa Sdr. Fasanvej 26 er udsat

Socialudvalget og Bolig- og Ejendomsudvalget foreleegges pa medet 17. september en statussag om status for
tilvejebringelse af boliger til flygtninge. Af denne sag fremgér, at realiseringen af Frederiksberg Forenede Boligselskabers
projekt med 16 familieboliger pa Sdr. Fasanvej er udsat. Projektet havde licitation 15. marts 2018, hvor
licitationsresultatet var betydeligt over det budgetterede. Frederiksberg Forenede Boligselskaber har i dialog med
forvaltningen forsegt at finde besparelser i projektet. Byggeriet skal indpasses den klassiske arkitektur i bymiljeet pa
Sendre Fasanvej med de rammer, det giver for udformningen. Det er ikke lykkedes at finde de nedvendige besparelser, og
Frederiksberg Forenede Boligselskaber har meddelt, at de ikke med den nuvarende byggeokonomi har mulighed for at
gennemfore byggeriet. Forvaltningen er fortsat i dialog med Frederiksberg Forenede Boligselskaber om byggeri pa
grunden. KAB, der er byggeforretningsferere for FFB, har planlagt et rammeudbud, der maske ogsa kan fa betydning for
mulighederne for realisering af byggeriet pa Sdr. Fasanve;.



h. Modtaget folder om Skt. Jorgens Se¢

Forvaltningen har modtaget en folder om Skt. Jergens Se fra Bonnie Miirsch med anmodning om, at denne runddeles til
medlemmerne af By- og Miljoudvalget. Folderen omdeles pa medet. Sagen om anvendelse af Skt. Jorgens Sg til
klimasikring vil blive forelagt By- og Miljeudvalget senere pa aret. Sagen vil ogsa omfatte en opsamling pa modtagne
partsindleg.



Punkt 296: Orientering om borgeres forslag til placering af nye vejtraer

05.01.15-G01-3-18
Resume

Pa baggrund af en bevilling fra By- og Miljeudvalget har forvaltningen opfordret borgere til at byde ind med forslag til
placering af nye vejtreeer. Udvalget orienteres her om de indkomne ensker til placeringer, forslag til plantning af nye
vejtraeer samt en status pa arbejdet.

Beslutning

By- og Miljeudvalget vedtog,

1. at orienteringen om borgeres forslag til placering af traer tages til efterretning,

2. at forslag om plantning af 2 treeer pa Frobels Allé mod Ewaldsensvej godkendes,

3. at plantning af op til 10 traeer pa sideveje til Niels Ebbesens Vej, hvis muligt i forbindelse med udferelse af
klimaprojekt godkendes, idet der i en senere sag om klimaprojektet naermere redegeres for antal og placering.

Indstilling

By- og Miljeomradet indstiller,

1. at orienteringen om borgeres forslag til placering af traeer tages til efterretning,

2. at plantning af 2 traeer pa Frebels Allé mod Ewaldsensvej godkendes,

3. at plantning af op til 10 traeer pa sideveje til Niels Ebbesens Vej, hvis muligt i forbindelse med udferelse af
klimaprojekt, godkendes, idet der i en senere sag om klimaprojektet nermere redegeres for antal og placering.

Sagsfremstilling

By- og Miljoudvalget vedtog pa sit mede den 28. maj 2018 at bevilge 1,5 mio. kr. til at plante flere vejtraeer med
inddragelse af borgernes ensker for placeringen af traeerne. Bevillingen til plantning af nye vejtraer vil dels blive anvendt
til at plante traeer pa baggrund af borgernes forslag, og dels blive anvendt til at plante treeer pa Frederiksberg Allé. Der er
afsat 630.000 kr. til plantning af treeer efter borgernes gnsker, 600.000 kr. til plantning af 6 traeer pé fortovet pa
Frederiksberg Allé samt 270.000 kr. (som overfores til 2020) til plantning af 6 treeer i forbindelse med cykelstiprojekt pa
Frederiksberg All¢.

Forvaltningen har derfor gennemfort en proces, hvor borgerne blev opfordret til at melde forslag ind til placering af nye
vejtreeer. Borgerne blev opfordret gennem lokalavisen og pad kommunens hjemmeside samt Facebook-side og via FKintra
i perioden 14. juni til 1. juli, og opfordringen blev taget vel imod. Forvaltningen har modtaget omkring 100 henvendelser
fra borgere med mange gode forslag iblandt. Alle borgere, der har henvendt sig, har fiet svar med tak for forslaget.

De indkomne forslag

Ud af de mange gode forslag til placeringer af nye vejtreeer indgér en del af dem allerede i planlagte kommunale
projekter, hvorfor disse ensker imgdekommes i fremtiden. Det drejer sig om 22 forslag, blandt andet 7 pa Peter Bangs
Vej, hvor projektet med forgrenning af Peter Bangs Vej pabegyndes allerede i efteraret 2018 med plantning af traeer, og 4
pa Holger Danskes Vej, hvor der allerede udferes et klimaprojekt ogséd med plantning af traeer.

Herudover er der modtaget ca. 25 forslag, der gar pa udskiftning af allerede eksisterende traeer eller genplantning af traeer,
hvor der mangler i treeger. Disse steder vil forvaltningen sarligt have fokus pé i forbindelse med efterarets og vinterens
generelle treeplantning, idet en del af dem allerede indgéar i planerne f.eks. pa Borups All¢, Godthabsvej, og Bernhard
Bangs Allé.

Desuden har forvaltningen modtaget 11 forslag til plantning af traeer pa privat omrade, hvorfor forvaltningen ikke kan
imedekomme disse forslag.

Forvaltningen har ogsa modtaget 13 henvendelser med generelle kommentarer til vejtraeer omhandlende valg af traesorter,
pasning af eksisterende traeeer og allergigener.

Sidst men ikke mindst er der modtaget ca. 25 forslag om plantning af traeer pa 15 steder i byen, som listes i tabellen
nedenfor:

Sted Bemearkninger

Niels Ebbesens Vej Der er fa vejtreeer, og sa er der en del tomme knaster langs vejen
efter et tidligere skolevejsprojekt. Knasterne er gjort klar til
plantning af traeer, og derfor kan det gores billigere. Der er
desuden mulighed for et samarbejde med et klimaprojekt i
forbindelse med nogle af knasterne.



Frobels Allé

Roskildevej ved
Nordens Plads

Staehr Johansens Vej

Frederiksberg
Bredgade langs
Rédhuset

Lindevangs Allé

Aboulevarden

Rosenerns Allé

Magnoliavej

Rolighedsve;j

Nyelandsvej mellem
Nordre Fasanvej og
Dalgas Boulevard
Vodroffsvej

Worsaaesvej

Vesterbrogade

Bakkegards Allé

Der er ingen vejtraer, og det er muligt at plante ved de sydlige
hjerner af vejen, hvorved traeerne kan ses fra bade Frabels Allé
og Ewaldsensve;j.

Der er allerede vejtraeer, og der kan billigt plantes ekstra traeer i
midterabbatten.

Det er ikke muligt at plante treeer pa grund af vejprofilet.

Der er ingen vejtreeer, og det er muligt at plante ekstra traeer,
hvilket dog kraever nedleggelse af bilparkeringspladser (ca. én
pr. vejtrae).

Det er ikke muligt at plante traeer pa grund af vejprofilet.

Det er muligt at plante ekstra traeer, da der pt. er et problem med
parkering ved de eksisterende treeger.

Der er allerede vejtraeer, og det er muligt at plante ekstra traer,
hvilket dog kraever nedleeggelse af bilparkeringspladser (ca. én
pr. vejtrae).

Der er enkelte vejtraeer, og det er muligt at plante ekstra treeer,
hvilket dog kreever nedlaeggelse af bilparkeringspladser (ca. én
pr. vejtre).

Der er ingen vejtraer, og det er muligt at plante vejtraeer, hvilket
dog kraever nedleggelse af bilparkeringspladser (ca. én pr.
vejtrae).

Der er allerede vejtraeer, og det er muligt at plante ekstra treeer,
hvilket dog krever nedleggelse af bilparkeringspladser (ca. én
pr. vejtre).

Der er ingen vejtraeer, og det er muligt at plante vejtreeer, men det
kraever nedleggelse af bilparkeringspladser (ca. én pr. vejtre).

Der er allerede vejtreeer, og det er muligt at plante ekstra traer,
hvilket dog kraever nedleggelse af bilparkeringspladser (ca. én
pr. vejtree).

Der er allerede vejtreeer, og det er muligt at plante ekstra traer,
hvilket dog kraever nedleggelse af bilparkeringspladser (ca. én
pr. vejtre).

Det er ikke muligt at plante traeer pa grund af vejprofilet.

Som det fremgar af skemaet, er det muligt at plante traeer pa nogle af de foreslaede steder, men ofte vil det dog kraeve
nedlaeggelse af bilparkeringspladser. For alle forslagene gaelder det, at der skal en nermere undersoggelse til for at kunne
vurdere hvor mange treeer, der kan plantes pa de enkelte veje athaengig af blandt andet tilgaengelighed for trafikanter og
ledningsforhold i jorden.

Plantning af nye vejtreeer

Forvaltningen har gennemgaet de indkomne forslag og sammenholdt dem med en vurdering af den nuveaerende
traebestand, potentialet for at tilgodese s& mange borgeres mulighed for at se et trae fra deres bolig som muligt, den
forventede udgift til plantning, evt. nedleeggelse af bilparkeringspladser samt det gkonomiske raderum pa 630.000 kr. P&
baggrund heraf foreslas det at arbejde videre med folgende forslag til plantning i ar:

¢ Plantning af op til 10 treeer pa sideveje til Niels Ebbesens Vej, hvor der er allerede er vejknaster, som kan beplantes
med treeer. Dette gor, at traeplantningen kan geres billigere end normalt. Der kan dog vere vejknaster, hvor det ikke
er muligt at placere traeer pa grund af jordbundsforhold, som endnu ikke er kendt. I dag har Niels Ebbesens Vej stort
set ingen treeer, og det vil vaere muligt at placere traeerne uden at fjerne bilparkeringspladser. Dette projekt vil, hvis



muligt, blive udfert i samarbejde med et klimaprojekt, hvorved der kan opnas synergieffekter, og dermed gere
treeplantningerne billigere, séledes at der er gkonomii til at etablere flere plantehuller med kassetter.

¢ Plantning af 2 treeer pé Frobels Allé mod Ewaldsensvej. Frobels Allé har pt. ingen traeer, og det er muligt af placere
treeerne ved hjernet Frobels Allé og Ewaldsensvej uden at fjerne bilparkeringspladser. Placeringen af treeerne vil
bevirke, at de bade kan ses fra Frobels All¢ og Ewaldsensve;j.

De to navnte forslag er listet i prioriteret reekkefolge, men det vurderes, at der vil veere gkonomi til at gennemfore begge
forslag.

De andre gode forslag er der ikke gkonomi til at gennemfore inden for det afsatte budget. Forslagene kan gemmes til
senere potentielle projekter med plantning af flere vejtraeer.

Arbejdet med de 6 treer pa fortovet pa Frederiksberg Allé er pabegyndt i august 2018, mens projekterne pa Niels
Ebbesens Vej og Frabels All¢ forventes pabegyndt i oktober 2018.

By- og Miljgomradets vurdering

By- og Miljgomradet vurderer, at inddragelsen af borgernes gnsker til placeringen af nye vejtreeer har vaeret en god
proces, og at der har veret stor interesse for byens treeer. Desuden vil plantningen af de op til 12 nye vejtraeeer pa Niels
Ebbesens Vej og Frobels Allé bidrage til at forskenne begge veje, hvor der i flere &r har vaeret et gnske om at plante traeer.
Dermed er det forventningen, at plantningen af nye vejtraeer pa baggrund af en borgerinddragelsesproces ikke kun er med
til at skabe et gronnere og smukkere Frederiksberg men samtidig ogsé engagere borgerne i endnu hgjere grad til at tage
ejerskab for byens treer.

De nyplantede treeer pa Niels Ebbesens Vej, Frabels Allé og Frederiksberg Allé vil ydermere bidrage til at opfylde malene
i Traepolitikken om, at man skal kunne se mindst ét tree fra enhver bolig, samt at mindst 70 procent af borgerne skal vere
tilfredse med muligheden for naturoplevelser i kommunens borgertilfredshedsundersogelse.

Okonomi

Orienteringen har i sig selv ingen ekonomiske konsekvenser for kommunen.
Borgmesterpategning

Ingen

Behandling

By- og Miljoudvalget
SV/DRP



Punkt 297: Orientering om trafikanalyse for Fuglebakkekvarteret og
omradet omkring Kronprinsesse Sofies Vej

05.00.00-G01-67-17
Resume

By- og Miljpomradet har faet gennemfort en trafikanalyse for Fuglebakkekvarteret og omradet ved Kronprinsesse Sofies
Vej. Trafikanalysen er gennemfort for at undersgge konsekvenserne ved lukning af sidevejsudkersler til Borups All¢ og
gennemforelse af ensretninger pa visse vejstreekninger. 1 2014 blev der gennemfort en midlertidig lukning ved Solsortvej,
og erfaringerne her fra har varet positive. Analysen er derfor lavet med afsat heri, men ogsa for at vurdere, om der kunne
skabes flere parkeringspladser pa Borups Allé ud for vejlukningerne. Vejlukninger og ensretninger vil dog samlet have en
negativ virkning pa antallet af parkeringspladser og overflytning af trafik.

Beslutning

By- og Miljeudvalget vedtog,

1. at orientering om trafikanalyse for Fuglebakkekvarteret og omradet ved Kronprinsesse Sofies Vej tages til efterretning,
2. at der ikke gennemfores lukninger af sideveje ud mod Borups All¢, vest for Nordre Fasanvej samt ensretninger af to
vejstrekninger,

3. at den midlertidige lukning ved Solsortvej skal ophaves og udviklingen folges teet.

Udvalget anmodede om, at forvaltningen undersgger muligheden for at etablere flere p-pladser pa sydsiden af Borups Allé
pé streekning Duevej til Nordre Fasanve;.

Indstilling

By- og Miljgomradet indstiller,

1. at orientering om trafikanalyse for Fuglebakkekvarteret og omradet ved Kronprinsesse Sofies Vej tages til efterretning,
2. hvorvidt der, som forseg, gennemfores lukninger af sideveje ud mod Borups Allé, vest for Nordre Fasanvej, samt
ensretninger af to vejstraekninger,

3. hvorvidt der, i fald punkt 2 besluttes gennemfort, skal gennemfores en borgerhering,

4. at der meddeles anlagsbevilling pa 100 t.kr. til &endret skiltning og afmarkning i forbindelse med lukning af sideveje
mod Borups Allé, hvis forseget besluttes gennemfert, finansieret af det afsatte rddighedbeleb pa Trafiksikkerhedspuljen
2018,

5. hvorvidt den midlertidige lukning ved Solsortvej skal bibeholdes, i fald det besluttes ikke at gennemfore vejlukninger
ved de gvrige sideveje.

Sagsfremstilling

By- og Miljeudvalget udsatte pa medet den 13. august 2018 sagen, idet de anmodede om at fa undersegt muligheden for
at fé etableret flere bilparkeringspladser.

By- og Miljgomréadet oplyser, at forvaltningen har set neermere pa Borups Allé tvaerprofil med henblik pa at se, om der
ved @ndringer her kan skabes rum til flere bilparkeringspladser, blandt andet ved at reducere i fortovsbredden. Fortovet
langs Borups All¢é varierer i bredden fra knap 3 m til 4 m. De er som udgangspunkt anlagt med 2-3 raeekker fortovsfliser og
udligningsarealer i chaussésten/asfalt i fortovets bagkant op mod husfacader, hvor der finde bade trappeopgange og -
nedgange samt lyskasser med mere, og herudover udligningsareal i chaussésten mod kantsten ved cykelsti.
Forvaltningen har specifikt set pa forholdene ved Duevej, hvor der blev anlagt en stattehelle tilbage i1 2015, og hvor det i
den forbindelse var nedvendigt at nedleegge 4 parkeringspladser. Pa denne streekning bestér fortovet kun af 2 reekker
fortovsfliser og er derfor ikke s bred som pa evrige strekninger. Pa den baggrund ses der ikke her at vaere mulighed for
at etablere nye parkeringspladser.

Derimod viser den parkeringsscreening der blev gennemfort i 2015, at der samlet pd Borups Allé kan skabes 10-15 nye
pladser. Dog er flere af disse pladser allerede indregnet som nye pladser, hvis vejlukningerne ud mod Borups Allé
gennemfores, og vil uanset beslutningen i denne sag blive etableret.

Tidligere sagsfremstilling

Vejene i Fuglebakkekvarteret har leenge veret praeget af uvedkommende gennemkerende trafik mellem Borups Allé og
Godthébsvej. Arsagen hertil skal findes i, at der er treengsel pa Nordre Fasanvej, som is@r i myldretiden kan vare svart
fremkommelig. Det far bilister til at skyde genvej gennem Fuglebakkekvarteret. Derudover har der veret
trafiksikkerhedsmassige udfordringer i enkelte sidevejskryds ud mod Borups Allé. Den ekstra trafik gennem
Fuglebakkekvarteret har givet anledning til henvendelser fra beboere i omradet, der enskede gennemfort foranstaltninger,
der kunne imedegé den ekstra gennemkerende trafik og dermed mindske de gener, det medferer. Det skal dog bema5Srkes,
at der i dag er skiltet med gennemkerselsforbud for motorkeretgjer, fra Borups Allé mod sidevejene vest for Nordre



Fasanvej, men med @rindekersel tilladt. Det kan dog veaere sveert at hdndhave den type restriktion, hvorfor der formentlig
sker en ulovlig gennemkersel fra Borups Allé. Omfanget heraf er ikke kendt.

Nar man indferer restriktioner, der skal forhindre gennemkarslen eller besvearliggere den, vil det ofte have afledte
konsekvenser for gvrige veje, da trafik ikke forsvinder, men finder nye veje. Inden der treffes beslutning om
gennemforsel af restriktioner til begreensning af den gennemkerende trafik, er det derfor nedvendigt at afdekke, hvilke
trafikale konsekvenser de enkelte tiltag kan medfere for gvrige veje.

P& den baggrund valgte By- og Miljgomradet at fa gennemfort en omfattende trafikanalyse, indeholdende en rakke
forskellige scenarier med vejlukninger og ensretninger. Trafikanalysen er gennemfert i samarbejde med MOE Tetraplan.
Resultatet af analysen er vedlagt sagen som bilag.

I analysen blev tillige medtaget omradet gst for Nordre Fasanvej, idet der i arbejdet med omradefornyelsen ligeledes var
identificeret en raekke trafikale udfordringer og ensker til @ndringer. Denne sag omhandler dog primeert forholdene i
Fuglebakkekvarteret.

I det efterfolgende gives en raekke beskrivelser af forhold, der har ligget til grund for trafikanalysen, og implicit heri en
reekke udfordringer, hvor konsekvenserne ved forskellige lasningstiltag enskedes klarlagt.

Tidligere tiltag og effekter heraf

Pa baggrund af en dialog med bestyrelsen i Fuglebakkekvarterets Grundejerforening, om forbedring af de trafikale
forhold i kvarteret, blev det besluttet, pd By- og Miljoudvalgets mede den 19. maj 2014, at gennemfore en forsegsvis
lukning af udkerslen fra Solsortve;j til Borups Allé. Med lukningen vurderes det at vaere muligt at begraense bade
uvedkommende trafik og parkering pa Solsortvej. Derudover var der i en 5-arig periode registreret 2 personskadeuheld,
hvor en indsvingende bil pakerte en cyklist (hgjresvingsuheld). Denne type uheld vil, alt andet lige, helt kunne undgas
ved en lukning.

Vejlukningen har haft en positiv effekt for beboerne pa Solsortvej, da bade trafikken og parkeringsproblematikken er
reduceret betydeligt. Ligeledes er der i efterperioden ikke registreret personskadeuheld som i ferperioden. Lukningen har
dog en midlertidig karakter, idet der kun er opsat betonklodser, hvorfor der skal tages stilling til, om lukningen skal geres
permanent. Ved en permanent lukning vil der blive etableret en lesning, hvori ogsé indger grenne elementer.

Siden lukningen har der varet flere henvendelser gdende pa, at der nu var mere trafik pa naboveje, herunder isaer pa
Drosselvej. Beboerne her eftersperger derfor en losning, der kan lgse deres udfordringer.

Skolen pa Duevej

I forvaltningens dialog med Skolen pa Duevej, er der fra skolens side udtrykt enske om forbedringer af bade sikkerheden
og trygheden ved og omkring skolen. P4 henholdsvis vest- og gstsiden af skolen ligger Fuglebakkevej og Duevej, der
begge forlaber fra Borups Allé til Godthébsvej, og derfor kan benyttes til transit mellem de to overordnede veje. Dog
geelder for Fuglebakkevej, at den er ensrettet pa den nordligste del op mod Borups All¢, hvorfor der ikke kan foretages
gennemkersel pa hele streekningen fra Borups Allé til Godthabsvej. Ved Duevej er der skiltet med gennemkerselsforbud,
og alene @rindekarsel tilladt, for derved at minimere unegdig gennemkersel til Godthabsve;.

Nedlagte parkeringspladser pa Borups Allé

I forbindelse med dels etableringen af en stottehelle pd Borups Allé, ved Duevej, og en @ndret (lovliggerelse) af
afmaerkningen pa Borups All¢é, blev konsekvenserne, at et antal parkeringspladser blev nedlagt. By- og Miljeudvalget blev
orienteret om dette pd medet den 28. november 2016. Udvalget besluttede pa baggrund af orienteringen, at forvaltningen
skulle arbejde videre med en lgsning, hvor sidevejsudkerslerne ud mod Borups All¢ blev lukket, for dermed at kunne
etablerede kompenserende parkeringspladser for de nedlagte pa Borups Allé.

Trafikanalysen/Konklusioner

I trafikanalysen blev der opstillet 3 hovedscenarier, 2 for Fuglebakkekvarteret (scenarie 1.1 og 1.2) og 1 for omradet ved
Kronprinsesse Sofies Vej (scenarie 2.1). Scenarie 1.1 blev suppleret med yderligere 2 underscenarier 1.1a og 1.1b. Alle
scenarier er beskrevet detaljeret i rapporten pa side 5.

Scenarie 1.1 omfatter lukninger af sidevejene ud mod Borups Allé, suppleret med ensretninger i scenarierne 1.1a og 1.1b.
Scenarie 1.2 omfatter fjernelse af indkerselsforbud (herunder genébning ved Solsortvej) og etablering af ensretninger. I
scenarie 2.1 er der tale om ensretninger og lukning ved Ane Katrines Vej ud mod Borups Allé.

Analysen viser, idet der om detaljer henvises til rapporten, at der bade er positive og negative effekter, ved henholdsvis
vejlukninger og ensretninger. P4 positivsiden er, at der ved vejlukningerne opnas et betydeligt fald i trafikken pé de
sideveje, der lukkes ud mod Borups Allé. Med lukningerne vil risikoen for uheld mellem cyklister og indsvingende tillige
bilister blive fjernet.



Pa negativsiden viser trafikanalyserne generelt, at vejlukningerne vil medfere overflytning af trafik til Fuglebakkevej, en
del af Mariendalsvej og en del af Egernvej. Lukning af alle sideveje ud mod Borups All¢, vest for Nordre Fasanvej,
undtaget Fuglebakkevej, der i dag er signalreguleret, vil medfere, at mange parkeringspladser pa sidevejene forventeligt
skal nedlaegges. Dog kan der etableres flere parkeringspladser pa Borups Allé, ud for vejlukningerne, men samlet ma der
forventes et tab i antallet af parkeringspladser. Arsagen til nedlzggelse af parkeringspladser skyldes dels, at der skal
etableres vendemuligheder ved vejlukningerne, dels at det kan vare nedvendigt at nedlaegge parkeringspladser pa de
vejstrekninger, der 1 dag er ensrettede, og efterfolgende skal dobbeltrettes. Derudover kan det blive nedvendigt at
nedlagge parkeringspladser i den ene vejside, pa dobbeltrettede veje, f.eks. Fuglebakkevej, for at give plads til den
mertrafik der kommer.

Uheld

I perioden 2013-2018 er der ikke registreret uheld med personskade, der relaterer sig til sidevejskrydsningerne, placeret
vest for Nordre Fasanvej. Her er der set bort fra uheld i krydset mellem Borups Allé og Solsortvej, hvor der efterfolgende
blev etableret en midlertidig lukning. Ved sidevejsudmundinger st for Nordre Fasanve;j, er der i perioden registreret 1
uheld med personskade i krydset ved Priorvej og 1 uheld med personskade i krydset ved Ane Katrines Vej. Begge
hejresvingsuheld, hvor en cyklist rammes af en bil.

Forslag om forseg med vejlukninger og ensretninger

Inden der traeffes beslutning om lgsninger af mere permanent karakter, foreslar forvaltningen, at der som forseg afproves
lgsninger, hvor alle sideveje ud mod Borups All¢, undtaget Fuglebakkevej, lukkes. Fuglebakkevej, der i dag er ensrettet
ud mod Borups Allé, dobbeltrettes i forsegsperioden. Samtidig foreslds Duevej ensrettet mod nord, fra Egernve;j til
Mariendalsvej, og Fuglebakkevej ensrettet mod syd, fra Mariendalsvej til Egernve;.

Under forseget @ndres der, som udgangspunkt, ikke pé de eksisterende forhold i gvrigt, hvilket ogsé betyder, at der ikke
etableres egentlige vendepladser ved vejlukningerne, men det kan dog blive nedvendigt, midlertidigt at nedleegge fa
parkeringspladser, sa personbiler kan foretage vendemangvre ved vejlukningen.

Forsaget foreslas evalueret efter 1 ar, hvor alle beboere heres om deres erfaringer med @ndrede trafikmenstre og
eventuelle udfordringer med parkering og vendemuligheder, ligesom der laves for- og eftermalinger til dokumentation af
trafikmangder pa de enkelte veje. Evalueringen suppleres med oplysninger om uheldsdata, uagtet at der er tale om en
statistisk meget kort periode.

Forsaget vil kreeve politiets tilladelse.

By- og Miljgomrédets vurdering

By- og Miljgomradet vurderer, at en lukning af sidevejene ud mod Borups Allé, vil betyde en fredeliggerelse af disse
veje, men ogsa vil medfere en del omvejskersel og dermed ogséa en gget belastning pé evrige veje. Vejlukningerne kan fé
negativ virkning pa antallet af parkeringspladser, og ikke give flere nye parkeringspladser pa Borups Allé, der kan opveje
dette. Uheldsmeessigt vurderes sidevejskrydsningerne, vest for Nordre Fasanvej at vaere tilstraekkeligt sikre, baseret pa
oplysningerne fra den officielle uheldsdatabase. Det kan dog ikke udelukkes, at der er sket uheld, der ikke er registreret i
den officielle uheldsdatabase samt nerved uheld, der heller ikke er registreret. @st for Nordre Fasanvej vil vejlukninger
betyde, at konstaterede hejresvingsuheld fremover kan undgas.

Lukningen af udkerslen ved Solsortvej har haft positiv betydning for trafikken pa vejen, og de hejresvingsuheld der
tidligere er sket, forekommer ikke i efterperioden.

Generelt vurderes det, at indfersel af restriktioner til begreensning af den gennemkerende trafik vil betyde et fald i
trafikken pa sidevejene, og mindske risikoen for svinguheld, men at faldet i antallet af parkeringspladser kan blive
betydeligt, ligesom der for nogle vejstraekninger vil vere tale om relativt betydelige trafikstigninger. Vurderingerne i
antallet af nedlagte parkeringspladser er skansmaessige, og i den sidste ende athangige af de lesninger, politiet kan
godkende.

Okonomi

Analysen blev gennemfort i 2017, og udgifterne er aftholdt via trafiksikkerhedspuljen i 2017. Udgifterne er samlet lobet
op 1 240.000 kr.

Hyvis forsaget besluttes gennemfort, anslds de samlede udgifter til eendret skiltning og afmaerkning samt evaluering at
udgere ca. 100.000 kr., der kan aftholdes via ikke disponerede midler fra Trafiksikkerhedspuljen 2018, jf. sag nr. 216 pa
By- og Miljoudvalgets mode den 4. juni 2018.

Borgmesterpategning
Intet at bemaerke.
Behandling

By- og Miljoudvalget.
ML/PR

Historik



By- og Miljoudvalget 2018-21, 13. august 2018, pkt. 240:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen, idet de anmodede om at fa undersegt muligheden for at fa etableret flere
bilparkeringspladser.

Indstilling 13. august 2018, pkt. 240:

By- og Miljgomradet indstiller,

1. at orientering om trafikanalyse for Fuglebakkekvarteret og omradet ved Kronprinsesse Sofies Vej tages til efterretning,
2. hvorvidt der, som forseg, gennemfores lukninger af sideveje ud mod Borups Allé, vest for Nordre Fasanvej, samt
ensretninger af to vejstraekninger,

3. hvorvidt der, i fald punkt 2 besluttes gennemfort, skal gennemferes en borgerhering,

4. at udgifter til forsgget, hvis det besluttes gennemfert, atholdes via Trafiksikkerhedspuljen 2018,

5. hvorvidt den midlertidige lukning ved Solsortvej skal bibeholdes, i fald det besluttes ikke at gennemfore vejlukninger
ved de gvrige sideveje.

Bilag
Trafikanalyse Fuglebakkekvarteret og Kronprinsesse Sofies Vej
Forseg med vejlukninger - kort

Bev.Orientering om trafikanalyse for Fuglebakkekvarteret mv.



Punkt 298: Orientering om kommunikationsindsatser vedrerende
graffitiafrensningordning

00.13.00-G01-4-18
Resume

Frederiksberg Kommune har via sin kontakt med den private entreprener, der afrenser graffiti pd kommunens ejendomme,
indgéet en aftale om, at borgere pa Frederikberg ogsa kan benytte dennes ydelser til en favorabel pris. Denne
graffitiafrensningsordning ensker forvaltningen at udbrede kendskabet til gennem forskellige kommunikationsindsatser i
efteraret 2018. Udvalget skal tage orienteringen til efterretning.

Beslutning
By- og Miljeudvalget tog orientering om kommunikationsindsatser vedrerende graffitiafrensningsordning til efterretning.
Indstilling

By- og Miljgomradet indstiller,
at orientering om kommunikationsindsatser vedrerende graffitiafrensningsordning tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Frederiksberg Kommune har via sin kontakt med den private entreprener, der afrenser graffiti pA kommunens ejendomme,
indgéet en aftale om, at borgere pa Frederikberg ogsa kan benytte dennes ydelser til en favorabel pris. Denne
graffitiafrensningsordning, opfordrer forvaltningen administratorer og private ejere af ejendomme med graffiti pd facaden
om at tilmelde sig gennem udsendelse af graffitibreve.

Afrensningsordningen er beskrevet pA kommunens hjemmeside her: www.frederiksberg.dk/graffiti. Borgere, der ensker at
vere en del af ordningen, skal selv tilmelde sig. Hvis der er graftiti pa ejendommen, skal borgeren forst betale for en
afrensning og en antigraffitibehandling af huset fra jorden og tre meter op. Herefter betales fremover 2,74 kr. pr. lobende
meter pr. ar for al grafftiafrensning efter anmeldelse. Dette geelder sé laenge, kommunen har kontrakten med den private
leverander.

Det vurderes imidlertid, at det ikke er alle i malgruppen, der kender til ordningen, og derfor ensker forvaltningen at gere
mere opmearksom pé afrensningsordningen ved brug af forskellige kommunikationsindsatser. De udvalgte
kommunikationsindsatser er:

¢ Aribus-plakater pa 60 reklamestandere i byrummet i uge 42 og 43 (se udkast til plakat i bilag 1)
Infoannonce og annonce i Frederiksberg Bladet

Opslag pa kommunens Facebook- og LinkedIn-profiler

Historie i kommunens nyhedsbrev til erhvervslivet

Nyhed pé FKintra

Opdateret hjemmeside (www.frederiksberg.dk/graffiti)

Som det fremgar af bilag 1, er der valgt et positivt udtryk med en smuk og ren facade og et lettilgaengeligt budskab, som
vil veere gennemgaende i de forskellige kommunikationsindsatser.

By- og Miljeomrédets vurdering

By- og Miljeomrédet vurderer, at opfordringen om at tilmelde sig graffitiafrensningsordningen vil na ud til en bredere
malgruppe gennem brug af de valgte kommunikationsindsatser. Desuden vurderer forvaltningen, at budskabet om, at
Frederiksberg Kommune onsker at vare fri for graffiti, bliver synligt i hele byen og pa forskellige platforme, hvilket kan
bidrage til at skabe et flles engagement og forstéelse af, at graffiti er en udfordring, som man som borger selv kan vere
med til at gare en indsats mod.

Okonomi

De 60 aribus-plakater koster 7.300 kr. for tryk og ops&tning, mens annoncen i Frederiksberg Bladet koster 4.300 kr. De
ovrige kommunikationsindsatser er gratis. I alt vil der blive anvendt 11.600 kr. til kommunikationsindsatsen, og midlerne
hertil vil blive finansieret af driftsmidler til forebyggelse af graffiti.

Borgmesterpategning

Ingen.


https://www.frederiksberg.dk/graffiti
https://www.frederiksberg.dk/graffiti

Behandling

By- og Miljoudvalget
SV/SHP

Bilag

Bilag 1. Graffitikampagne-plakat



Punkt 299: Forslag til beslutning fra 2. viceborgmester Michael Vindfeldt og
radmand Jan E. Jergensen om at opkalde vej eller plads efter Tommy
Seebach

05.01.00-G01-43-17
Resume

Kommunalbestyrelsen oversendte den 6. november 2017 forslag fra 2. viceborgmester, radmand Michael Vindfeldt og 1.
viceborgmester, raidmand Jan E. Jergensen om at opkalde vej eller plads efter Tommy Seebach.

Forvaltningen har ikke umiddelbart kunnet finde en aktuel unavngiven plads eller vej, der kunne navngives efter Tommy
Seebach. Derfor optages navnet umiddelbart i kommunens Vejnavnebank, der altid vil blive vurderet i forbindelse med
navngivning af nye veje og pladser.

Beslutning
By- og Miljoudvalget udsatte efter droftelse sagen.
Indstilling

By- og Miljeomradet indstiller,
hvorvidt Kommunalbestyrelsen beslutter at opkalde en vej eller plads efter Tommy Seebach og gerne i
Fuglebakkekvarteret.

Sagsfremstilling

By- og Miljoudvalget udsatte pa meadet den 22. januar 2018 sagen, idet forvaltningen blev anmodet om at vurdere
konkrete forslag naermere.

By- og Miljgomrédet oplyser, at forvaltningen nu har gennemgéet kommunen med henblik pa at lokalisere pladser og

anlaeg med potentiale til navngivning - j.f. bilag 1 og 2: 'Oversigt over unavngivne pladser og anlaeg pa Frederiksberg'.
(De foreslaede lokaliteter pa bilag 1 er nummererede, s& de svarer til sidetallet i bilag 2, hvor stederne er visualiseret).

Kommunalbestyrelsen har den 6. november 2017 besluttet, at der skal arbejdes for, at Parkanlegget ved Egernvej i
Fuglebakkekvarteret navngives Krags Plads. Forvaltningen vurderer derfor umiddelbart, at byrummet pé hjernet af
Nordre Fasanvej og Godthébsvej, der ligger relativt taet pa Fuglebakkekvarteret, (Punkt 24/side24 i oversigten) kunne
navngives Tommy Seebachs Plads. Denne urbane plads vil pa sigt kunne indeholde lydanlaeg, der kunne formidle
kunstnerens musik ved serlige lejligheder, som anbefalet af forslagsstillerne.

Tidligere sagsfremstilling
Kommunalbestyrelsen oversendte den 6. november 2017 folgende forslag fra 2. viceborgmester, raidmand Michael
Vindfeldt og rddmand Jan E. Jergensen om at opkalde vej eller plads efter Tommy Seebach.

”Kommunalbestyrelsen beslutter at opkalde en vej eller plads efter Tommy Seebach og gerne i Fuglebakkekvarteret.

Begrundelse:

Tommy Seebach er en del af vores faelles kulturarv. Med sange som “Kroller eller ej”, ”Disco Tango” men ogsé “Under
stjernerne pa himlen” var Seebachs musik grand prix og det var folkeligt. Seebach har sat sit praeg pa dansk musik i flere
artier og var Frederiksberg-borger i mange ar i Fuglebakkekvarteret, hvorfor det er veerd at markere ved at opkalde en
plads eller vej efter Tommy Seebach.

Socialdemokratiet og Venstre foreslar konkret, at der findes en plads eller vej i Fuglebakkekvarteret, hvor Tommy
Seebach boede med sin familie, som kan opkaldes efter den afdede kunstner. Det er endvidere en del af forslaget, at der
skal arbejdes for, at hans musik ogsé skal formidles ved den navngivne plads, som man bl.a. kender det fra Aalborg, hvor
man ved kongrescentret i den narved liggende park kan here bidder af numre fra de storste kunstnere, der har optradt i
kongrescentret.

Historien om Tommy Seebach er ikke kun historien om en dans pa roser. Men historien er ogsé en historie om en mand og
hans familie, om en flot karriere og et stort bidrag til den danske sangskat. Og sé er Seebachs historie ogsé historien om
en af Frederiksbergs stolte senner, som gjorde det rigtig godt og fortjener at bliver zret ved at fa navngivet en plads eller
vej efter sig.”

By- og Miljgomradets vurdering



Forvaltningen har ikke umiddelbart kunnet finde en aktuel unavngiven plads eller vej, der kunne navngives efter Tommy
Seebach, herunder heller ikke i de omréader, der vil vere sarligt relevant, som Fuglebakkekvarteret eller i revykvarteret
Flintholm.

Der er i princippet intet til hinder for at @&ndre navnet pa en eksisterende vej eller plads. Det er dog forvatningens
vurdering, at det vil have en afledt effekt for beboere, virksomheder, beredskab m.v., som ber std mal med den opnédede
veerdi ved en navneaendring. De afledte effekter kan vere f.eks. behov for endring af kontaktinformation i diverse
databaser og registre samt pa trykte medier. Endelig kan et vej- eller pladsnavn medvirke til at skabe en sarlig identitet
for beboere og virksomheder knyttet til lokaliteten, som ved en navneandring kan mistes. Disse forhold taler for, at en
@ndring af eksisterende vej- og pladsnavne kun ber foretages, nar der foreligger helt sarlige argumenter for ny
navngivning. Forvaltningen har heller ikke umiddelbart kunnet finde en lokalitet, herunder i de omrader, hvor det vil vaere
serligt relevant, hvor der kunne foretages en navneandring under hensyntagen til fernavnte forhold.

Forvaltningen foreslar derfor, at navnet Tommy Seebach optages i kommunens Vejnavnebank, der altid vil blive vurderet i
forbindelse med navngivning af nye veje og pladser.

Okonomi

Ingen.

Borgmesterpategning

Ingen.

Behandling

By- og Miljeudvalget, M, K.
JBS/KK

Historik
By- og Miljoudvalget 2018-21, 22. januar 2018, pkt. 19:

By- og Miljeudvalget udsatte sagen, idet forvaltningen blev anmodet om at vurdere konkrete forslag nermere.

Indstilling 22. januar 2018, pkt. 19:

By- og Miljgomradet indstiller,

hvorvidt Kommunalbestyrelsen beslutter at opkalde en vej eller plads efter Tommy Seebach og gerne i
Fuglebakkekvarteret.

Bilag
Bilag 2 - Unavngivne pladser m.v. Visualisering

Bilag 1 -Unavngivne Pladser, PDFkort



Punkt 300: Vejnavnebank - Status

05.01.01-GO1-1-12
Resume

By- og Miljeomrédet har, efter Frederiksberg Bladet opfordring til borgerne om at indsende forslag til vejnavne, modtaget
adskellige navneforslag. Forvaltningen har p& baggrund heraf opdateret "Plads-og Vejnavnebank". By- og Miljeudvalget
skal med denne sag tage stilling til, hvilke forslag, der skal forblive i Plads- og Vejnavnebanken og tage stilling til, hvilke
forslag, der evt. skal reserveres i Danmarks Adresse Register.

By- og Miljgomradet har ogsd modtaget et forslag til navngivning af et vejstykke ved Hostrupsvej samt af stiforbindelsen
mellem Nyelandsvej og Solbjerg Plads. Udvalget skal tage stilling til, hvorvidt disse forslag til godkendes.

Beslutning

By- og Miljeudvalget indstiller,
1. at det blinde vejstykke, syd for og parallelt med Hostrupsvej, navngives Hostrupsvange,
2. at stiforbindelse mellem Nyelandsvej og Solbjerg Plads navngives Solbjerg Passage.

Udvalget udsatte indstillingspunkt 1 i sagen, idet de anmodede om forvaltningens forslag til principper for navngivning.
Indstilling

By- og Miljgomradet indstiller,

1. at navneforslagene i Plads-og Vejnavnebank (Rev. 03.09.2018) gennemgas med henblik pé fjerne de navneforslag, der
ikke vurderes relevante til navngivning pa Frederiksberg,

2. at det blinde vejstykke, syd for og parallelt med Hostrupsvej, navngives Hostrupsvange,

3. at stiforbindelsen mellem Nyelandsvej og Solbjerg Plads navngives Solbjerg Passage.

Sagsfremstilling

Efter opfordring i Frederiksberg Bladet om, at borgerne kan indsende forslag til navne, der kan anvendes ved navngivning
af pladser og veje pa Frederiksberg, har By- og Miljeudvalget modtaget adskillige navneforslag.

By- og Miljoudvalget udsatte den 23. oktober 2017 stillingtagen til navneforslagene i den daverende 'Plads-og
Vejnavnebank'. Frederiksberg Kommunes 'Plads- og Vejnavnebank' er siden suppleret med de senest indkomne
navneforslag, der foreleegges med denne sag til vurdering i By- og Miljeudvalget.

Alle indkomne forslag er séledes umiddelbart indfert i Plads- og Vejnavnebank (bilag 3). By- og Miljeudvalget anmodes
om at gennemga denne med henblik pa at vurdere, hvilke forslag, der fortsat skal forblive i Plads- og Vejnavnebanken,
som en "bruttoliste". Udvalget anmodes tillige om eventuelt at tilkendegive, hvilke forslag der kan have en sé stor
relevans, at de ber sgges forhandsreserveret i "Danmarks Adresse Register" (DAR), s det sikres, at de fremadrettet kan
anvendes til navngivning pa Frederiksberg. DAR, der blev etableret 7. maj 2018, er Danmarks nye autoriserede register
for adresser og vejnavne, hvor potentielle vejnavne kan reserveres. Forvaltningen har lebende reserveret oplagte
navneforslag i DAR, hvilket fremgér af navnelisten i 'Plads- og Vejnavnebank'

By- og Miljeomrédet finder umiddlebart, at alle indkomne navneforslag kan vare relevante til navngivning af lokaliteter
pa Frederiksberg. Forslagene omhandler person- og stednavne, som i forskellig udstreekning har tilknytning til
Frederiksberg. Om de enkelte forslag i givet fald vil kunne anvendes, afthenger af bl.a. af omgivelser, funktion og historie
forbundet med de lokaliteter (veje, pladser m.v.), som fremadrettet vil skulle navngives eller omdebes.

Forvaltningen har gennemgéet kommunen med henblik pa at lokalisere pladser og anlaeg med potentiale til navngivning -
j.f. bilag 1 og 2: 'Oversigt over unavngivne pladser og anleg pd Frederiksberg'. (De foreslaede lokaliteter pé bilag 1 er
nummererede, s& de svarer til sidetallet i bilag 2, hvor stederne er visualiseret).

Forvaltningen foreslar, at der i et delomrade med flere navngivningsmuligheder, eller langs et vej- /stiforlgb, kunne
veelges et tema i navngivningen. F.eks. kunne pladserne langs Den Grenne Sti navngives efter betydningsfulde kvinder
med relation til Frederiksberg, eller efter personer, der beskaftigede sig med kunst eller musik og havde relationer til
Frederiksberg.

Pé baggrund af opfordring fra beboerne i ejendommen med adresse Hostrupsvej 20B og 20C foreslas navngivning af
vejstykket med parkering langs den Grenne Sti, syd for og parallelt med Hostrupsvej j.f. bilag 4. Beboerne melder om
gentagne problemer med, at postbude, leveringstjenester m.v. ikke kan finde adresserne pa det, der er den eneste bygning
pa dette blinde vejstykke af Hostrupsvej. By- og Miljgomradet foreslar, at vejstykket navngives Hostrupsvange.



Pa opfordring fra Seren Palsbo, Sprogevej 5, foreslar By- og Miljgomradet, at stiforbindelsen mellem Nyelandsvej og
Solbjerg Plads navngives Solbjerg Passage, sa borgerne i hgjere grad inviteres til at benytte stiforbindelsen. Palsbo har
selv foreslaet navnet Nyelands Passage, men forvaltningen vurderer, at Solbjerg Passage vil vare et mere hensigtsmassigt
stinavn, da Solbjerg Plads er en mere pracis destination end Nyelandsve;.

By- og Miljgomradets vurdering:

By- og Miljgomradet vurderer umiddelbart, at personnavnene i 'Plads- og Vejnavnebank' kan vare relevante til
navngivning, men det anbefales, at der sikres en tydelig relation mellem personen og Frederiksberg.

Det er afgarende, at Frederiksbergs Plads- og Vejnavnebank prioriteres i forhold til, hvilke navneforslag der skal seges
reserveret i DAR, sd navnene fremadrettet kan anvendes til navngivning pa Frederiksberg. Tilsvarende ber navneforslag,
der vurderes til ikke at veere relevante til navngivning pé Frederiksberg, udga af listen.

Navngivning af vejstykket syd for og parrallelt Hostrupsvej vil veere hensigtsmaessigt i forhold til at kunne praecisere
pagaldende adresser for ambulancekersel, post m.v.

Tilsvarende vil det vere hensigtsmassigt og oplysende overfor borgerne, at navngive stiforbindelsen mellem Nyelandsvej
og Solbjerg Plads.

Okonomi

Udgiften til eventuel ny skiltning pa pladser og veje vil kunne afholdes indenfor eksisterende driftsbudget for omréadet.
Borgmesterpategning

Ingen

Behandling

By- og Miljeudvalget, M, K
JBS/KK

Bilag

Bilag 1 -Unavngivne Pladser, PDFkort

Bilag 2 - Unavngivne pladser m.v. Visualisering
Bilag 3 - Vejnavnebank (03.09.2018)

Bilag 4 - Hostrupsvej 20B og 20C



Punkt 301: Procesplan for FNs verdensmal

00.15.10-GO1-11-17
Resume

Kommunalbestyrelsen har vedtaget, at der skal udarbejdes et roadmap for, hvordan Frederiksberg Kommune vil inddrage
FNs verdensmal i arbejdet med at fremme den beredygtige udvikling. By- og Miljgomradet har udarbejdet et forslag til
procesplan, der beskriver, hvordan arbejdet skal organiseres for at sikre ejerskab til et roadmap, og hvilke aktiviteter, der
kan sikre involvering af borgere, erhvervsliv og foreninger for at skabe rammerne for den lokale forankring. Det indstilles
1 sagen, at By- og Miljgudvalget, Socialudvalget og Sundheds- og Forebyggelsesudvalget godkender procesplan for FN’s
verdensmal.

Beslutning

Et flertal i By- og Miljoudvalget (Jan E. Jergensen, Brian Holm, Nikolaj Bagh, Flemming Brank, Helle Sjelle, Thyge
Enevoldsen, Gunvor Wibroe og Balder Mork Andersen) indstiller,

at procesplan for FN's verdensmal godkendes, idet forvaltningen foreleegger en kortlaegning af, hvordan der i dag arbejdes
med temaerne i FN’s 17 verdensmal, og i hvilket omfang verdensmalene allerede er integreret i Frederiksbergs nuverende
politikker og planer, for der tages stilling til de enkelte trin i en fremadrettet procesplan, og at Magistraten tager stilling til
hvilke udvalg, som skal involveres fremadrettet.

Et mindretal i By- og Miljeudvalget (Ruben Kidde) tog forbehold.
Indstilling

By- og Miljeomrédet og Social-, Sundheds- og Arbejdsmarkedsomrédet indstiller,
at procesplan for FN’s verdensmal godkendes.

Sagsfremstilling

By- og Miljoudvalget udsatte p&d medet den 20. august 2018 sagen efter dreftelse.

Forvaltningen har efter enske fra By- og Miljoudvalget kommet med yderligere forslag til borgerinvolverende tiltag i
forbindelse med udarbejdelse af handlingsplanen for FNs verdensmal. Det foreslées, at der i den indledende proces
etableres webbaserede fora, hvor interessenter har mulighed for at komme med bidrag til den fortsatte proces. Desuden
foreslér forvaltningen, at der gennemfores kvalitative interviews med udvalgte malgrupper, at genbrugsguiderne udvider
deres tilbud til skolerne som verdensmalsguider samt at der inviteres til abent hus for borgere og interesseorganisationer i
forlaengelse af arrangementet "Gronne dage pé Frederiksberg".

Tidligere sagsfremstilling

Som en del af Budget 2018 vedtog Kommunalbestyrelsen, at der skal udarbejdes et roadmap for, hvordan Frederiksberg
vil inddrage FNs verdensmal i arbejdet med at fremme den baredygtige udvikling af byen. I tilvejebringelsen af planen er
der et onske om at legge serlig vaegt pa borgerinddragende processer og beslutninger, sa der sikres en lokal forankring af
et roadmaps indhold.

By- og Miljeomrédet har pa denne baggrund udarbejdet et forslag til procesplan. Forslaget til procesplan er vedlagt som
bilag.

Procesplanen forlgber i tre trin:

e Trin 1: Kortleegning, analyse og status pa, i hvilket omfang verdensmalene er integreret i Frederiksbergs hidtidige
baredygtighedsarbejde. Der legges vagt pa at fa overblik over, hvad status er for Frederiksberg i forhold til at
opfylde de 17 verdensmal og 169 delmal. Det vurderes naturligvis ogsa, om det er relevant for Frederiksberg at
arbejde med alle verdensmalene

¢ Trin 2: Involvering af byens borgereog andre aktarer. Der vil vaere en reekke offentlige arrangementer, herunder
"Grenne dage pa Frederiksberg" i uge 45, hvor der vil vaere mulighed for at drefte verdensmalene og komme med
forslag til det videre arbejde

e Trin 3: Udarbejdelse af roadmap og input til Frederiksbergstrategien



Udkast til roadmap udarbejdes 1. halvar 2019 og vil herefter blive behandlet i By- og Miljeudvalget, Socialudvalget og
Sundheds- og Forebyggelsesudvalget.

By- og Miljgomradets vurdering

By- og Miljgomradet vurderer, at procesplanen er et godt afsat for arbejdet med FNs verdensmal péa Frederiksberg, der
skal munde ud i et roadmap. Der laegges vaegt pa, at roadmappet skal indga i arbejdet med den kommende
Frederiksbergstrategi. Procesplanen rummer mulighed for at justere og tilpasse processen underve;s.

Okonomi

Der er afsat 200.000 kroner i 2018 og 200.000 kroner i 2019.
Borgmesterpitegning

Ingen

Behandling

By- og Miljeudvalget, Socialudvalget, Sundheds- og Forebyggelsesudvalget, Magistraten og KB
CS/PS

Historik
By- og Miljeudvalget, 20. august 2018, pkt. 271:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter droeftelse.

Socialudvalget, 20. august 2018, pkt. 92:
Socialudvalget indstiller, at procesplan for FN’s Verdensmal godkendes.

Sundheds- og Forebyggelsesudvalget, 20. august 2018, pkt. 52:
Sundheds- og Forebyggelsesudvalget indstiller, at procesplan for FN’s Verdensmal godkendes.

Indstilling 20. august 2018:
By- og Miljgomradet og Social-, Sundheds- og Arbejdsmarkedsomradet indstiller,
at procesplan for FN’s verdensmél godkendes.

By- og Miljoudvalget 2018-21, 20. august 2018, pkt. 271:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter dreftelse.

Indstilling 20. august 2018, pkt. 271:
By- og Miljgomradet og Social-, Sundheds- og Arbejdsmarkedsomradet indstiller,
at procesplan for FN's verdensmal godkendes.

Bilag

Procesplan for roadmap - september 2018



Punkt 302: Forslag til elbilstrategi

05.00.00-A00-2-18
Resume

Udkast til "Frederiksberg Elbilby nr. 1" preesenteres som opfolgning pa den politiske beslutning 20. marts 2017 om "at
udarbejde en egentlig elbilstrategi med det formal, at Frederiksberg skal vaere Danmarks elbil by nr. 1". Strategien
indeholder malsetninger indenfor fire indsatsomréader og de tiltag, der skal til for, at Frederiksberg kan vaere Elbilby nr. 1.
Sagen beskriver tillige den nedvendige finansiering, der skal til for at sikre tilstreekkelig gennemforelse af tiltagene.

Beslutning
By- og Miljoudvalget udsatte efter droftelse sagen.
Indstilling

By- og Miljgomradet indstiller,
1. at By- og Miljeudvalget drefter og godkender udkast til strategi for, at Frederiksberg kan blive Elbilby nr. 1 og
2. at By- og Miljoudvalget godkender, at finansieringen af elbilstrategien oversendes til budgetforhandlingerne for 2019.

Sagsfremstilling
By- og Miljoudvalget udsatte den 20. august 2018 sagen efter dreftelse.

Tidligere sagsfremstilling
By- og Miljeudvalget udsatte den 13. august 2018 sagen efter dreftelse.
Udvalget anmodede om en vurdering af folgende forslag:

¢ Mals@tningerne for andelen af private elbiler/plug-in pa Frederiksberg @ndres fra 5% til 8% 1 2023 og fra 20% til
50% 12030

o [ tilslutning her til, at reservere 8 % af bilparkeringspladser pa offentlig vej til elbiler i 2023 og 50 % i 2030

e Mulighed / lovlighed for at gare det gratis at lade op pé Frederiksberg

Ad 1) Malsztningerne for andelen af private elbiler/plug-in pa Frederiksberg &ndres fra 5% til 8% i 2023 og fra 20% til
50% 12030

Der er i 2018 indregistreret 158 elbiler i Frederiksberg Kommune, hvilket giver en elbilandel pa ca. 0,5 %. Der er
omkring 30.000 indregistreret biler pa Frederiksberg. Hvis der fortsat er omkring 30.000 indregistreret biler pa
Frederiksberg i 2023 vil et mal om 8 % indregistrerede elbiler betyde, at 2400 elbiler skal vare indregistreret om 5 ar. Det
nuvarende mal om 5 % indregistrerede elbiler i 2023 betyder, at 1500 elbiler skal vare indregistreret om 5 ar. 1 2030 vil
en mélsatning om 50 % med forudsetning af, at der fortsat er omkring 30.000 indregistreret biler pa Frederiksberg
betyde, at 15.000 elbiler skal vaere indregistreret.

Ifelge Danmarks Statistik er gennemsnitsalderen pa de biler der kerer pa de danske veje 8,8 ar og middellevealderen (den
tid der gér til kun halvdelen af en argang biler er tilbage) er for argang 2018 forventet at vaere omkring 15 ar. Det betyder,
at mere end halvdelen af de biler der kebes i 2018, mé forventes fortsat at kare i 2030. Det tager derfor en lang arraekke,
at udskifte bilparken. Da der er 12 ar til malet 1 2030 vil et mal om at 50 % af bilparken vere elbil i 2030 kreve at hver
anden af nyindkebte biler fra nu af skal vere elbiler. Alternativt at en ekstraordinzr stor andel af nysalget skal vere
elbiler i de senere &r op mod 2030.

Klimaradet har i juni 2016 lavet en fremskrivning af bestanden af elbiler under antagelse om de davarende afgifter (som
ikke er @ndret nevnevardigt positivt i elbilers retning i den mellemliggende tid). Fremskrivningen viser, at der i 2030 vil
veere omkring 260.000 elbiler, hvilket svarer til mellem 8 og 9 % af den samlede bilpark, mens der i 2023 vil vaere
omkring 1 %. Sammenlignet med den forventede udvikling i andelen af elbiler er malene foresléet i elbilstrategien
ambitigse.

Klimaradet peger pa at afgiftssystemet og en positiv udvikling i de tilgaengelige elbilsmodeller og batteriteknologien er
dee vigtigste komponenter som vil kunne @ndre ved dette tal. Frederiksberg er dermed ikke afgerende for at kunne &ndre
vaesentligt ved antallet af elbiler indregistreret pa Frederiksberg i 2023 og 2030, men kan pavirke elbilsandelen mod et
hgjere niveau i forhold til de givne nationale niveauer. Dette kan ske gennem lokale virkemidler; som for eksempel
reserverede parkeringspladser, anlaeg af elbilpladser ved nyanlag, tilgeengelighed til lademuligheder og forseg med
eksempelvis tilbud om at afpreve en elbil. Det er muligt, at kommunerne i fremtiden far mulighed for at kunne benytte
andre tiltag til at pavirke keretgjssammensetningen i byen, hvilket kan betyde at kommunen kan péavirke den lokale
udvikling i hgjere grad end i dag. Det er dog ikke pa nuvarende tidspunkt muligt med nogen sikkerhed at kunne udtale sig
om, hvorvidt det vil kunne ske.

P& ovenstadende baggrund anbefaler forvaltningen at fastholde de foreslaede malniveauer i elbilstrategien.



Det skal bemerkes, at det er skrevet ind 1 Elbilstrategien, at der hvert andet ar skal ske en justering at virkemidlerne i
strategien og at der hvert fjerde ar skal ske en revurdering og eventuel opdatering af mélsetningerne. Der vil saledes
kunne tages hojde for en @ndret udvikling i bl.a. rammevilkarene.

Ad 2) I tilslutning her til, at reservere 8 % af bilparkeringspladser pa offentlig vej til elbiler i 2023 og 50 % 1 2030

Der er omkring 20.000 bilparkeringspladser pa offentlig vej pa Frederiksberg. Omkring 0,25 % af de nuvarende offentligt
tilgaengelige bilparkeringspladser er i dag reserveret til elbiler.

Hyvis der fortsat er omkring 20.000 bilparkeringspladser pa offentlig vej pa Frederiksberg i 2023 vil et mél om, at
reservere 8 % af bilparkeringspladserne pa offentlig vej til elbiler, betyde at 1600 bilparkeringspladser skal vere
reserveret i 2023. Med det nuvaerende mél om 5 %, vil det betyde, at 1000 pladser skal vaere reserveret til elbiler i 2023.
Hvis der fortsat er omkring 20.000 bilparkeringspladser pa offentlig vej pa Frederiksberg i 2030 vil et mal om 50 %
reserverede bilparkeringspladser til elbiler betyde, at 10.000 bilparkeringspladser skal vaere reserveret til elbiler.

Flere synlige bilparkeringspladser til elbiler vil vare et vigtigt incitament til at tilskynde flere til at kebe elbil, men er ikke
afgerende i forhold til bilernes totalokonomi og teknologisk udvikling. Dermed anbefales det at der i 2023 reserveres
samme antal som det er malsat i 2023 (5% eller foreslaet 8%). Hvis man beslutter at have et hojere mal end 20% elbiler i
2030, s& anbefales det forelgbig, at den resulterende andel reserverede pladser i 2030 formuleres som minimum 20%, med
mulighed for lgbende tilpasning i forhold til det forventede antal i 2030.

Ad 3) Mulighed / lovlighed af at gere det gratis at lade op pé Frederiksberg

Det er forvaltningens vurdering, at gratis elladning betalt af kommunen ikke er forenelig med kommunalfuldmagten. Det
er der flere arsager til.

Et kommunalt tilbud om elladning kan ikke umiddelbart betragtes som en naturlig del af kommunens opgavevaretagelse.
Herudover vil det i givet fald ske pa et marked med frie markedsakterer, hvor det kan vere vanskeligt at tilbyde og
dokumentere en kommunal service pé lige markedsvilkér. Endelig vil der vaere tale om et tilskud til enkeltpersoner, hvor
ligebehandlingsprincippet i givet fald vil fordre, at tilsvarende tilskud gives til enkeltpersoner med karetejer, der ikke er
eldrevne.

Tidligere sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen vedtog i marts 2017 at udarbejde en egentlig elbilstrategi med det formal, at Frederiksberg skal
vaere Danmarks elbil by nr. 1”. By- og Miljeomradet har pa den baggrund udarbejdet et udkast til en strategi om at blive
"Elbilby nr. 1" nu og frem mod 2030.

Strategien beskriver Frederiksberg som en elbilby, hvor kommunens bilpark er omstillet til el, hvor der stilles krav om el i
kommunens udbud af kersel, hvor busserne i byen kerer pé el, og hvor det oplagte valg af bil for borgerne er en elbil.

En omstilling fra breendstotbiler til elbiler vil have vasentlige fordele pa Frederiksberg, da elbiler ikke udleder lokal
luftforurening, stejer mindre og udleder mindre CO,. Strategien stetter dermed op om kommunens mél om CO,

neutralitet i 2035, et fossilfrit energisystem, bedre luftkvalitet og mindre vejste;.
Forslaget til elbilstrategien "Elbilby nr. 1" indeholder malsatninger indenfor 4 overordnede indsatsomrader:

o Kommunes egne koretajer
¢ Udbudt kersel

¢ Kollektiv transport

e Den private bilpark

For at Frederiksberg skal vaeere Danmarks Elbilby nr. 1, fordrer det en ekstraordiner indsats inden for alle 4 omrader, hvor
indsatsen vil blive udfordret af tekniske forhold, behov for et vaesentligt eget ressourcemassigt engagement og af de
rammevilkar, der er pa elbilsomradet.

Kommunens egne keretgjer:

Frederiksberg bliver Elbilby nr. 1 ved at 100% af Frederiksbergs keretgjer i 2030 benytter grenne drivmidler heraf 90%
el. Det stiller krav til en fortsat omstilling af kommunens egne keretgjer til el, hvor det er muligt og kraver, at den
eksisterende plan om omstilling af keretejer under 3.500 kg til el, udvides til alle kommunens keretgjer. Ved nyindkeb
skal markedet underseges for mulige el- og plug-in hybrider og anskaffelse af disse skal prioriteres. Hvor der ikke findes
eldrevne alternativer, for eksempel visse store varebiler, lastbiler og specialkeretgjer, anbefales i en overgangsperiode at
skifte til baeredygtige alternative braendstoffer i de nuvaerende koretojer.

¢ Der er allerede afsat 500.000 kr. om &ret til omstilling af kommunens mindre keretgjer, stotte til anlaeg af
ladefaciliteter og eventuel merudgift ved elkeretgjer. Disse midler vil, i perioden efter omstilling af de mindre biler,
kunne sikre en stor del af den nedvendige investering i ladeinfrastruktur ogsa til de tungere keretgjer. Der vil vere
behov for supplerende midler til merudgiften ved indkeb af elkeretgjer i den tunge kategori og da nogle typer ikke
findes i eldreven version, bar Frederiksberg i overgangsperioden skifte til baeredygtige alternative braendstoffer i
centrale tankanleeg som erstatning for fossil diesel.

Udbudt kersel:
Frederiksberg bliver Elbilby nr. 1 ved at 100% af befordringen af borgere foregar med el i 2030. Ydermere skal en oget
andel af gronne drivmidler eftersparges i gvrige udbud, sa al kersel i 2030 foregér med el, alternativt med andre grenne



drivmidler. Omstillingen kraever, at der stilles krav i udbud af transport og distribution af varer og andre ydelser, hvor
transport indgér.

¢ Det vil kreve ekstra indsats og viden at fa efterspurgt grenne drivmidler pa rette made i udbud. Ved ferstkommende
udbud ma der forventes at vere en merudgift pd omkring 10% af den totale udgift til befordring for at opnd mélet
om at 30% af befordringen i 2023 foregar med el eller andre grenne drivmidler.

Kollektiv transport:

Frederiksberg bliver Elbilby nr. 1 ved at 100% af den kollektive bustrafik benytter el eller brint senest i 2030. Det kraver
fortsat opbakning og krav til Movias udbud af busser. Hvis flere kommuner pa en buslinje har felles enske om tidligere
omstilling til el, vil Frederiksberg Kommune vere positiv overfor den deraf folgende merudgift til opsigelse af kontrakter
for nuvarende dieselbusser.

¢ By- og Miljoudvalget har i 2018 besluttet, at fremtidige udbud af busdrift skal veere emissionsftrie (betydende uden
fossilt breendsel og uden lokal luftforurening), sa alle busser er omstillet til 2030. Movia forventer en ekstra udgift
pa 10% ved dette.

Den private bilpark:

Frederiksberg bliver Elbilby nr. 1 ved at 20% af de indregistrerede biler er elbiler eller plug-in hybrid biler i 2030, og at
der fra al etagebyggeri er maksimalt 250 m til en ladestander. Mals@tningen stiller krav til en veludbygget
ladeinfrastruktur, og vil kraeve opstilling af yderligere ladestandere pa offentlig vej. Det skal ske i samarbejde med
operatererne. Indsatser vedrerende den private bilpark er pa kommunalt plan udfordret ved, at de direkte virkemidler som
brandstofafgifter, registreringsafgift og miljeafgifter er forankret pa statsligt niveau. De virkemidler Frederiksberg
kommune kan anvende, er for eksempel fremme af ladeinfrastruktur, differentierede parkringsgebyrer, radighed over
bilparkeringspladser, kampagner og pavirkning af de nationale rammevilkéar for elbiler.

o Det vil kreeve ekstra ressourcer til intern koordinering og samarbejde med operaterer og bygherrer at skabe bedre
forhold og rammevilkér for elbiler pd Frederiksberg. Ladeinfrastruktur er afhengig af kommercielle interesser, men
kan skubbes i den rigtige retning ved at stille arealer til radighed. Differentierede parkeringsgebyrer udnyttes
allerede pa Frederiksberg, men der er et lovgivningsmassigt loft pd 5.000 kr., der forhindrer yderligere
differentiering. Reservering af bilparkeringspladser er et effektivt virkemiddel, men kan vare udfordrende i forhold
til de ovrige billister i en by med hgje beleegningsgrader. Det vil vere oplagt, at Frederiksberg bliver medlem af
Dansk Elbil Alliance for herigennem, i samarbejde med andre offentlige og private akterer, at fremme elbiler pa
nationalt plan.

Organisering

For at Frederiksberg skal vaere Elbilby nr. 1, kraever det, at hele organisationen geares til denne indsats og at der sker en
organisatorisk forankring, koordinering og opbygning af viden som ikke er tilstede i organisationen idag. Det er
ngdvendigt med en fokuseret indsats, hvor en koordinator far ansvaret for at felge udviklingen og skabe overblik og
sammenhang mellem projekter i de fire overordnede indsatsomréder, sa Frederiksberg er nr. 1 bade i kommunens egen
flade, i kommunens udbud, i den kollektive trafik og arbejder for, at der over hele byen er let adgang til
elbilparkeringspladser og opladningsmuligheder. Koordineringen kan foreslés placeret i Vej, Park og Milje i By- og
Miljeomradet. Koordineringen skal sikre opnéelse af strategiens mal i teet samarbejde med projektleder for kommunens
strategiske busplanleegning, Udbud - og Indkebsafdelingen, kommunens vejmyndighed, kommunens Fleet Manager,
Frederiksberg Gartner - og Vej, Parkeringsenheden og Juridisk afdeling.

By- og Miljgomradets vurdering

By- og Miljeomrédet vurderer, at Frederiksberg har et godt udgangspunkt og velegnede fysiske forhold til at vaere
Danmarks elbilby nr. 1. Det vil kraeve en fokuseret indsats, midler til en ekstra medarbejder og en villighed til at investere
internt i kommunen og i kommunens udbud. At vere Elbilby nr. 1 betyder ikke, at Frederiksberg fra ar 1 kun har
elkaretejer i kommunen, da teknologien over de naste 5-10 ar vil udvikle sig hurtigt. At vere elbilby nr. 1 betyder, at
Frederiksberg labende holder sig i front pa de fire indsatsomrader og opseger og understetter nye muligheder.

By- og Miljgomradet vurderer, at det med de opstillede malsatninger er muligt at blive Danmarks Elbilby nr. 1 - og at
strategien indeholder initiativer, der vil sikre opnéelse af mélene for 2023 og fremdrift mod malene for 2030.

By - og Miljgomradet vurderer, at der i den kommende periode vil ske en stor udvikling i teknologi og tilgengelighed pa
markedet, og der vil derfor blive udarbejdet en arlig status samt en opfelgning pé strategien hvert andet &r. Ydermere vil
der hvert fjerde ar fra vedtagelsen af strategien og prioritering i budgettet, blive udarbejdet en opfelgning og en
revurdering af malsatningerne for at sikre fremdriften mod de samlede mal for 2030.

Det er sandsynligt at andre kommuner vil vere lige s& ambitigse som Frederiksberg i omstillingen til el. Det gaelder bade
som helhed og iseer pé de enkelte indsatsomrader. Derfor vil der vaere behov for ekstra ressourcer til lobende opfelgning
og tilpasning af strategien for at sikre, at Frederiksberg er Elbilby nr. 1. En seerlig udfordring kan dog vere, at der ikke
findes en entydig definition af, hvad det vil sige at veere Elbilby nr.1. By- og Miljgomradet vurderer, at de opstillede
malsatninger og det brede fokus over alle fire indsatsomrader vil bringe Frederiksberg i front som Elbilby nr. 1.



Okonomi

For at sikre malsatningerne for at Frederiksberg bliver Elbilby nr. 1 skal de allerede afsatte midler til omstilling af
kommunens egen flade (500.000 kr. om aret) suppleres med folgende:

Samlet 2,1 mio. kr. fra og med budget 2019 til dekning af:

600.000 kr. til et arsveerk til at sikre forankring, koordinering, implementering og vidensopbygning.

¢ 500.000 kr. arligt, vurderes det at koste i @ndring af breendstof for nuverende dieselbiler med central tankning pa
Skellet, athengigt af valgt breendstof og udviklingen indenfor dette. Efterhdnden som de sterre dieselbiler omstilles
til elbiler (fra ca. 2023), vil dette forbrug blive mindre, og vil skulle omallokeres til investering i ladeinfrastruktur
og evt. merudgift til elbiler.

¢ 500.000 kr. arligt til en pulje med stottemidler til at igangsette nye initiativer i forhold til elkeretojer, analyser af
gkonomiske konsekvenser i udbud, optimering af ladeinfrastruktur med sensorer og ladestandere for at deekke hele
Frederiksberg.

¢ 500.000 kr. afsettes arligt til en hurtigere omstilling af Flexhandicap og Flexrute som keres af Movia for
kommunen. Frederiksberg havde i 2016 en samlet omkostning péd 7,5 mio. kr. til de to typer af Flextrafik.

Omstilling af de resterende renovationslastbiler til el vil kraeve en stigende udgift efterhdnden som bilparken udskiftes.
Frem mod 2024 vurderes en fuld omstilling til el at resultere i ca. 4,2 mio kr. arligt i akkumuleret merudgift ved leasing.
Belobet skal deekkes af det kommunale affaldsgebyr, som dermed stiger lebende i perioden frem til 2024, hvor det totalt
vil veere steget med ca. 78 kr. pr. husstand.

Yderligere estimerede udgifter i senere budgetar efter 2019:

Udover ovenstaende belgb mé der forventes merudgifter ved kommende udbud af henholdsvis kollektive busser, udbud af
kommunal befordring samt udbud af gvrige varer og tjenesteydelser. Som kontrakterne er pa disse, vil de ikke pavirke den
ngdvendige gkonomi for tidligst 2022/2023 og frem.

For kollektive busser er linje 18 og 2A i udbud for nuvaerende med finansieret omstilling til elbusser. De naeste kontrakter
der udlgber, har kontraktperiode frem til og med 2022 og herefter udlgber de sidste i 2027, 2028 og 2029. Som
konsekvens af den allerede vedtagne beslutning om fossilfrihed i de kommende udbud, mé der forventes en merudgift til
dette, som vil kraeve ekstra driftsmidler. Movia vurderer, at der vil vaere en merudgift pa ca. 10%, hvilket estimeres til at
give en merudgift fra 2023 pé ca. 5 mio. kr. arligt og en yderligere stigning fra 2027 og frem pa yderligere 5 mio. kr.

arligt. Disse belgb har en stor grad af usikkerhed pga. den ukendte hastighed i teknologisk udvikling og markedsoptaget af
denne. Desuden athenger gennemforslen af at andre kommuner er villige til at betale en merudgift pd deres andel af
ruten.

I udbud af befordring ma der forventes en merudgift, nar de nuvarende aftaler udleber i 2021. Ud fra markedsdialog
vurderes merprisen for at opnd malet om 30% grenne drivmidler i 2023, at kreeve en meromkostning pa mellem 0,5 — 1,5
mio. kr. arligt fra 2022. Dette anbefales handteret ved, at merprisen estimeres mere pracist i en grundig markedsdialog
forud for neeste udbud og indarbejdes i anlegsforslag.

Pé grund af de mindre direkte krav til transport i udbud af andre varer og tjenesteydelser, er merudgiften til dette ikke
muligt at vurdere, men vil blive efterspurgt og vurderet i de enkelte udbud.

Borgmesterpitegning

Ingen.

Behandling

By- og Miljoudvalget, magistraten og kommunalbestyrelsen
CS/ML/TN



Historik

By- og Miljoudvalget 2018-21, 13. august 2018, pkt. 260:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter dreftelse.

Indstilling 13. august 2018, pkt. 260:

By- og Miljeomrédet indstiller,

1. at By- og Miljoudvalget drefter og godkender udkast til strategi for, at Frederiksberg kan blive Elbilby nr. 1 og

2. at By- og Miljeudvalget godkender, at finansieringen af elbilstrategien oversendes til budgetforhandlingerne for 2019.
By- og Miljoudvalget 2018-21, 20. august 2018, pkt. 287:

By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter droftelse.

Indstilling 20. august 2018, pkt. 287:

By- og Miljgomréadet indstiller,

1. at By- og Miljoudvalget drofter og godkender udkast til strategi for, at Frederiksberg kan blive Elbilby nr. 1 og

2. at By- og Miljeudvalget godkender, at finansieringen af elbilstrategien oversendes til budgetforhandlingerne for 2019.

Bilag

Udkast til Elbilsstrategi 09082018



Punkt 303: Endelig vedtagelse af Lokalplan 217 for Start-up City ved
Finsensvej med tilherende udbygningsaftale og Kommuneplantilleeg 4 for et
omriade mellem Nordre Fasanvej, Finsensvej og metroens banetracé

01.02.05-P16-8-18
Resume

Forslaget til Lokalplan 217 for Start-up City ved Finsensvej med tilherende udbygningsaftale og forslaget til
Kommuneplantilleg 4 for et omrade mellem Nordre Fasanvej, Finsensvej og metroens banetracé har veeret i offentlig
hering, og der er indkommet heringssvar, som har givet anledning til endringsforslag til planerne. By- og Miljeudvalget
skal tage stilling til, om planerne skal vedtages endeligt med de @ndringer, der fremgar af sagsfremstillingen.

Beslutning
By- og Miljoudvalget udsatte sagen, idet de anmodede om en belysning af muligheden for en justeret p-norm.
Indstilling

By- og Miljeomradet indstiller,

at Lokalplan 217 for Start-up City ved Finsensvej med tilherende udbygningsaftale og Kommuneplantilleeg 4 for et
omrade mellem Nordre Fasanvej, Finsensvej og metroens banetracé vedtages endeligt med de @ndringer, der fremgar af
sagsfremstillingen.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen vedtog den 14. maj at offentliggere forslag til Lokalplan 217 med tilherende udbygningsaftale og
forslag til Kommuneplantilleg 4 i en periode pa 8 uger, at atholde borgermede, og ikke at udarbejde miljevurdering.

Baggrunden for lokalplanforslaget er et forslag om at udvikle Finsensvej 12 med henblik pé at etablere en ivaerksatterby -
Start-up City. P4 ejendommen ligger i dag et tidligere posthus. Bygningen nedrives i forbindelse med etableringen af
Start-up City, der blandt andet omfatter boliger, hotelverelser, kontor- og arbejdsstationer, madboder, caféer og
restauranter samt konference- og undervisningsfaciliteter.

Lokalplanen har til formal at muliggere opferelsen af Start-up City, og fastsetter sdledes en anvendelse til blandede
byfunktioner med tilherende opholdsarealer, stibro, forbindelser og parkering. For bygningen fastsattes byggefelt, hgjde
og facadeudtryk, og for ubebyggede arealer fastsattes bestemmelser om indretning, begrenning og belaegninger.

Med lokalplanen folger en udbygningsaftale, hvor grundejer forpligter sig til at gennemfore en omprofilering af
Finsensvej samt etablere en gang- og cykelsti langs metrobanen fra Start-up City til Eversve;.

Kommuneplantilleegget udpeger omradet mellem Nordre Fasanvej, Finsensvej og metroens banetracé som
byudviklingsomrade, og giver dermed mulighed for nye projekter og mulighed for at opfore et hgjere byggeri ud mod
metroen.

Horing

Planforslagene har veret i offentlig hering i perioden fra den 23. maj til den 18. juli 2018. Der blev atholdt borgermade
om planforslagene og projektet den 21. juni i Kedel-Hallen, Nyelandsvej 75A, Frederiksberg. Frederiksberg Kommune
var repraesenteret og herudover deltog bygherre, arkitekterne bag Start-up City, Schmidt/Hammer/Lassen,
landskabsarkitekt Marianne Levinsen og teknisk radgiver Rambgll. Ca. 40 borgere madte op.

Temaerne til borgermedet var 'Bygningens funktioner', 'Bygningens arkitektur, indpasning og baredygtighed' samt
'Omdannelse af omrddet omkring Start-up City'. Der var en god stemning pd medet, hvor mange var positive overfor en
forskennelse af omradet, men ogséd bekymrede for, hvad et byggeri som Start-up City kommer til at betyde for omradet.
Bekymringer gik blandt andet pa byggeriets hgjde og deraf afledte skyggegener, indbliks- og stejgener fra caféer, altaner
og terrasser samt cykel- og biltrafik i omradet. Derudover var der flere, som havde spergsmal til selve byggefasen, og
hvordan de omkringliggende bygninger bliver pavirket. P4 medet blev der redegjort for projektets indhold, arkitektur,
afledt trafik og stej, sammenhang til det omgivende omréde, samt hvordan byggefasen forventes at forlabe.

Referat fra borgermede fremgar af bilag 1.

Heringssvar



By- og Miljpomradet har i heringsperioden modtaget 16 heringssvar. Heringssvarene kommer primeert fra de nermeste
naboer til Start-up City og omfatter flere af de samme emner, der blev debatteret pa borgermadet. De fleste er overvejende
positive overfor, at omradet forskennes og dbnes op, men ogsé kritiske overfor hgjden og teetheden i projektet.

Der er generel bekymring for stej afledt af projektet, bade i byggefasen, men ogsa efter byggeriets opferelse ud fra
anvendelserne. Et andet gennemgéede tema er trafikale gener i form af flere biler og cykelkaos. Derudover er der kritik af
byggeriets arkitektur. Kritikken gér blandt andet p4, at byggeriet er langt fra den kvalitet, man normalt forbinder
Frederiksberg med. Endelig er der en del spergsmal til projektets indhold, finansiering og realisme. Flere af disse vedrarer
arealer uden for lokalplanomrédet.

Alle heringssvar er resumeret og vurderet i bilag 2.

Vurdering af heringssvar

By- og Miljgomradet vurderer, at den nuvaerende bebyggelse pd Finsensvej 12 og 14 i dag opleves som et "uferdigt’ sted.
Den foreslaede bebyggelse til Start-up City vil styrke den rumlige oplevelse af gaderummet, og en hgj bygning ud mod
metrobanen vil blive en marker for Start-up City, men ogsa for dette seerlige sted i byen, hvor metroen kommer op af
jorden. Téarnet skal ’spille op’ til TEC's store bygningsvolumen pa 8 etager pd modsatte side af metrobanen. Og hvis
muligheden for en hgj bygning pé 12 etager ved Solbjerg Plads udnyttes, vil de to tdrne sammen definere og samle den
omkringliggende vidensby og Frederiksbergs pulserende bymidte.

Da den nuverende udnyttelse af bade Finsensvej 12 og 14 er meget ekstensiv i forhold til den omgivende by, er det
naturligt, at naboejendomme vil opleve, at deres udsigt bliver vasentligt forandret med tilfejelsen af Start-up City. Hvad
angér skyggegener knyttet til tarnets hejde, viser undersogelser af de resulterende sol- og skyggeforhold, at tarnets
placering i den nordlige ende af grunden ger, at de skyggemassige gener fra selve tarnet bliver meget begrensede.
Forvaltningen har til heringsnotatet faet udarbejdet supplerende skyggediagrammer, der viser skyggepéavirkningen i
perspektiv pa udvalgte bygninger pa kritiske tidspunkter. Samlet vurderes skyggepavirkningen fra Start-up City at vaere
acceptabel i en bymassig sammenhang.

Hvad angar arkitekturen kan en bygning gé i dialog med sine omgivelser pa mange mader. Omradet omkring Finsensvej
er mere sammensat end mange andre omrader pa Frederiksberg. Karakteristisk er dog, at der findes mange byggerier i en
funktionalistisk byggestil og generelt mange byggerier uden dekorative arkitektoniske elementer. Start-up City forseger
bade kompositorisk og facadearkitektonisk at arbejde videre med de allerede eksisterende karaktertraek i omréadet.
Forvaltningen finder, at byggeriet pa fin og tidssvarende vis fojer sig til omrédet i en udformning og et materialevalg, der
modsvarer kravene til kvalitet pd Frederiksberg.

Flere heringssvar er bekymrede for stigende trafik i omradet. I projektet er der regnet med, at udbygningen af Start-up
City vil give anledning til ansléet ca. 500-600 ture (til og fra) pd hverdage mod 200 ture (til og fra) fra posthuset. En
spidstime vurderes at ligge pa mellem 70 og 125 biler, primeert forventet om morgenen. Sammenholdt med den
eksisterende trafik pa Finsensvej pa 7.900 biler er ndringen beskeden, og forventes ikke at give nogen mearkbar
forandring i neeromradet.

Hvad angér stgj er stgjen 1 omradet primeert styret af stgjen fra Finsensvej med op til 70 dB i stgjniveau. Da de tilladte
stojniveauer fra virksomheder, caféer osv. er langt lavere, maksimalt 55 dB, og lokalplanen i forhold til trafikken pa
Finsensvej genererer meget begranset trafik, er det forvaltningens vurdering, at byggeriet ikke vil @ndre eller age
stgjniveauet i omradet nevnevardigt. Til det skal naevnes, at al biltrafik til Start-up City kerer direkte i parkeringskaelder,
hvilket ogsé vil regne positivt i oplevelsen af stgjbilledet.

Med hensyn til stej fra byliv, finder forvaltningen ikke, at der er grund til at antage, at der bliver en sarligt stojende
adferd fra Start-up City’s caféer, tagterrasser og boligaltaner. Disse uderum er alle teenkt som opholdsarealer i projektet,
og der vil naturligvis vere *almindelig’ bylivsstej fra dem. Projektets arkitekter har efterfelgende bearbejdet tagterrassen,
s& ophold og kig mod byrummet og boligerne pé Finsensvej 6-10 begraenses mest muligt.

Et andet emne, der har stor opmarksomhed er organisering af cykler. Cykelparkering skal anlaegges i kaelder kombineret
med cykelparkering pa terreen i forbindelse med indgange til besggende og kortere ophold. Lokalplanforslaget viste dog
ikke tydeligt, hvordan dette er last. Projektets arkitekter har efterfolgende udarbejdet et princip for, hvordan cykler pé
terreen kan organiseres i byrumselementer naer bygningens facade.

Der sporges ogsa til inddragelse af naboarealer i projektet. Lokalplanen kan kun regulere forhold inden for lokalplanens
omrade. I et sa stort projekt som Start-up City, er det naturligt at se pa, hvordan projektet kan skabe forbindelser og
bykvalitet 1 det omgivende byomrade. Bygherre har oplyst, at han har indgéet aftale med flere grundejere i omradet. Dette
gelder blandt andet en aftale om etablering af en sammenhangende byrumsflade mellem Start-up City, Finsensvej 6-10
og Finsensvej 6D-F, herunder ogsa en felles brandvej uden for lokalplanomradet. Brandvejen vil skulle tinglyses i



forbindelse med byggesagen. Dette vil kun kunne ske efter aftale med de implicerede grundejere. Séfremt der ikke opnées
en endelig aftale om dette, skal brandvejen etableres pa egen grund.

Endelig med hensyn til projektets finansiering og realisme er det emner, der ligger ud over en lokalplans befojelser. Start-
up City er privat finansieret. Projektet er udviklet i samarbejde mellem ejendomsudvikleren KOM-KBH, Jesper Buch og
kontorfzllesskabet SOHO. Holdet bag projektet er i gjeblikket i gang med at finde en eller flere investorer til byggeriet.
Byggeriet kan anvendes til de muligheder, der er angivet i lokalplanen, det vil sige erhverv, boliger/hotelvarelser og
publikumsorienterede funktioner. Tanken er, at boligerne bebos af ivaerksattere. En lokalplan kan dog ikke regulere en
beboergruppe sé snavert, hvilket betyder, at boliger 1 princippet ogsa kan udlejes til andre. Tilsvarende gelder for
anvendelsen erhverv, hvor lokalplanen heller ikke kan styre om husets brugere rent faktisk er ivaerksattere. Lokalplanen
er derfor udformet, sa der ogsa er taget hgjde for en evt. fremtid, hvor ejendommen rummer almindelig bolig og erhverv.

Andringer til lokalplanen, udbygningsaftalen og kommuneplantilleegget
Som folge af haringssvarene er der felgende forslag til @ndringer i lokalplanen, udbygningsaftalen og
kommuneplantilleegget:

¢ [ lokalplanens redegerelse justeres tagplanen, s tagterrasserne mod byrummet og Finsensvej 6-10 fremstér som
gron kant uden opholdsmulighed. Dette vises ogsé pa lokalplanens bilag 4.

¢ Lokalplanens bestemmelse om cykelparkering suppleres med, at cykelparkering skal integreres i byrumselementer
naer bygningens facade. Et princip for dette vises pé lokalplanens bilag 2.

¢ [okalplanens bestemmelse om varn suppleres med, at udvalgte steder kan vern af praktiske arsager vaere helt
lukkede.

¢ [okalplanens bemerkning til bestemmelse om vejadgang @endres séledes, at brandvejens placering stir aben.

¢ Lokalplanens redegerelse suppleres med, at det vurderes, at nybyggeri i omradet ikke vil beskadige bilag ['V-arter,
da der ikke er observeret bilag [V-arter i omradet.

Alle endringer fremgér af bilag 3.

By- og Miljgomradets vurdering

By- og Miljeomradet vurderer, at projektet med Start-up City rammer ned i kernen af Frederiksberg som vidensby, og at
etableringen af Start-up City kan blive starten pa en omdannelse af hele omradet og medvirke til at skabe den synergi,
som det fordrer at etablere et nyt levende bymiljg.

Projektet kommer til at forandre omradet ved Finsensvej pa en god made ved at bidrage arkitektonisk til en styrkelse af
gaderummet Finsensvej, indeholde pladsdannelse og stiforbindelser til gavn for beboerne i det omgivende byomrade samt
samle det omgivende forskelligartede bymilje, og give stedet en ny identitet.

Okonomi

Pé baggrund af de nuvarende forudsatninger om stiforbindelse fra Start-up City til Eversvej og en omprofilering af
Finsensvej vil der vare foragede driftsudgifter. Pa Finsensvej reduceres udgifterne, da der nedlegges en ca. 25 meter
midterhelle, mens de for stiforbindelsen langs en del af metrobanen gges. Samlet forventes en eget driftsudgift, som
forventes at kunne holdes indenfor det afsatte driftsbudget til vejvedligehold.

Borgmesterpitegning
Ingen.
Behandling

By- og Miljoudvalget, M, K
ID/AV

Bilag

Heringssvar 16
Heringssvar 15
Heringssvar 14
Heoringssvar 13

Heringssvar 12



Heringssvar 11

Heringssvar 10

Heringssvar 9

Heringssvar 8

Heringssvar 7

Heringssvar 6

Heringssvar 5

Heringssvar 4

Heringssvar 3

Heoringssvar 2

Heringssvar 1

BILAG 01 _Borgermgde 21 juni referat
BILAG 02_Heringsnotat
Udbygningsaftale
Kommuneplantilleeg 4 til KP 2017
BILAG 03 _Andringsskema

Lokalplan 217 for Start-up City



Punkt 304: Startredegorelse for lokalplanigangszettelse - boliger ved Kong
Georgs Vej 57-61

01.02.05-P16-2-18
Resume

By- og Miljoudvalget skal med denne startredegerelse tage stilling til at igangsatte en ny lokalplan for boligprojekt ved
Kong Georgs Vej 57-61. Ejer af ejendommene har udarbejdet et boligprojekt med nedrivning af baghuse og skure,
bevaring af én af de to forfaldne villaer og etablering af en karrébygning, der kobler sig pa tre brandgavle pa
naboejendomme.

Bolig- og Ejendomsudvalget skal give tilladelse til at boliger ikke benyttes indtil projeket er realiseret.

Beslutning
By- og Miljoudvalget udsatte sagen, idet de anmodede om en besigtigelse.
Indstilling

By- og Miljeomréadet indstiller til By- og Miljeudvalget,
1. at der udarbejdes lokalplan for boligbebyggelse ved Kong Georgs Vej 57-61 ud fra startredegerelse,
2. at der udarbejdes tilherende kommuneplantilleeg.

By- og Miljgomréadet indstiller til Bolig- og Ejendomsudvalget,
at forvaltningen bemyndiges til at treeffe afgerelser vedr. tilladelser til, at beboelseslejemélene Kong Georgs Vej 57-61
ikke benyttes, i tidsrummet indtil projektet er realiseret.

Sagsfremstilling

Ejendommene ved Kong Georgs Vej 57-61 bestér af en blanding af eldre smaerhvervsbygninger i 1-3 etager, garager,
sidehuse og to villaer. Bygningerne har i de seneste ar primert stdet tomme og vaeret i forfald. Det resulterer i et broget og
uimedekommende preg for denne del af byen. Kommunen har vaeret i kontakt med ejerne og dreftet mulighederne for
udvikling af ejendommene. En ejer har opkebt alle tre ejendomme og har nu udarbejdet et projekt med en
etageboligbebyggelse, der trakker sig tilbage i forhold til eksisterende villa, der renoveres, og til en byplads ved tre store
eksisterende kastanjetraer. Det nye projekt vil medvirke til at skabe fornyet sammenhang og tilgeengelighed i omradet og
give omradet en bedre bykvalitet og et grent byrum.

Projektomradet

Kong Georgs Vej ligger i en del af Frederiksberg, hvor byens karréstruktur mod syd meder en mere forstadspraget
bebyggelsesstruktur, primert bestdende af &ldre villaer, reekkehuse og mere irregulaer bebyggelse.

Villabebyggelse dominerer den ostlige del af vejen pé streekningen mellem Kronprinsesse Sofies Vej og Falkoner Allé.
Den vestlige del af vejen, og i s@rdeleshed de her omhandlede matrikler, er siledes sammensat af et antal forskelligartede
bebyggelser. Projektet, der kobler sig pa tre store brandgavle pa naboejendommene, vil give et strukturelt og arkitektonisk
loft i forhold til omrédets nuvaerende slidte fremtoning. Omradet ligger i Kommuneplan 2017's kvarter 5, ner det store
almene boligomride 'Stjernen'. Etablering af familieejerboliger pd Kong Georgs Vej vurderes at veere i god trad med
kommuneplanens mél om at skabe varierede bolig- og ejerforhold i de enkelte bykvarterer og bruge familieboliger til at
bidrage til et loft af omréadet.

Projektomradet omfatter en stribe af naboejendommen Kong Georgs Vej 63, der tilkabes,og et mindre areal af
naboejendommen Kong Georgs Vej 55 (via magelag), sa der kan ske sammenbygning med naboejendommens gavl.

I de berorte ejendomme er registreret 3 boliger, nemlig 1 bolig i ejendommen Kong Georgs Vej 59 og 2 boliger i
ejendommen Kong Georgs vej 61A. Boligerne ved Kong Georgs Vej 61 i den ene villa samt i en sidebygning, anvendes
ifalge oplysningerne i folkeregisteret til beboelse, mens boligen i villaen Kong Georgs Vej 59 er tom. Ejendommens ejer
har anmodet om godkendelse af, at den tomme bolig, der indgér i projektet og renoveres, forst tages i brug som
heldrsbolig, nér det projekt, der enskes fremmet med den nye lokalplan er realiseret. Forvaltningen vurderer, at
anmodningen kan imedekommes forelgbigt, indtil der foreligger en ny lokalplan.

Hovedgreb og Arkitektur

Bebyggelsen tenkes opfort som én bygning, som med ét overordnet greb sammenbinder de tre fritstiende gavle pd de
omkringliggende bebyggelser, hvorved den est for liggende bebyggelse fuldendes som en lukket karré. I samme greb
treekker bebyggelsen sig tilbage fra Kong Georgs Vej og viger pladsen for villaen, der bevares, og far rum omkring sig.
Mod syd kommer den nye bygning til at indramme det eksisterende grenne byrum mellem de to uafsluttede karréer mod



Holger Danskes Vej, som i dag afgreenses mod nord af den lettere forfaldne, ca. 6 m hgje eksisterende erhvervsbebyggelse
pa projektgrunden. Der skabes mulighed for en passage fra Kong Georgs Vej til Holger Danskes Vej.

Projektforslaget omhandler opforelse af op mod 48 boliger i en etageboligbebyggelse i 5 etager med udnyttet tagetage
samt ombygning af Kong Georgs Vej 59 til boliger. Boligerne vil vere i varierende storrelse fra 2- til 4-vaerelses
lejligheder, hvilket ligger op til en varieret beboersammensatning, fra studerende over bernefamilier til pensionister, som
hver isar vil tilfere omradet forskellige kvaliteter og understatte et enske om liv og aktivitet i bebyggelsen henover hele
dagen.

Det er tanken, at denne del af Frederiksberg med projektet vil fa tilfort et markant kvalitetsmeessigt loft og et nyt byrum,
som vil komme omrédet til gode.

Som sterstedelen af bygningerne i omradet opferes den nye bebyggelse primeert i mursten. Hvor den nye bygning steader
op til nabobygningerne teenkes murvarket udfert som traditionel, blank mur, mens det knaekkede facadeforlgb bag villaen
tenkes bearbejdet i et forbandt og evt. med reliefvirkning som ’bagtaeppe’ for villaen. Taget planlaegges bekledt med
skifer eller et andet lignende morkt materiale, der harmonerer med den omgivende bebyggelse.

Trafik og parkering

Tilkersel og parkering disponeres sadan, at adgang sker fra nord fra Kong Georgs Vej. Al bilparkering sker i
parkeringskeldre. Der vil i lokalplanforslaget indarbejdes placering af nedkersel/parkeringselevator i bebyggelsen ud
mod Kong Georgs Vej. Cykelparkering etableres primeert i cykelkaelder og sekundart pa terraen tet ved indgangspartier.

Opholdsarealer og ubebyggede arealer

Bebyggelsen disponeres i en kompakt 5-6 etages prismatisk struktur, der friger et areal i gadeplan til etablering af et
byrum: 'Bypladsen’, med passage til Holger Danskes Vej, og med adgangs-, opholds- og have/terrasse-arealer. Alle boliger
far en ca. 10 m2 stor terrasse og der etableres tagterrasser mod syd. Adgang til boligerne sker henholdsvis via port ind
mod nabobebyggelsen mod vest/bagsmage og fra Bypladsen.

Planforhold
Omradet er omfattet af Byplanvedtagt nr. 22. Det aktuelle projektet kan ikke indeholdes indenfor denne, og realisering
kraever séledes en ny lokalplan.

I Kommuneplan 2017 ligger omradet i rammeomrade 5.B.2 Mariendalsvej/Kronprinsesse Sophies Vej til boligformal:
Etageboliger, med en maksimal bebyggelsesprocent pa 160 i maksimalt 6 etager. Projektet er ikke i overensstemmelse
med Kommuneplan 2017, idet bebyggelsesprocenten i projektet er pa 246. Kommuneplantilleegget vil fastholde
anvendelsen til etageboliger og muligheden for bebyggelse i op til 6 etager. P& nar en del af et skur pd Kong Georgs Vej
63, der indgér i projektomradet og forudsattes nedrevet, er der ikke bevaringsvaerdig bebyggelse indenfor
lokalplanomradet. Skuret er i 2010 genvurderet til en bevaringsverdig pa 5, hvilket ved en fejl ikke er slaet igennem i
Kommuneplan 2017. Dette vil blive rettet op i kommuneplantilleegget, ligesom det vil blive vurderet om den villa, der
indgar i projektet skal udpeges som bevaringsvardig.

Der stilles jf. kommuneplanens parkeringsnorm krav om 2 cykelparkeringspladser pr. familiebolig. Der stilles jf.
kommuneplanens parkeringsnorm krav om 1 bilparkeringsplads pr. familiebolig. Der stilles jf. kommuneplanens
parkeringsnorm krav om at 100% af parkeringen skal etableres under terreen ved bebyggelsesprocenter over 150. Disse
normer indarbejdes i projektet og lokalplanen.

Der stilles jf. kommuneplanens opholdsnorm krav om 50% opholdsareal i forhold til etagearealet for familieboliger,
svarende til samlet ca. 2.429 m2. Der er i projektet ca. 1.254 m2 friareal inkl. altaner og tagterrasser og under 1.000 m2
opholdsareal svarende til under 25 % af etagearealet. Ved huludfyldning kan krav til opholdsarealer fastsattes pa
baggrund af en konkret vurdering, hvilket vil ske i lokalplanen. Ud fra en konkret vurdering kan areal til ophold
nedsettes, og i dette tilfeelde kan forvaltningen anbefale dette, da omradet tilferes et loft med den nye bebyggelse, der
griber de tre vafsluttede gavle og giver en byplads til omrédet. Opholdsarealet skal dog naerme sig de 30%, der er normen
for kollegie-, studie- og ungdomsboliger samt @ldre- og plejeboliger, hvilket vil kraeve, at bygningens volumen reduceres.

Jf. Kommuneplanens rammer om nybyggeri fastsattes det, at nybyggeri skal tilpasses den omkringliggende bebyggelse,
og kan nyfortolke lokalomréddets arkitektur. Der skal 1 lokalplanforslaget fastsattes bestemmelser der sikrer dette i
projektet. I rammerne fastsettes det, at stueplanetagen skal tilpasses omrédets ovrige bebyggelse og normalt veere havet
1,5 m over terren. I dette projekt, hvor boligfacaderne ikke ligger i gadeflugt, vil der i lokalplanforslaget gives mulighed
for en lavereliggende stueplanetage.

Kommuneplanen fastsatter, at treeer over 25 ar skal bevares. Der er 1 2017 faeldet et stort trae inde pa grunden og et andet
over 25 ar forudseattes feeldet. Mod vejen stér tre store bevaringsverdige kastanjetraer. Der vil i lokalplanen blive stillet
krav om genplantning samt bevaring af de tre kastanjer.



Politisk behandling
Den kommende lokalplan betragtes som principiel, idet det kreever kommuneplantilleg. Behandling af sagen vil saledes
ske 1 bdde Udvalg, Magistrat og Kommunalbestyrelse.

By- og Milljgomréadets vurdering

By- og Miljgomradet vurderer, at projektet kan danne rammen for et godt moderne familieboligbyggeri. Uderummene
samt altanerne vil veere med til at give boligkvalitet. Den nye bebyggelse vil kunne lofte ejendommene ud af deres
nuvearende forfald og invitere naeromradets beboere og brugere til at anvende bypladsen og den 'hemmelige' lokale
passage. Det nye projekt vil medvirke til at skabe sammenhaeng i omradet og give omradet en bedre bykvalitet og et grent
byrum. Lokalplanen skal sikre, at den nye bebyggelse opfores som baeredygtigt byggeri, der med hensyn til
bygningsform, husdybder, gesimshgjde, tagform, bygningsdetaljer og materialevalg indpasses i den omkringliggende
bebyggelse i en nyfortolkning af omradets arkitektur i form af det prismatiske udtryk. Lokalplanen skal sikre at
bebyggelsen opfores i tegl med et klassisk, rytmisk facadeudtryk, der passer ind i konteksten og tilferer stedet karakter og
blivende verdi.

Forvaltningen vurderer, at der skal arbejdes videre med, hvordan adgangen til kelder bliver for bilister, cyklister mv. for
gode oversigtsforhold, sikring af blede trafikanter, god indretning af, og god adgang til funktionerne i kelderen.

Der skal ogsé arbejdes for, at affaldslesninger integreres, sé de er let tilgeengelige for brugere og renovationsfolk og ikke
optager areal pé terreen. Opholdsarealet kan pa denne grund, hvor bygningen sammenkobler tre uafsluttede gavle, godt
nedszettes i forhold til normen, men er i det viste skitseprojekt meget lav og det vurderes, at bygningens volumen skal
reduceres. Der skal veere kvalitet i opholdsarealerne pé terraen, sé bypladsen og arealet rundt om villaen skal derfor
udformes til gavn for hele bebyggelsen og ikke afgraenses omkring villaen. Der skal arbejdes for en tilpasning, s&
projektet *griber’ naboejendommenes tagform, gesimshegjde mv. Den prismatiske bygningsstruktur er et af projektets
kendetegn og en kvalitet, der ikke fremstar klart med de viste store kvistaltaner. Der skal arbejdes med arkitekturen, sa
tagfladen star mere rent. En mindre udnyttelse af tagetagen vil ogsé bringe opholdsarealprocenten i den rigtige retning og
bebyggelsesprocenten ned.

Okonomi

Ingen
Borgmesterpitegning
Ingen

Behandling

By- og Miljeudvalget og Bolig- og Ejendomsudvalget
JD/RLN

Bilag

Startredegerelse Kong Georgsvej 5.9.2018



Punkt 305: Frederiksberg Allé - oplzaeg til proces for udarbejdelse af
helhedsplan

05.00.00-G01-14-16
Resume

Der er i det nuverende budget afsat midler til henholdsvis udskiftning af belysningen pé Frederiksberg Allé, og til anleg
af cykelstier eller - cykelbaner, hvor det sidstn@vnte er planlagt til udferelse 1 2020. Derudover abner den nye
metrostation pé Frederiksberg Allé 41 1 2019, hvor Madkulturens Hus opferes over metrostationen. Endelig er
Frederiksberg All¢ blevet fredet i marts 2018, en fredning, der satter rammerne for, hvilke tiltag der kan gennemfores pé
alléen. Disse vilkar, sammen med andre projekter, danner en samlet ramme for den proces, der skal munde ud i en
helhedsplan for Frederiksberg Allé. En proces, hvor mange interessenter skal involveres.

By- og Miljoudvalget skal i denne sag tage stilling til en proces med en hgj grad af inddragelse af eksterne interessenter.

Beslutning

By- og Miljoudvalget vedtog,
1. at bylivsregnskab og egenartsanalyse for Frederiksberg All¢é og Fredningen for Frederiksberg Allé tages til efterretning,
2. at naeste fase frem mod en helhedsplan for Frederiksberg Allé, borgerinddragelse godkendes.

Udvalget anmodede om, at overvejelser omkring parkering indgar i det videre arbejde.
Indstilling

By- og Miljpomradet indstiller,
1. at bylivsregnskab og egenartsanalyse for Frederiksberg Allé og Fredningen for Frederiksberg Allé tages til efterretning,
2. at naeste fase frem mod en helhedsplan for Frederiksberg Allé, borgerinddragelsen, godkendes.

Sagsfremstilling

Der er bred enighed om, at Frederiksberg Allé er noget sarligt — bade pa Frederiksberg sével som i en national og en
skandinavisk kontekst. Mange kvaliteter er tydelige; som de kandelaberklippede traerakker, vuet fra Frederiksbergs Have
og Runddelen til Sankt Thomas Plads, de brede promenadestrag, sidegaderne, den mondene arkitektur langs alléen samt
bylivet ved teatrene og caféerne. Andre kvaliteter er mere svare at italesatte, sdsom tempoet pa promenadestraget, de
historiske kendetegn og fortallingen omkring Frederiksbergs udvikling, den unikke skala og dimensionerne af og langs
alléen.

At Frederiksberg Allé er noget helt serligt understottes af, at Landsforeningen for Bygnings- og Landskabskultur i 2017
fremsatte forslag om fredning af alléen. Slots- og Kulturstyrelsen besluttede i marts 2018 at frede hele Frederiksberg Allé,
inklusiv Frederiksberg Runddel og Sankt Thomas Plads.

Men udviklingen af Frederiksberg stér ikke stille, og vedligehold og styrkelse af de sarlige kvaliteter pa Frederiksberg
Allé kraever et fortsat fokus, séledes at alléen udvikles. Der er bl.a. truffet beslutning om, at alle kommunes trafikveje skal
have cykelstier inden udgangen af 2020, der er afsat midler til renovering af vejbelysningen, samt afsat midler til
udskiftning af traeer pé alléen, og det er budgetsat at plante traeer pa det sidste stykke af alléen fra Sankt Thomas Plads til
Vesterbrogade. Disse initiativer, udger sammen med fredningen, &bning af Madkulturens Hus, en ny Metrostation, en
bedre kobling til Vesterbrogade og Varnedamsvej, en ny supercykelsti ad Madvigs All¢, fremtidig klimasikringsprojekter,
et behov for en holistisk tilgang til at styre udviklingen af alléen.

Det er saledes behov for, at der udarbejdes en helhedsplan for Frederiksberg Allé, som skal veere med til at skabe et
beslutningsgrundlag for en kommende revitalisering af Frederiksberg Allé.

Der er nedenfor opsummeret i punktform de 4 faser som By- og Miljgforvaltningen foreslar gennemfort for at udarbejde
en helhedsplan for Frederiksberg Allé, i en proces hvori der er indarbejdet en stor grad af inddragelse.

Neaste fase (fase 2) frem mod en helhedsplan for Frederiksberg Allé, med udgangspunkt i bylivsregnskabet,
egenartsanalysen og i den rammesetning som fredningen udger, kan nu igangseettes.

Der skal séledes tages beslutning om den naste fase for arbejdet med Frederiksberg All¢, frem mod en helhedsplan
Samlet oversigt, milepale og tidsplan for helhedsplan for Frederiksberg Allé

e Fase 1: Vidensindsamling og dokumentation - bylivsregnskab og egenartsanalyse for Frederiksberg Allé: Er udfert
¢ Milepel: Behandling af opleg til proces i By- og Miljeudvalget: Nu



¢ Fase 2: Rammesatning - fredning og udarbejdelse af oplaeg i dialog med Slots- og Kulturstyrelsen: Nu til december
2018
¢ Milepal: Behandling af rammesatningen i By- og Miljoudvalget: 1. kvartal 2019

¢ Fase 3: Borgerinddragelse - dialog omkring oplaeg til helhedsplan: 1. kvartal 2019
¢ Milepel: Politisk orientering omkring borgerinddragelse: 2. kvartal 2019

o Fase 4: Udarbejdelse af helhedsplan: 2 kvartal 2019
e Milepel: Behandling af oplag til helhedsplan i By- og Miljeudvalget: 2. kvartal 2019

°

Implementering: 2020

De 4 faser, samt opsummering af bylivsregnskabet, egenartsanalysen og fredningen af Frederiksberg Allé er beskrevet
uddybende nedenfor.

Fase 1: Vidensindsamling og dokumentation - bylivsregnskab og egenartsanalyse for Frederiksberg All¢

By- og Miljgomridet igangsatte forste fase af en helhedsplan i 2016, ved at der blev udarbejdet et Bylivsregnskab (2016)
og en Egenartsanalyse (2017) for Frederiksberg All¢é (se bilag). Dette arbejde er udfert for at indsamle viden om alléen,
samt for at dokumentere alléens karakteristika og egenart. Livet og serligheden ved alléen er dokumenteret, og er
udarbejdet som forste skidt mod en helhedsplan for Frederiksberg Allé.

Bylivsregnskabet og Egenartsanalysen skal sikre opmaerksomhed pa, hvad der gor alléen helt serlig, saledes at egenarten
bibeholdes, samtidig med at alléen indgar som en tidssvarende og funktionel del af rammerne for livet pa Frederiksberg.

- Bylivsregnskabet

Bylivsregnskabet blev udfert for kommunen af Bascon/Cowi, radgivende ingenierer. Hovedsigtet med at udarbejde et
bylivsregnskab er at f4 et overblik over byrummets potentialer og bylivets intensitet. De undersggelser der ligger bag
regnskabet, er udfert i en periode over 2 uger i den sidste halvdel af august 2016. Resultaterne er derfor udtryk for et
gjebliksbillede, men antages dog at vere repraesentativ for det liv og de oplevelser brugerne har af Frederiksberg Allé
generelt, baseret pa de udsagn der kommer via andre medier, herunder de sociale medier.

Hovedkonklusionerne fra regnskabet, baseret pa en lang reekke interviews er: De fleste synes Frederiksberg All¢é er et
unikt og meget fint byrum, og at det ber fastholdes, altsa "Hold fingrene vak!". S& et kommende loft af alléen skal vere
s& nensomt som muligt. De gennemforte interviews viser ogsa, at mange, trods de kvaliteter alléen allerede har, savner
cykelstier.

Omkring brugen af alléen er der foretaget obeservationer til afdekning af, hvor mange der er pd gennemgang, hvor mange
der er stdende og, hvor mange der er gdende. For runddelen viser observationerne, at pé en hverdag er 66% pa
gennemgang, ca. 22% er stdende og de resterende ca. 12 % er siddende. I weekender er der langt mere ophold, nemlig
knap 60 % stéende eller siddende. Interviews viser, at flere kunne enske, at der var flere midlertidige aktiviteter pa
pladsen. For Sankt Thomas Plads er de tilsvarende tal, pa hverdage 44% gaende, 8% stidende, 45% siddende og en mindre
andel er legende bern eller andre med fysisk aktivitet. | weekends er 54% géende, 10% staende, 32% siddende og ca. 4%
legende bern. Generelt er langt de fleste tilfredse med Sankt Thomas Plads, men der efterlyses mere kunst og mere caféliv
og en opgradering af byrumsinventaret.

@vrige resultater og udsagn kan ses i vedhaftede bilag.

- Egenartsanalysen

Egenartsanalysen blev udfert for kommunen af SLA, arkitekter. Egenartsanalysen har til formal at afdekke og beskrive de
serlige kendetegn og kvaliteter alléen har. I Egenartsanalysen er indgaet en research omfattende eksisterende dokumenter,
en mere teoretisk kortlegning af alléens funktioner, fysisk registrering af alléens arkitektur, inventar og beleegning og
endelig en byvandring, hvor relevante fagpersoner fra forvaltningen ogsa deltog. Herved er der sikret et 360 graders syn
pa alléens funktioner og kvaliteter.

Egenartsanalysen er opdelt i 5 egenarter: Den historiske, Den byggede, Den grenne, Den praktiserede og Den
beredygtige.



e Den historiske

Frederiksberg All¢ er det fysiske vidnesbyrd om Frederiksbergs tilblivelse og udvikling. Her er der serligt fokus pa
promenadetraditionen, forlystelseslivet, havebyen og balancen mellem bevaring og fornyelse.

Frederiksberg Allé berer vidnesbyrd om fodgaengertraditionen, det at promenere og vise sig frem. Der er vidnesbyrd om
de teater- og forlystelsestraditioner, der har varet pa Frederiksberg gennem generationer, omend det ikke star s steerkt i
gadebilledet leengere og derfor ikke tydeligt afspejler den historie og betydning det har haft.

Alléen har forandret sig gennem tiden, og tilpasset sig de &ndrede behov.

Som udfordringer er udpeget de mange parkerede biler, der bryder den sammenhangende oplevelse af alléen.

¢ Den byggede

Her beskrives bade bygninger, bebyggelsesmeonstre, beleegninger og byrumsinventar. Alle elementer der er med til at give
alléen dens sarlige identitet, og dermed hvilke potentialer og udfordringer der er for bevaring og udvikling af alléen.

Der er variationer i bebyggelsen, men lindetraeerne og vejprofilens struktur, bebyggelsens tethed og dimensioner gor, at
bebyggelsen alligevel opleves harmonisk.

Vejens konkave lengdeprofil og lindetraeerne er med til at understrege sigtelinjen op mod og sammenhangen til
Frederiksberg Have. De brede fortove giver gode rammer for ophold.

De forskellige belegningsmenstre er med til at understrege den hgje kvalitet byrummet har. Dette ses iseer omkring Sankt
Thomas Plads.

Bygningerne, med deres mange detaljer, styrker bade den historiske oplevelse af alléen, som oplevelsen af kvalitet og
velstand.

Udfordringerne er, at der findes enkelte bygninger, der ikke er indpasset i det overordnede arkitektoniske udtryk og heller
ikke i sig selv bidrager til ny arkitektonisk verdi. Teatrenes storrelse vurderes at vaere beskedne i forhold til deres
betydning for alléens historie og identitet. De mange parkerede biler bryder sigtelinjer, og bryder oplevelsen af bylivet pa
hver side af vejen. Belegningerne fremstér visse steder temmelig slidt ligesom det forskellige inventar der findes, giver et
noget uorganiseret og rodet udtryk.

¢ Den gronne

Lindetraerne er et udtryk for kommunens sterke grenne identitet. Lindetraeerne er det primare og baerende grenne
element pé alléen, og de skaber rummet og indrammer pé fornemste vis promenadefortovene. Samtidig virker de som en
demper pé vejtrafikkens betydning for oplevelsen af alléen.

Gronne sidegader og forhaver bidrager til oplevelsen af alléen som et grent byrum, hvilket er tydeligst langs fortovene
yderst i vejprofilet.

Udfordringerne er, at alléen har en relativ lav biodiversitet, hvilket skyldes den kraftige beskaring og fraveeret af
beplantning i jordniveau.

¢ Den praktiserede

Det for Frederiksberg usadvanligt brede vejprofil, skaber et byrum med lys og luft. Det brede promenadefortov indbyder
til et rekreativt brug. Graden af detaljering ger, at det hele skal opleves i lavt tempo og understetter derved
promenadestraget. De mange boliger giver alléen et praeg af lokalt omrdde. De steder, hvor caféer og restauranter er
rykket ud i gaderummet, skabes der synergi mellem promenadefortovet og det smallere fortov langs husfacaderne. Alléen
er for mange forbundet med en tur til og fra Frederiksberg Have, og derved knyttes haven teettere til alléen.
Udfordringerne er igen de parkerede biler, der sa at sige, sparrer for rumlighederne og er med til at bryde oplevelsen af
alléen som et samlet rum. De steder, hvor fortovene ikke er fort pa tvers af sideveje, svaekkes oplevelsen af alléen som et
samlende rum.

¢ Den baredygtige

Alléens lindetraeer bidrager til at temperaturen, lokalt, seenkes pa varme sommerdage og bidrager med skygge til, at der er
et behageligt klima for ophold. Traekronerne kan i lgvsasonen bidrage til en reduktion af stgjen for iser beboerne i
etageejendommene. Treerne er med til at binde CO, og de kan optage betydelige mengder vand, hvilket kan udnyttes i

forbindelse med skybrudslesninger.
Der er gode trafikforbindelser via busser og det styrkes med dbningen af den ny metrostation.



I det daglige er alléen et relativt fredeligt sted, der bruges af mange. Men ved sarlige lejligheder og events intensiveres
bruge af alléen, og alléen far her en anden og samlende betydning for mange.

Udfordringerne er de relativt sma plantehuller, der begraenser muligheden for nedsivning af regnvand. Alléens haldning
betyder, at regnvandet sendes hurtigt videre mod Vesterbro og besvarligger opsamlingen og tilbageholdelsen af regnvand.
De mange parkerede biler fylder meget og giver udtryk af en mere trafikeret vej, end tilfzldet er.

Fase 2: Rammesatning - Fredning og udarbejdelse af opleeg i dialog med Slots- og Kulturstyrelsen

For borgerinddragelsen kan ske, er det afgerende at der i dialogen med fredningsmyndigheden, Slots- og Kulturstyrelsen,
er skabt et entydigt overblik over de muligheder/begransninger fredningen giver, belyst i en raekke scenarier. Scenarier
der beskriver de mulige lgsninger for indretning af alléen med cykelstier, udskiftning af belysning og inventar og
skybrudslgsninger, vil blive forelagt til politisk behandling, inden borgerdialogen ivaerksattes, s rammerne for dialogen
er entydig for de involverede. Denne dialog er iveerksat og en afklaring forventes omkring 1. december 2018.

¢ Fredningen

Fredningen af Frederiksberg allé er en sékaldt landskabsfredning. I hovedtrak betyder det at fredningsvardierne knytter
sig til de fire rekker kandelaberformede lindetraer og de brede promenadefortove.

De baerende fredningsvardier knytter sig saledes til lindetraeerne, promenadefortovene, beleegningerne pa Sankt Thomas
Plads og Frederiksberg Runddel. Derudover de to drikkevandsbrende pé Frederiksberg Runddel og de to fontaener og de
otte baenke pa Sankt Thomas Plads, samt de 15 bevarede, tidligere gaslygter pa Frederiksberg Rundel og Sankt Thomas
Plads.

I dialogen med Slots- og Kulturstyrelsen vil forvaltningen skabe klare rammer for, hvad der anleegsmaessigt kan tillades af
@ndringer og forbedringer pa alléen, ligesom der udarbejdes en manual for den daglige drift og vedligeholdelse, sa denne
kan ske uden der skal seges serskilt hos Slots- og Kulturstyrelsen i hver enkel sag.

¢ Vejbelysning

Vejbelysningen pa alléen bestér af mastebarne armaturer og wireophangte armaturer. De mastebarne armaturer omfatter
flere typer, hvor nogle stammer fra en forsegsopstilling, der blev opsat for ar tilbage og som sédan ikke indgéar i den
primere belysning pa vejen. Flere af disse armaturer inklusive master, er ikke leengere pa markedet. Wircophangte
armaturer, hvor nogle wirer er fastgjort pa husfacader og andre pé gittermaster, er Kebenhavnerarmaturer med
hgjtryksnatrium lyskilder. Gittermasterne omfatter bade nyere rertypemaster og eldre fladjernsmaster.

Pa budgettet er der samlet afsat 12 mio. kr. til udskiftning af vejbelysningen pa Frederiksberg Allé, fordelt over arene
2017-2021.

Idet Frederiksberg All¢ indeholder en af Nordens flotteste og mest markante vejprofil, og for at leve op til stedets
historiske og @stetiske veerdier, er det vigtigt, at der planlaegges og udformes et belysningsanlag, der fremhaver og
underbygger de karakteristika, der kendetegner alléen.

Opgraderingen af belysningen ber samtenkes med gvrige ensker og planer for alléen, herunder den nye Metrostation og
klimatilpasningsaktiviteter. Derfor forslés det, at arbejdet kobles sammen med faerdiggerelsen af Metro stationen og anleg
af cykelstier/-baner i 2019/2020.

Den fremtidige belysnings overordnede malsatning ber vare at skabe et indbydende og stemningsfyldt vejtracé, hvor
muligheden for brug af omradet i merketimerne foreges betydeligt. Belysningen ber udformes, sa den sikrer
fremkommelighed og tryghed for brugerne samtidigt med, at belysningen skal understrege alléens unikke karakter. Et
vigtigt element i belysningsanlaegget vil vare at belyse alléens traekroner, sé der skabes et smukt oplyst rum i gangtracéet,
med skiftende arstidsoplevelser af lys og skygge gennem grene og blade. Ved udformning af anleegget ber der desuden
leegges veaegt pa, at belysningsanlaegget ogsa i dagslys fremtraeder diskret og veltilpasset i omradet.

12018-19 skal de afsatte midler bruges til at fastleegge det endelige belysningsprincip under hensyntagen til placering af
cykelstier/-baner samt valg af armatur. Som udgangspunkt teenkes der udviklet et unikt armatur for Frederiksberg Allé, og
saledes ikke anvendelsen af et standardarmatur. Armaturet skal samtidig kunne leve op til de krav og rammer for
@ndringer, som fredningen af alléen omfatter.

e Cykelstier

Med beslutningen om, at der skal vere cykelstier eller cykelbaner pa alle kommunens trafikveje inden udgangen af 2020,
skal der findes en lgsning for placering og udformning af disse. Med fredningen af alléen er rammerne for placeringen og



udformningen vigtig at fa klarlagt i en teet dialog med Slots- og Kulturstyrelsen som fredningsmyndighed. Denne dialog
er i gang. For at fa skabt en klarhed over mulighederne, arbejderne forvaltningen med udformningen af en raekke
scenarier, hvor placeringen af cykelstierne teenkes ind forskellige steder i tvaerprofilet. Der vil her primeert veere tale om
placering pa det brede kerebaneareal eller pa parallelgaderne. Begge losningsmodeller vil have betydelige konsekvenser
for parkering og trafiksikkerhed. Inden borgerdialogen ivearksattes, skal rammer for, hvor cykelstierne kan placeres, vare
afklaret.

o Trazer og anden beplantning

De kandelaberformede treeer pa Frederiksberg Allé udger en vesentlig del af fredningen. Det skal bemerkes, at treeerne
pa runddelen ikke er kanelaberformede, men har den oprindelige, naturlige vaekstform. P& budgettet er der afsat midler til
en udskiftning af udgaede traeer, hvor der indtil nu er udskiftet ca. 70 ud af i alt 460 traeer pa alléen. Derudover er der afsat
seerskilte midler til plantning af nye traeer pé streekningen ned mod Vesterbrogade.

Udover treerne, er der pa en kortere streekning, lige efter kirkegédrdsmuren, et mindre areal med buske. Oprindelige var
denne beplantning ogsa ud for kirkegardsmuren, men blev i forbindelse med en renovering af muren fjernet. Og for at
holde muren tor, er beplantningen her ikke genetableret.

e Inventar

P4 alléen findes en reekke inventar af forskellig type og af bade mere fast og mere los karakter, sésom beanke,
affaldsbeholdere og hundeposestativer, cykelstativer, standere med diverse typer skilte (feerdselstavler, vejnavnetavler
mv.), belysningsmaster, signalmaster, en gammel stoppestedstander, busleskaerme og -standere, brandhaner,
parkeringsinfotavler, elskabe og andet. Hertil kommer inventar der knytter sig til udeservering, der kendetegnes ved en
mere lgs karakter og varende i privat eje.

¢ Bel®gninger

Belaegningerne pa alléen udgeres primaert af asfalt pa kerebanen, granitkantsten, fortovsfliser med et radligt tilslag i
betonen, brosten pé parallelgaderne og chaussésten henholdsvis gule klinker som udfyldning mellem kantsten, fliser og
mellem fortov og husfacader. P& en delstraekning af det nordlige promenadefortov, er der som et serligt element nedlagt
sakaldte "teaterfliser". Teaterflisen nedlaegges arligt i forbindelse med kommunens karing af arets skuespiller.

Fase 3: Borgerinddragelse - Dialog omkring opleg til helhedsplan

Borgerinddragelse foreslas at ske ved atholdelse af workshops og/eller dialogmeder med interessenter og borgere, som
arrangeres og aftholdes med hjlp fra ekstern radgiver i samarbejde med forvaltningen. Det foreslas séledes, at borgere og
andre interessenter inviteres til dialogmede/workshop, hvor yderligere udsagn og input om alléens kvaliteter og
potentialer indsamles, og hvor forslag til alléens byrum, inventar, brug og udformning kan italeszttes.

Pa baggrund af de indkomne inputs, udarbejdes en samlet oversigt over forslag til belysning, forbedring af
promenadestreg, pathfinding pé alléen fra Vaernedamsvej, Metro, Frederiksberg Have til Zoo m.m., forslag til
byrumsinventar, indretning af byrum, indretning af cykelparkering, muligheder for aktivering af byrum ved teatrene og
ved kirkegéarden, belysning langs alléen, anlag af cykelsti med mere.

Fase 4: Udarbejdelse af helhedsplan

Pa baggrund af de indkomne input fra borgerdialogen udarbejdes et egentligt opleeg til en revitalisering/et loft af
Frederiksberg All¢, der beskriver muligheder, konsekvenser og ekonomi. Oplaegget skal saledes italesatte og visualisere
konkrete scenarier for et neensomt left af Frederiksberg Allé. Herunder er det et krav, at der i disse scenarier indarbejdes
designprincipper for det mest forestdende projekt pa alléen; navnlig anlaeg af cykelstier. Ligeledes er det en forudsetning,
at der er tale om lesningsforslag, der alle kan godkendes af fredningsmyndigheden.

Tilvejebringelsen af en overordnet plan kan gennemfores i lighed med udviklingsprojektet for Allégade, hvor der i hgj
grad har veret involvering af interessenter pa gaden, erhvervsdrivende, kulturinstitutioner og borgere, med udgangspunkt
i en aben dialog. I denne sag er fredningen af alléen dog rammesattende for udviklingsmulighederne.

By- og Miljgomradets vurdering

By- og Miljeomradet vurderer, at det er en nedvendighed for at sikre en god og involverende proces, at der inddrages en
ekstern radgiver til at bista forvaltningen. Erfaringerne fra flere lignende projekter viser, at denne form giver et godt
udbytte og et resultat alle involverede kan se sig selv ind i.



Okonomi

Det anslés, at udgifterne til gennemforelsen af den foreslaede proces beleber sig til maksimalt 300.000 kr. Udgifter til
gennemforelse af processen med brug af ekstern rddgiver finansieres ved omdisponering af midler fra de allerede afsatte
puljer til udskiftning af belysningen pa Frederiksberg Allé og til anlaeg af cykelstier, hvor der er afsat samlet 12 mio. kr. til
udskiftning af belysningen, og 22 mio .kr. til anlaeg af cykelstier pa Frederiksberg Allé. De foreslaede midler er ikke pa
nuvaerende tidspunkt disponeret til andre formal, men indgar som en del af forarbejdet omkring udvikling af en ny
belysning og projekteringen af cykelstierne.

Borgmesterpitegning
Ingen.
Behandling

By- og Miljoudvalget
ML/PR/MD

Bilag
Bylivsregnskab Frederiksberg Alle
Egenartsanalyse, Frederiksberg Allé 2017 LOWRES.pdf

Afgorelse om fredning Frederiksberg Allé og Frederiksberg Runddel



Punkt 306: Skolen pa Grundtvigsvej - supplerende tiltag til sikring af
trafiksikkerheden og trygheden omkring skolen

05.13.00-G01-11-18
Resume

By- og Miljoudvalget deltog den 3. september i en besigtigelse af forholdene ved Skolen pa Grundtvigsvej, hvor ogsé
repraesentanter fra skolebestyrelsen deltog. Pa besigtigelsen blev de nuvarende forhold gennemgaet, og ligeledes planerne
for yderligere tiltag. Skolebestyrelsen fik ligeledes mulighed for at udtrykke deres vurdering af forholdene og deres
bekymring for elevernes tryghed og sikkerhed. I sagen gives en opsamling pa de forhold, der er bragt frem i sagen.

Beslutning

By- og Miljeudvalget vedtog,

1. at orienteringen tages til efterretning,

2. at der ikke foretages endringer i forhold til den planlagte adgang til parkeringskaelderen,

3. at der gennemfores @ndringer som beskrevet i sagen,

4. at udgifter til supplerende skiltning og afmerkning (specifikt fodgengerfelter) og afspaerring til yderligere sikring af
forholdene, finansieres via trafiksikkerhedspuljens delpulje til skoler,

5. at der gennemfores en evaluering af de trafikale forhold ved skolen i samarbejde med skolebestyrelsen,

6. at der gennemfores ekstern trafiksikkerhedsrevision, der finansieres af trafiksikkerhedspuljens delpulje til skoler.

Indstilling

By- og Miljpomradet indstiller til By- og Miljeudvalget og Undervisningsudvalget,
1. at orienteringen tages til efterretning,
2. at der ikke foretages endringer i forhold til den planlagte adgang til parkeringskalderen,

By- og Miljeomradet indstiller til By- og Miljeudvalget,

3. at der gennemfores endringer som beskrevet i sagen

4. at udgifter til supplerende skiltning og afmerkning (specifikt fodgengerfelter) og afspaerring til yderligere sikring af
forholdene, finansieres via trafiksikkerhedspuljens delpulje til skoler,

5. at der gennemfores en evaluering af de trafikale forhold ved skolen i samarbejde med skolebestyrelsen.

6. at der gennemferes ekstern trafiksikkerhedsrevision, der finansieres af trafiksikkerhedspuljens delpulje til skoler.

Sagsfremstilling

By- og Miljeudvalget deltog mandag den 3. september i en besigtigelse af forholdene ved og omkring Skolen pa
Grundtvigsvej. Hovedemnet for besigtigelsen var trafiksikkerhed og tryghed. P4 medet blev der dels givet en kort
introduktion omkring selve skolebyggeriet, dels omkring de trafikale forhold ved skolen om de tiltag der er gennemfort og
de, der er pa vej. Herefter fik reprasentanter for skolebestyrelsen lejlighed til at fremfere de bekymringspunkter de har og
med ensker til yderligere tiltag, der kan forbedre trafiksikkerheden og trygheden. Skolebestyrelsen har efterfolgende
fremsendt en opsamling pa besigtigelsen, der er vedheftet som bilag til sagen.

Trafikforhold og sikkerhed

. Fra skolebestyrelsen er der udtrykt bekymring omkring iseer felgende forhold:

. Hastigheden foran skolen.

. Manglende klarhed omkring, hvor eleverne skal feerdes og iser krydse vejen.

. Belysningsniveauet pé vejen.

. Afsztning af born i bil.

. Sikkerheden i fleksarealet pa Henrik Steffens Vej, iseer den mulige konflikt med cyklister.

. Til- og frakerslen fra parkeringskelderen og den mulige konflikt mellem biler og fodgaengere.
. Samlet trafiksikkerhedsmeessig vurdering af omradet

0 INWnN hWN—

Ad 1) Hastighed foran skolen

Grundtvigsvej er i hele sin udstreekning skiltet som en del af 40 km-zonen. Lokalt er der pa vejstykket lige ud for skolen
en 20 km vejledende hastighedsbegraensning. Nar man kommer ad Grundtvigsvej, er vejen lige for Grundtvigs Sidevej
havet og man kerer op over en rampe til det hevede omrédde. Nér Grundtvigsvej igen ensrettes, og parkeringsbaner
genetableres vil kerebanen blive indsnavret, og ogsé bidrage til en deempning af trafikken op mod skoleomradet.



Det er forvaltningens umiddelbare vurdering, at supplerende hastighedsdempende bump ikke vil bidrage til yderligere
hastighedsdempning. Forvaltningen forslér derfor, at resultatet af den eksterne trafiksikkerhedsrevision afventes, forend
der treeffes beslutning om eventuelle supplerende hastighedsdeempende tiltag.

Ad 2) Manglende klarhed omkring, hvor eleverne skal faerdes og iser krydse vejen
For at tydeliggere, hvor de forskellige trafikanter skal vere og dermed ege bade sikkerheden og trygheden, er der aktuelt
en reekke tiltag 1 gang:

e Der er ved at blive anlagt et rigtigt fortov ind mod Landbohgjskolen.

o Der er givet tilladelse fra politiet til, at der kan etableres fodgengerfelter ved henholdsvis Grundtvigs Sidevej, ved
Henrik Steffens Vej og ved Acaciavej, jevnfor bilag.

¢ Der udferes supplerende afmerkning pa kerebanen til advisering af, hvor kerebanen afgrenses mod fortov eller
gangareal, jevnfor bilag.

Ad 3) Belysningsniveauet pa vejen

Grundtvigsvej er i dag belyst ved wireoph@ngte Kebenhavnerarmaturer, der alle er bestykket med LED-lyskilder. Det
skal noteres, at belysningsarmaturerne pa den del af Henrik Steffens Vej, der ligger naermest Grundtvigsvej, midlertidigt
er nedtaget da arealet har vaeret en del af byggepladsen. Belysningen vil her blive genetableret sa snart byggepladsen er
remmet og inden der abnes for trafik. Umiddelbart vurderes belysningsniveauet at vaere tilstreekkeligt. Forvaltningen vil
foresla, at resultatet af den eksterne trafiksikkerhedsrevision afventes, forend der treffes beslutning om eventuel
supplerende belysning af de nye fodgangerfelter.

Ad 4) Afsetning af bern i bil

Fra start har det vaeret planen, at afsetning af bern i bil, skal ske i parkeringsbanen op til Henrik Steffens Ve;.
Parkeringsbanen har midlertidigt veeret nedlagt som felge af den midlertidige dobbeltretning af Grundtvigsvej, men
genetableres nar Grundtvigsvej ensrettes igen. Der vil blive skiltet med en serlig restriktion, gaeldende omkring skolens
abningstid, sa afsetning kan ske lovligt, men ikke parkering. I gvrige tidsrum fungerer parkeringsbanen pa almindelige
vilkar for parkering pa Frederiksberg. Det skal bemerkes, at hele omradet ud foran skolen er skiltet som
standsningsforbudszone, s& her kan afsatning ikke ske lovligt. De fysiske tiltag ber folges op af en indsats fra skolens og
skolebestyrelsens side i1 skolens trafikpolitik/handlingsplan omkring rigtig foreldreadfzrd eller eventuelt et sarskilt
kodeks” herfor.

Ad 5) Sikkerheden i fleksarealet p&4 Henrik Steffens Vej, iser den mulige konflikt med cyklister

I tidsrummet kl. 7 til k1. 17, vil den del af Henrik Steffens Vej, der ligger neermest Grundtvigsvej vaere sperret for
bilkersel, hvilket sker ved at automatiske pullerter kerer op og ger gennemkersel umulig. Dog vil det fortsat vaere muligt
for cyklister at cykle igennem, da den fysiske afsperring ikke forhindrer dette. Det kan ved skiltning geres ulovligt at
cykle igennem, men al erfaring viser, at det ikke respekteres, hvorfor der er behov for andre lgsninger. P4 den baggrund
vil forvaltningen i den vestligste side af vejen, hvor cykelstativerne placeres, sikre en passage for cyklister og henstille til
cyklisterne om at benytte denne, se bilag. Etablering af cykelpassagen i vestsiden ger at det vil vaere mindre oplagt for
cyklister at kere gennem fleksomradet. Hvis trafiksikkerhedsrevisionen eller efterfolgende erfaringer skulle vise, at der et
problem, sé vil der blive overvejet yderligere tiltag, f.eks. i form af keeder eller lignende, der opsattes mellem steler for at
hindre gennemkersel.

Ad 6) Til- og frakerslen fra parkeringskalderen og den mulige konflikt mellem biler og fodgaengere

Parkeringskelderen under skolegérden rummer 60 pladser. Parkeringskaelderen er anlagt som kompensation for de mange
parkeringspladser, der, som felge af cykelbaneprojektet og indretningen af en del af Henrik Steffens Vej som fleksareal,
blev nedlagt. Samlet er der nedlagt netto 20 parkeringspladser. Parkeringskelderen vil vare offentligt tilgaengelig i alle
degnets timer. Adgangen til parkeringskelderen er placeret mellem adgangen til den indre skolegérd og adgangen til
bygningens 1. sal og @vre etager, hvor tandklinik og multisal forefindes. Den lgsning finder skolebestyrelsen utryg og
trafikfarlig, og har udtrykt enske om, at adgangen til parkeringskelderen lukkes i skolens &bningstid, hvilket kunne ske
ved, at pullerterne, der afspaerrer fleksarealet, flyttes til en placering syd for adgangen. For at oge opmerksomheden pé
krydsningspunktet, og seerligt for biler der er pa vej op, udleegges der pa rampen et serligt opmaerksomhedsfelt, og et
bump der yderligere gor bilisterne opmarksomme. Umiddelbart vurderes de naevnte tiltag at veere tilstreekkelige.
Forvaltningen vil foresla, at resultatet af den eksterne trafiksikkerhedsrevision afventes, forend der treeffes beslutning om
eventuelle supplerende tiltag.

Det skal bemarkes, at trappeadgangen fra Henrik Steffens Vej ikke er planlagt som en hovedadgangsve; til skolen, men
alene som pakraevet flugtvejstrappe. Trappen kan fungere som en adgangsvej til tandklinikken pa 1.sal for elever udefra,
og som adgang til multisalen pa 3.sal. Der er et lovmassigt krav om 2 uathaengige flugtvejsmuligheder fra alle lokaler i
den nye tilbygning. Hvis nedkerslen til parkeringskalderen var placeret lige op mod nabobygningen, ville lokalerne oppe



i den ny tilbygning over nedkerslen ikke have adgang til 2 uathengige flugtveje og dermed ikke vare anvendelige til
personophold/undervisning, og den store multisal pa 3.sal ville vere blevet vaesentlig mindre.

En eventuel ny adgang til flugtvejstrappen fra den indre skolegard vil skulle ske via rampetaget (over nedkerslen til
parkeringskalderen), der p.t. er udlagt som et stilleomrade og sciencehave pa de everste trin, hvor rampetaget er taettest pa
naboerne i ejendommen Henrik Steffens Vej 6. En adgang herfra til bygningen vil fratage rampeanlegget karakteren af
stilleomrade for skolegarden og kan medfere en sterre elevtrafik som gangareal taet pa naboerne i Henrik Steffens Vej 6.

Bygningsmeessigt vil der skulle laves et hul i murverket og i betonelementer i ydervaeg. Ligeledes vil der skulle ske en
omlagning af allerede udferte sprinklerinstallationer og etableres brandsikre veegge omkring den ny trappe. I
trapperummet vil der skulle udferes skering af hul i betontrappeveg og flytning af indvendig skillevaeg i trapperummet.
Nye brandsektionsdere og omlegning af sikring og belysning vil ogsé vaere pakraevet.

Overslagsmeessigt vurderes over udgfiterne til disse a@ndringer at vaere op mod 1,5 mio. kr. Det skal bemarkes, at der skal
gennemfores ngjere undersogelser af statiske og brandtekniske forhold mv., som meget vel kan medfere at de vurderede
udgifter er meget storre. Dette skal i givet fald sammenholdes med, adgang via flugtvejstrappen fra den indre skolegérd
vil medfere vasentlige ulemper for lokalernes anvendelsesmuligheder.

Ad 7) Samlet trafiksikkerhedsmaessig vurdering af omréadet

Skolebestyrelsen har efterlyst en samlet trafiksikkerhedsmaessig vurdering af omrédet. Forvaltningen har derfor foresléet,
at der gennemfores en ekstern trafiksikkerhedsrevision pa neromradet. Forvaltningen udferer normalt
trafiksikkerhedsrevision pé egne projekter, men det vurderes hensigtsmeessigt at f4 gennemfort en ekstern
trafiksikkerhedsrevision af omradet omkring skolen. Resultatet af trafiksikkerhedsrevisionen vil blive forelagt bade By-
og Miljoudvalget og Undervisningsudvalget.

Opsummering af aktuelle tiltag og tidsplan herfor
Opsummerende gennemfores aktuelt folgende tiltag pa Grundtvigsve;j:

o Etablering af rigtigt fortov ind mod Landbohgjskolen — afsluttes uge 37

o Etablering af fodgangerfelter ved henholdsvis Grundtvigs Sidevej, ved Henrik Steffens Vej og ved Acaciavej, med
tilherende skiltning — afsluttes uge 38

o Udferelse af supplerende afmarkning pé kerebanen til advisering af, hvor kerebanen afgraenses mod fortov eller

gangareal — afsluttes uge 38

Etablering af cykelpassage i vestsiden af fleksarealet pa Henrik Steffens Vej — afsluttes uge 38

Retablering af ensretning af Grudtvigsvej og genetablering af parkeringsbaner — afsluttes uge 41

Etablering af afsatningspladser — afsluttes i uge 41 (er en del af retableringen af Grundtvigsve;j)

Gennemforelse af trafiksikkerhedsrevision — afsluttes uge 41.

Adgangen til parkringskealderen er planlagt bnet i uge 43. Abningen vil ikke blive gennemfort forend ovennavnte tiltag
er gennemfort. Hvis der pa baggrund af trafiksikkerhedsrevisionen matte blive besluttet supplerende tiltag i relation til
parkeringskaelderen, vil dbningen ligeledes afvente gennemforelsen af disse.

By- og Miljgomrédets vurdering

By- og Miljgomradet vurderer, at de tiltag der allerede er gennemfort sammen med de planlagte vil sikre, at forholdene
ved og omkring skolen bliver trygge og sikre. Forholdene vil dog, som ved alle kommunens skoler, fortsat blive fulgt, og
opstér der behov for yderligere tiltag, vil disse blive gennemfort.

Okonomi

By- og Miljoudvalget har tidligere disponeret 350.000 kr. fra trafiksikkerhedspuljen til blandt andet anlaeg af fortov ud for
Landbohgjskolen.

Genetablering af cykelbanerne pa Grundtvigsvej finansieres af det allerede afsatte belgb til Etablering af cykelbane pa
Grundtvigsve;j.

Udgifterne til ekstern trafiksikkerhedsrevision, der udger ca. 50.000 kr., atholdes via trafiksikkerhedspuljens delpulje til
skoler.

Yderligere tiltag, der pa nuvaerende tidspunkt anslas til ca. 50.000 kr., finansieres via trafiksikkerhedspuljens delpulje til
skoler.

Supplerende skiltning og afmarkning atholdes via skiltekontoen, der er en driftskonto.

Finansiering af eventuelle udgifter til etablering af en ny adgang fra den indre skolegéard til den ny bygning, vil skulle
findes via sarskilt ekstrabevilling under Undervisningsudvalget.



Borgmesterpategning
Sagen kreever ikke borgmesterpategning.
Behandling

By- og Miljeudvalget, Undervisningsudvalget
ML/PR

Bilag
18-09-04 opsamlingsbrev_skolen pa Grundtvigsvej.pdf

Skolen pa Grundtvigsvej - indretning af de ydre arealer



Punkt 307: Opkravning af markedsleje ved kommercielle aktiviteter i
grenne omrader

05.14.00-G01-57-17
Resume

Statsforvaltningen har i en konkret sag udtalt, at kommuner ikke kan stille kommunale parker gratis til radighed for
kommercielle aktiviteter. Hidtil har Frederiksberg Kommune ikke haft rent kommercielle arrangementer i parkerne, men
kommunen er alligevel forpligtet til at tilpasse sin praksis, saledes at der opkraves betaling for brug af kommunale parker
m.v. ved kommerciel rdden herover. By- og Miljoudvalget skal treeffe beslutning om niveauet for betaling for en sddan
raden, idet der er udarbejdet et forslag til takstkatalog for 2018 for leje af Frederiksberg Kommunes grenne omrader,
pladser mv.

Beslutning

Et flertal i By- og Miljeudvalget (Jan E. Jorgensen, Brian Holm, Nikolaj Begh, Flemming Brank, Helle Sjelle, Gunvor
Wibroe og Ruben Kidde) indstiller,

1. at forvaltningen indretter sin praksis, séledes at der fremover opkraves takst for de kommercielle aktiviteter i grenne
omrader, pa pladser mv., i overensstemmelse med det foresldede takstkatalog,

2. at en reekke pladser udlegges til offentlig vej som foreslaet i sagen.

Et mindretal (Balder Mork Andersen og Thyge Enevoldsen) stemte imod, idet de ensker takstkataloget i den oprindelige
sagsfremstilling.

Indstilling

By- og Miljgomradet indstiller,

1. at forvaltningen indretter sin praksis, saledes at der fremover opkraves takst for de kommercielle aktiviteter i grenne
omrader, pa pladser mv. i overensstemmelse med det foresldede takstkatalog,

2. at en reekke pladser udlaegges til offentlig vej som foresléet i sagen.

Sagsfremstilling

By- og Miljoudvalget udsatte p4 medet den 28. maj 2018 sagen og bad om, at sagen blev sendt i hering i Erhvervsradet og
Kultur- og Fritidsudvalget.

Sagen har nu veret forelagt henholdsvis Erhvervsradet og Kultur- og Fritidsudvalget, som begge anbefaler, at
indstillingen tiltreedes. Erhvervsradet bemerkede i den sammenhang, at taksterne med fordel kunne evalueres efter et ar,
mens Kultur- og Fritidsudvalget ikke havde bemarkninger til sagen.

Derfor indstiller forvaltningen, at udvalget godkender taksterne for markedslejen, som foresléet ved By- og
Miljeudvalgets mede den 28. maj 2018 samt at ordningen evalueres efter ét &r. I fald indstillingen godkendes i By- og
Miljeudvalget, magistraten og kommunalbestyrelsen, vil opkravningen af takster for markedsleje traede i kraft med
datoen for godkendelsen i kommunalbestyrelsen, og arrangementer, der atholdes efter denne dato, vil here ind under
ordningen.

Tidligere sagsfremstilling
By- og Miljoudvalget udsatte pd medet den 30. april 2018 sagen, idet udvalget bad forvaltningen om et forslag til lavere
takster under hensyntagen til markedspriser samt om eksempler pa arrangementer, for hvilke der vil skulle betales leje.

For at anskueliggere niveauet for takster for atholdelse af kommecercielle arrangementer i grenne omréder og pé pladser
har forvaltningen sammenstillet de oprindeligt foresldede takster i Frederiksberg Kommune med ditto i Kebenhavns
Kommune. Taksterne er som felger (belgb i 2018):

Nr. Arrangementstype Oprindeligt foresldede Takster i
takster i Frederiksberg Kebenhavns
Kommune Kommune

1 Ikke-kommercielle arrangementer 0,00 kr. 0,00 kr.

2 Cirkus og lignende arrangementer 1.000 kr./dag 1.500 kr./dag

pa tre eller flere dage



3 Reklamefilmoptagelser 2.500 kr./dag 3.500 kr./dag

4 Opstillings- og nedtagningsdage i 2.500 kr./dag 3.500 kr./dag
forbindelse med arrangementer

5  Arrangementer af kommerciel 2.500 kr./dag 3.500 kr./dag
karakter med faerre end 100
deltagere

6  Arrangementer af kommerciel 6.000 kr./dag 8.000 kr./dag
karakter med 100-500 deltagere

7  Arrangementer af kommerciel 8.000 kr./dag 10.000 kr./dag
karakter med 500-1.000 deltagere

8 Arrangementer af kommerciel 10.000 kr./dag 15.000 kr./dag
karakter med flere end 1.000
deltagere

Desuden har forvaltningen indhentet taksterne for arrangementer i Frederiksberg Have og Sendermarken hos Slots- og
Kulturstyrelsen. Her er taksterne inddelt i fem kategorier efter storrelsen af arrangementet, meengden af udstyr og
tidsrummet for arrangementet, hvorfor det er vanskeligt direkte at sammestille taksterne i slotshaverne med kommunernes
takster. I bilag 1 ses en pris- og kategorioversigt for leje af bl.a. Frederiksberg Have og Sendermarken, hvor der er et
spaend fra 6.250 kr. i administrationsomkostninger for leje af et areal i haverne til et mindre offentligt arrangement til
300.000 kr. og %-del af entréindteegter med en minimumsleje pa 400.000 kr. for det sterst mulige arrangement med
eksklusiv ret til arealet med indhegning.

Af sammenligningen mellem de tre offentlige myndigheders takster fremgar det, at de oprindeligt foreslaede takster for
kommercielle arrangementer i grenne omrader og pa pladser, som er ejet af Frederiksberg Kommune allerede er sat langt
lavere end taksterne i bade Slots- og Kulturstyrelsen og Kebenhavns Kommune.

Derfor vil det efter forvaltningens konkrete vurdering ikke vare hensigtsmeessigt, at taksterne for at atholde kommercielle
arrangementer pa Frederiksberg er langt lavere end de oprindeligt foresldede. En mulig konsekvens af langt lavere kunne
veaere, at mange arrangerer vil sgge mod de grenne omrider og pladser i Frederiksberg Kommune, hvilket vil give et storre
pres pd omraderne samt et storre ressourceforbrug bade ved den lgbende vedligeholdelse og pasning af arealerne og i
forbindelse med hvert enkelt arrangement. Dog kan forvaltningen godt anbefale, at taksterne nedjusteres en anelse i
forhold til de oprindeligt foreslaede. Forvaltningen foreslar derfor folgende takster (som ogsé er anfort i bilag 2):

Nr. Arrangementstype Belob 12018

1 Ikke-kommercielle arrangementer 0,00 kr.

2 Cirkus og lignende arrangementer pa tre eller flere dage 800 kr./dag

3 Reklamefilmoptagelser 2.250
kr./dag

4 Opstillings- og nedtagningsdage i forbindelse med arrangementer 2.250
kr./dag

5 Arrangementer af kommerciel karakter med faerre end 100 deltagere  2.250
kr./dag

6  Arrangementer af kommerciel karakter med 100-500 deltagere 5.500
kr./dag

7  Arrangementer af kommerciel karakter med 500-1.000 deltagere 7.500
kr./dag

8  Arrangementer af kommerciel karakter med flere end 1.000 9.500

deltagere kr./dag



Det skal understreges, at der ikke vil veere tale om ret mange arrangementer, som vil blive opkraevet markedsleje, idet der
indtil nu kun er meget fa anseggninger om kommercielle arrangementer i kommunens grenne omréder, og da der laegges
op til, at en reekke pladser udlaegges til offentlig vej, hvorved der ikke vil skulle betales markedsleje for eksempelvis
udeservering pa disse pladser.

Forvaltningen har kun kendskab til tre kommercielle arrangementer, som med den andrede praksis ville skulle betale
markedsleje. Det drejer sig som navnt i den tidligere sagsfremstilling om eventuelt cirkus pad Radhuspladsen, om en
musical 1 Lindevangsparken og et mindre cirkus samme sted. Hvad angér Lindevangsparken er der imidlertid ogsa andre
hensyn at tage til blandt andet belastningen af parken samt det faktum, at den er fredet.

Med den @ndrede praksis abnes der heller ikke for udbyttearrangenemter (arrangementer, hvor formélet alene er salg og
reklamefremstod for produkter f.eks. mejerriprodukter, vaskemaskiner eller lignende), som der hidtil i henhold til praksis
ikke er blevet givet tilladelse til.

Tidligere sagsfremstilling

By- og Miljgomréadet er gjort opmerksom p4, at Statsforvaltningen i en konkret sag har udtalt, at kommuner ikke kan
stille kommunale parker gratis til rddighed for en kommerciel aktivitet (dvs. aktiviteter, hvor formalet er at generere et
okonomisk overskud, der i sidste ende vil kunne tilfalde enkeltpersoner eller et formal, der ikke herer under den
kommunale opgavevaretagelse).

Frederiksberg Kommune har hidtil haft meget f& kommercielle arrangementer i kommunens parker m.v. Kabenhavns
Kommune samt Slots- og Kulturstyrelsen har imidlertid &endret deres praksis og indfert betaling for kommerciel raden
over deres arealer, som ikke er udlagt til vej. Det betyder, at de kommercielle arrangementer flytter andre steder hen,
herunder er der ogsé udtrykt enske om at benytte Frederiksbergs gronne arealer. For eksempel har forvaltningen modtaget
en ansggning om en koncert for 10.000 mennesker i Lindevangsparken, hvilket der blev givet afslag til af den arsag, at
parken simpelthen ikke er stor nok til at rumme s& mange mennesker. Fremadrettet méa det dog forventes, at der kan
modtages ansggninger om ogsd mindre kommercielle arrangementer, hvor kommunen som folge af Statsforvaltningens
udtalelse er forpligtet til at opkraeve betaling.

Forvaltningen har undersegt Kebenhavns Kommunes praksis pa omradet, idet Kebenhavn pé baggrund
Statsforvaltningens udtalelse har besluttet fremover at opkrave takst for kommercielle aktiviteter efter et takstkatalog.

Lovgrundlaget

Veje er reguleret i lovgivningen og tjener forst og fremmest faerdselsformal. Hvis vejene og byens pladser enskes anvendt
til andre formal f.eks. arrangementer eller udeservering, krever det en tilladelse fra vejmyndigheden. Udgangspunktet i
dag er, at det er gratis, men det er muligt at fastsatte afgifter.

Derimod er offentlige gronne omrader og pladser, der ikke er udlagt som vej, kommunens ejendom, som uden anden
hjemmel end kommunalfuldmagten er stillet til rddighed for borgere. Udgangspunktet her er, at kommunen kun ma stille
arealer til radighed for aktiviteter, der ligger inden for den kommunale opgavevaretagelse, og som har kommunal
interesse. Heriblandt geelder ogsé aktiviteter med humanitaere, velgerende og andre almennyttige formal. Arealerne ma
ogsa gerne stilles til radighed for salg, der knytter sig til hovedfunktionen.

Kommunen skal dog, blandt andet for at modvirke konkurrencefordrejning, udleje arealerne til markedspris, hvis nogen
tjener penge ved at anvende arealerne. Dette blev for arrangementers vedkommende sléet fast med Statsforvaltningens
udtalelse den 18. oktober 2016 om Odense Kommunes engagement i Tinderbox Musikfestival. Derfor er den hidtidige
praksis med at stille kommunale grenne omrader og pladser gratis til rddighed for kommercielle aktiviteter ikke i
overensstemmelse med kommunalfuldmagtsreglerne. Saledes skal der fremover opkraves markedsleje for visse
kommercielle aktiviteter, hvis hovedformal er at generere et skonomisk overskud til arrangeren.

Frederiksberg Kommunes gronne omrader og pladser
Folgende gronne omrader og pladser pd Frederiksberg er ikke er udlagt som ve;j:

Lindevangsparken
Grendalen

Julius Thomsens Plads
Rédhuspladsen
Kejserinde Dagmars Plads
Bymidten

Aksel Mgllers Have
Malthe Bruuns Plads

e 6 o o o o o o



o Frederiksberg ZAldre Kirkegard
o Solbjerg Parkkirkegérd
¢ Sendermark Kirkegérd

Ved brug af disse arealer skal der derfor opkraves markedsleje ved kommercielle arrangementer.

Ved at udleegge nedenstiende pladser til offentlige vej, kan det undgas at skulle opkraeve betaling for kommercielle
arrangementer, herunder udeservering.

¢ Kejserinde Dagmars Plads

¢ Pladsen ved Aksel Mollers Have

¢ Pladsen med den gule mur ved krydset mellem Nordre Fasanvej/Godthabsvej
¢ Radhuspladsen

Kommunens parker vil ikke kunne optages som offentlig ve;.

Takstblad for rdden over areal til kommerciel aktiviteter

Selv om der forventes relativt fa rent kommercielle arrangementer, foreslas det for at imedekomme Statsforvaltningens
udtalelse, at der indferes takster, som afspejler markedslejen for de kommercielle aktiviteter. Eksempler pé arrangementer,
der retligt set skal anses for kommercielle, er for eksempel koncerter med billetentré. Det skal bemarkes, at det er muligt
at opkrave leje for alle andre typer arrangementer i kommunens grenne omrader og pa pladser mv., men der er ikke pligt
hertil.

Der foreslas folgende takster (som ogsa er bilagt sagen):

Nr. Arrangementstype Belab i 2018
1 Ikke-kommercielle arrangementer 0,00 kr.

2 Cirkus og lignende arrangementer pa tre eller flere dage 1.000 kr./dag
3 Reklamefilmoptagelser 2.500 kr./dag

4 Opstillings- og nedtagningsdage i forbindelse med arrangementer 2.500 kr./dag

5  Arrangementer af kommerciel karakter med feerre end 100 2.500 kr./dag
deltagere
6  Arrangementer af kommerciel karakter med 100-500 deltagere 6.000 kr./dag

7  Arrangementer af kommerciel karakter med 500-1.000 deltagere 8.000 kr./dag

8  Arrangementer af kommerciel karakter med flere end 1.000 10.000
deltagere kr./dag

Taksterne er fastsat som antal kr. pr. dag og desuden differentierede alt efter den enkelte kommercielle aktivitet. De
foreslaede takster er baseret pd Kgbenhavns Kommunes takstniveau, men de er nedjusteret pa baggrund af
kommunestorrelserne.

Det er forvaltningens anbefaling, at der kun opkreaves takster for de arrangementer, der vurderes at veere underlagt en
direkte retslig forpligtelse, og at der fremover administreres saledes, at der i feerrest mulige situationer skal betales takst.
Forvaltningen anbefaler desuden, at der s& vidt muligt ikke opkreves leje for arrangementer uden entréindtagter, for non-
profit arrangementer (dvs. arrangementer, der er arrangeret af privatpersoner, foreninger og/eller virksomheder, der har
afgivet en non-profit erklering), for lejlighedsvise kreemmer- og loppemarkeder, for politiske debatmeder, for kulturelle
og/eller idreetsmaessige arrangementer, som organiseres af en forening eller sportsklub og for arrangementer, hvor
overskuddet gar til et godt formal.

Forvaltningens erfaring med arrangementer er som ovenfor nevnt, at der kun sjeeldent udstedes tilladelser til
kommercielle arrangementer i grenne omrader eller pa pladser, der ikke er udlagt som vej jf. listen ovenfor. Et par
eksempler er cirkus pad Radhuspladsen og musical i Lindevangsparken. Hertil skal tilfgjes en handfuld tilladelser til



filmoptagelser pé eksempelvis kirkegérdene samt udeservering pé Kejserinde Dagmars Plads og Aksel Mgllers Have, der
ikke er udlagt som vej. Der er ligeledes mange arrangementer pé veje, Frederiksberg Runddel og Under Bispeengbuen
mv., men disse foregér pa offentligt vejareal og indgar séledes ikke i denne sammenheng.

Alt i alt vil der ikke vaere tale om mange arrangementer, som skal opkraves markedsleje, da de fleste arrangementer pa
Frederiksberg er &bne for alle og uden entré. Derimod vil for eksempel de to udeserveringer pa Kejserinde Dagmars Plads
skulle betale for at rdde over arealet. Et forslag til pris herfor vil tage udgangspunkt i prisen for udeservering pa pladsen
ved Aksel Mollers Have. Alternativt kan pladserne optages som offentlig vej, hvorefter det star kommunen frit for at
opkrave betaling.

By- og Miljgomradets vurdering

By- og Miljgomradet vurderer, at kommunen ved indferelse af opkraevning af takster for kommercielle aktiviteter i
gronne omrader, pd pladser mv. efter det foresldede takstkatalog vil leve op til Statsforvaltningens udtalelse og
kommunalfuldmagtsreglerne.

Det vurderes hensigtsmeessigt at optage de foresldede pladser som offentlig vej, hvorefter det star kommune frit for at
opkrave betaling.

Okonomi

Forvaltningen forventer ikke, at indferelsen af takster for kommerciel brug af Frederiksberg Kommunes grenne omrader
og pladser mv. vil udgere en navneveardig merindtagt. I forbindelse med de forventede regnskaber vil der blive fulgt op
pa den eventuelle indtegt.

Udgifter til en eventuelt optagelse af pladser til offentlige veje vil kunne atholdes af de driftsmidler, der er afsat til
optagelse af private fallesveje til offentlige, da midlerne ikke anvendes fuldt ud i indevarende ar.

Borgmesterpategning
Intet at bemacke.
Behandling

By- og Miljoudvalget, M, K.
SV/SHP

Historik

By- og Miljoudvalget 2018-21, 28. maj 2018, pkt. 199:
By- og Miljeudvalget udsatte sagen og bad om, at sagen blev sendt i hering i Erhvervsradet og Kultur- og Fritidsudvalget.

Indstilling 28. maj 2018, pkt. 199:

By- og Miljeomradet indstiller,

1. at forvaltningen indretter sin praksis, saledes at der fremover opkraves takst for de kommercielle aktiviteter i grenne
omréader, pa pladser mv. i overensstemmelse med det foresldede takstkatalog,

2. at en rekke pladser udlaegges til offentlig vej som foreslaet i sagen.

By- og Miljeudvalget 2018-21, 30. april 2018, pkt. 134:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter dreftelse.

Indstilling 30. april 2018, pkt. 134:

By- og Miljeomrédet indstiller,

1. at forvaltningen indretter sin praksis, séledes at der fremover opkraves takst for de kommercielle aktiviteter i grenne
omréder, pa pladser mv. i overensstemmelse med det foresldede takstkatalog,

2. at en reekke pladser udlaegges til offentlig vej som foreslaet i sagen.

Bilag
Bilag 1. Slots- og Kulturstyrelsens pris- og kategorioversigt

Bilag 2. Takstblad for kommercielle arrangementer



Punkt 308: Etablering af parkeringsplads i henhold til regler om
parkeringsfonden

05.09.00-G01-6-18
Resume

Der er indbetalt en raekke midler til kommunens parkeringsfond. En af indbetalingerne foreslas disponeret til 1
bilparkeringsplads i parkeringskealderen til Skolen pa Grundtvigsvej. Udvalget skal tage stilling til disponeringen.

Beslutning

By- og Miljeudvalget indstiller,

1. at der disponeres som foreslaet til anleeg af 1 bilparkeringsplads i parkeringskalderen til Skolen pa Grundtvigsve;j,

2. at der i 2018 afsattes radighedsbelab og meddeles anlaegsindtaegtsbevilling pa 262.020 kr. vedrerende projektet Skolen
pa Grundtvigsvej, modsvaret af tilsvarende merudgift under forskydninger i kortfristet gaeld vedr. P-fonden.

Indstilling

By- og Miljgomradet indstiller,

1. at der disponeres som foreslaet til anlaeg af 1 bilparkeringsplads i parkeringskealderen til Skolen pa Grundtvigsve;j,

2. at der i 2018 afsattes radighedsbeleb og meddeles anlegsindtegtsbevilling pa 262.020 kr. vedrerende projektet Skolen
pa Grundtvigsvej, modsvaret af tilsvarende merudgift under forskydninger i kortfristet geeld vedr. P-fonden.

Sagsfremstilling

Pa medet den 20. august besluttede By- og Miljgomrédet at anleegge 7 bilparkeringspladser i parkeringskelderen til
Skolen pé Grundtvigsvej og afsatte radighedsbelob og meddelte anleegsindtegtsbevilling pa 1,834 mio. kr.

Herefter er forvaltningen blevet opmerksom pa, at der er foretaget indbetaling fra Frederiksberg Allé 26 st. til
parkeringsfonden, som ogsé kan benyttes til parkeringskelderen til Skolen pa Grundtvigsvej. Indbetalingen var ikke en
del af den tidligere sag pga. at forvaltningen — ved en fejl — havde placeret indbetalingen pa en forkert konto. Derfor skal
By- og Miljeomradet tage stilling til, om der skal afsettes rddighedsbeleb og meddeles anlegsindtegtsbevilling pa
262.020 kr.

Kommunens parkeringsfond:

Kommunen har en parkeringsfond, hvortil bygherre efter dispensation for etablering af parkeringspladser pa egen grund,
indbetaler et beleb til etablering af parkeringspladser pé offentlige areal. Nar parkeringspladserne anlaegges pé offentligt
areal, bidrager det indbetalte belgb med halvdelen af etableringsprisen. Kommunen betaler den anden halvdel. Den
private indbetaling er takstreguleret efter byggeriets beliggenhed, dog indbetales i dag 262.020 kr. pr. bilparkeringsplads.
Det er en forudsatning, at pladserne anlaegges indenfor maksimalt 1,5 km fra ejendommen i fugleflugtslinje.
Bilparkeringspladserne skal vare etableret inden 5 ar efter byggetilladelsen.

Det har kostet ca. 700.000 kr. pr. stk. at etablere bilparkeringspladserne pé skolen, som allerede forlods er atholdt i
budgettet til renovering af skolen. Der er indbetalt parkeringsfondmidler pa 262.020 kr. Kommunen skal efter
parkeringsfondsregulativet betale mindst halvdelen af udgiften, og har i det konkrete tilfeelde afholdt mere end halvdelen i
alt 437.980 kr. pr. plads, mens resten betales af p-fonden. Der er ikke budgetlagt med hverken indbetalinger til eller
anvendelse af midler fra p-fonden. Indbetalingen er oprindelig indteegtsfort som forskydning pa kortfrist geeld og tilfert
kassen. Udgifterne til etablering af p-pladserne er atholdt pé projektet vedrerende Skolen p& Grundtvigsvej, hvorfor der
skal overfores 262.020 kr. 1 indtaegter til dette projekt, modsvaret af tilsvarende udgift pd P-fonden, jf. ekonomiafsnittet.

Indbetaling til parkeringsfonden:
Der er foretaget indbetaling fra Frederiksberg Allé€ 26, st til etablering af 1 plads, der skal etableres inden den 11. oktober
2018. Midlerne foreslas anvendt til 1 plads i parkeringskelderen til Skolen pad Grundtvigsve;.

Adresse/Ejer Antal p-pladser Forfald Kr.

Frederiksberg All¢ 26, st. 1 2018 262.020

Dette medferer, at der 1 2018 kan finanseres 8 pladser med midler indbetalt til parkeringsfonden og med kommunale
midler, som allerede er atholdt i forbindelse med byggeriet. Det koster ca. 700.000 kr. pr. stk. at etablere
bilparkeringspladserne, svarende til i alt ca. 5,6 mio kr. for 8 pladser. Der er indbetalt parkeringsfondmidler pé i alt



2.096.160 kr. Kommunen skal efter parkeringsfondsregulativet betale mindst halvdelen af udgiften i alt 437.980 kr. pr.
plads, svarende til i alt 3,503 mio. kr, mens resten betales af p-fonden.

Indsigelse fra indbetaler

For god ordens skyld skal det oplyses, at den private indbetaler har henvendt sig til kommunen, idet indbetaleren mener,
at parkeringsfondens 5 arige periode starter, ndr kommunalbetyrelsen har givet tilladelse til, at der dispenseres mod
indbetaling til parkeringsfonden. Sagen blev fremlagt den 18. februar 2013.

Det fremgar af § 5 i Regulativet for Frederiksberg Kommunes parkeringsfond, at:

"Er parkeringspladserne ikke anlagt senest 5 ar efter, at kommunalbestyrelsen ved byggetilladelse eller ved tilladelse til
@ndret anvendelse har fritaget den pagaeldende ejendom for anlaeg af parkeringspladser pa egen grund, tilbagebetales det
indbetalte belgb.”

I henhold hertil regnes forfaldsdatoen fra den dag, der er givet byggetilladelse, hvilket som udgangspunkt ferst gives, nar
bygherre har indbetalt belgb til parkeringsfonden. I det konkrete tilfeelde er byggetilladelsen givet 11. oktober 2013.

Den private indbetaler har faet en klagevejledning den 23. maj 2018, hvori der star, at man kan indbringe afgerelsen for
domstolene, og at det i givet fald skal ske indenfor 6 méneder fra afgerelsens modtagelse. Forvaltningen har aktuelt ikke
modtaget melding om en sadan sag.

By- og Miljgomridets vurdering:

By- og Miljeomradet vurderer, at bilparkeringspladsen i bilparkeringskaelderen er en egnet plads i forhold til
bestemmelserne for parkeringsfonden.

Okonomi

Der er i budgettet afsat midler til etablering af parkeringskeelder under Skolen pa Grundtvigsvej, hvor en del er offentlige,
og hvor det derfor er muligt at finansiere 1 plads delvist af indbetalte midler til parkeringsfonden. Herved nedbringes
kommunens geeld til P-fonden tilsvarende.

Adresse/Ejer  Antal  Indbetalt til Anlagges Udgift  Tilbagebetaling
p- parkeringsfonden til p-
pladser pladsen
Frederiksberg 1 262.020 kr. Pakeringskalder 700.000 0
26 (st.) - Skolen pa kr.
Grundtvigsvej

Det koster 700.000 kr., at etablere en bilparkeringsplads i parkeringskealderen til Skolen pa Grundtvigsvej. Kommunen
modtager en indtaegt pa 262.020 kr. fra P-fonden pr. bilparkeringsplads, s& kommunens reele udgift vil vere 437.980 kr.
pr. plads, som allerede er atholdt under anlaegsprojektet Skolen pa Grundtvigsvej. Det foreslés, at der indtaegtsbevilges
262.020 kr. pa anlaegsprojektet Skolen pa Grundtvigsvej, modsvaret af tilsvarende forskydning pa kontoen for
Parkeringsfond (finansforskydning pa konto 08.44).

Borgmesterpitegning
Intet at bemaerke.
Behandling

By- og Miljoudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen.
JBS/SV

Bilag

Bev. skema Etabl. af 1 p-plads iht regler om p-fond sept



Punkt 309: VVM- screening klimatilpasningsprojekt Savannen, Zoologisk
Have

09.08.26-G00-17-17
Resume

Zoologisk Have har i samarbejde med Frederiksberg Forsyning igangsat et klimatilpasningsprojekt pa Savannen.
Projektet omfatter etablering af 5 bassiner, til hdndtering af tag- og overfladevand, med nedsivning til grundvandet.
Projektet skal ifalge VVM-reglerne screenes med henblik pé at vurdere om der skal udarbejdes en VVM-redegerelse. By-
og Miljoudvalget skal ifolge geeldende delegationer tage stilling til VVM-speargsmalet.

Beslutning

By- og Miljoudvalget vedtog, at der ikke udarbejdes VVM-redegarelse for klimatilpasningsprojektet pd Savannen,
Zoologisk Have.

Indstilling

By- og Miljgomradet indstiller,
at der ikke udarbejdes VVM-redegorelse for klimatilpasningsprojektet pa Savannen, Zoologisk Have.

Sagsfremstilling

Frederiksberg Forsyning har 4. juni 2018 pad Zoologisk Haves vegne ansggt/anmeldt anlaeggelsen af 5 nye bassiner
beliggende matr. nr. 27 ¢, Zoologisk Have, Savannen ved Sendermarken, i henhold til VVM-reglerne. Projektet er
omfattet af pkt. 10b anlaegsaktiviteter i byzonen herunder opferelsen af butikscentre og parkeringsanlaeg samt pkt. 12e
Forlystelsesparker. Der skal derfor i henhold til VVM bekendtgerelsens § 21 foretages en screening af anleegget med
henblik pé at vurdere om anlegget med sin sterrelse, art, og karakter kan medfere en veesentlig belastning af miljoet.
Séafremt dette er tilfeeldet skal der gennemfores en VVM-proces, blandt andet med udarbejdelse af en
miljekonsekvensrapport (VVM-redegoarelse). Anlegget er allerede delvis udfert, men tages ikke i brug, for der er truffet
afgerelse om VVM — spergsmalet og der er givet tilladelse til nedsivning efter miljobeskyttelseslovens § 19, som
myndighedsbehandles sidelobende med VVM - screeningen. Projektet udferes som et privat medfinansieringsanleg
(klimatilpasningsprojekt) mellem Zoologisk Have og Frederiksberg Kloak A/S v. Frederiksberg Forsyning.

Projektbeskrivelse

Projektet omfatter den sydlige del af Savannen. Der etableres 5 bassiner til opsamling af tag og overfladevand. Bassinerne
(LAR-anlegget) kan indeholde fra 204 til 932 m3 regnvand og kan indeholde et totalt volumen pé ca. 2000 m3.
Derudover findes der en raekke eksisterende lavninger, som allerede benyttes til regnvandshéndtering, som indgar i
projektet. Projektet kan sdledes afvande et overfladeareal svarende til ca. 17.000 m2. Bassinerne er indbyrdes forbundne
saledes at de kan fungere samlet ved forskellige regnhendelser. 3 af bassinerne er normalt altid i brug, to af bassinerne
udnyttes kun ved regnhandelser over 10 ar. Kun overfladebeleegninger, som dokumenteret ikke giver anledning til
vasentlig forurening tilledes anleegget mhp. nedsivning til grundvandet. Anlaegget har overleb til kloak. I vinterperioden
med saltning ledes alt vandet til kloak.

I forhold til evt. negative forhold for miljeet er det for anlaegget sarligt relevant at vurdere evt. grundvandsrisiko fra
nedsivningen. Nedsivning af tag- og overfladevand fordrer en § 19 tilladelse med tilherende risikovurdering. By- og
Miljgomradet har derfor sidelebende med VVM-afgarelsen udarbejdet en § 19 tilladelse for projektet (vedlagt). 1
tilladelsen stilles der blandt andet krav til projektet om at de materialer, som vandet afstromer fra ikke ma forurene
grundvandet veesentligt. Det er krav om dokumentation via prever for kritiske stoffer i det afstremmende vand,;
Tungmetaller, Kulbrinter, PAHér (tjeerestoffer), DEHP (plastblodgerere) og Phenoler. Der gives tilladelse til nedsivning af
ialt 17.000 m3/ar. Om vinteren er der krav om, ved saltning, at afledningen automatisk sker til kloak. Der er foretaget en
risikovurdering, som viser, at projektet ikke vil udgere en risiko for grundvandet

Ovrige miljeforhold (stej, jordhdndtering, klimatilpasning)

Projektet vil vaere omfattet af kommunens foreskrift for begraensning af stgjende og stovende anlegsarbejder, og vil pga.
afstand til naboer ikke give anledning til serlige stojgener. Overskudsjord fra omradet bortskaffes til godkendt deponi.
Projektet vil medvirke positivt til klimatilpasningen sével lokalt som i byen generelt gennem tilbageholdelse af regnvand
opstroms.

By- og Miljgomrédets vurdering

By- og Miljgomradet vurderer, at projektet med sin sterrelse, art og karakter ikke vil have en vasentlig indvirkning pa
miljoet. Projektet er derfor ikke omfattet af miljevurderingspligten. By- og Miljeomradet leegger til grund for afgerelsen,
at projektet vil have en positiv indvirkning pa klimatilpasningen og skybrudssikringen i omrédet samt bidrage positivt til



klimatilpasningen generelt i byen, da der er tale om "opstrems afkobling". Det er dokumenteret at projektet ikke vil
medfere en vaesentlig &ndret miljobelastning af omradet seerligt i forhold til grundvandsressourcen. Der skal derfor ikke
udarbejdes en VVM-redegorelse.

Okonomi

Ingen.
Borgmesterpategning
Ingen.

Behandling

By- og Miljoudvalget
CS/NKJ

Bilag
vvmskema zoo
VVM foto zoo

Zoo § 19 MBL



Punkt 310: VVM-screening, Kalvebod Brygge Skybrudstunnel

06.00.05-G01-1-18
Resume

HOFOR og Frederiksberg Kloak A/S har i henhold til VVM-reglerne ansegt om VVM-screening af Kalvebod Brygge
Skybrudstunnel, som planlaegges anlagt lige syd fra Skt. Jargens S til Kalvebod Brygge havn. Frederiksberg Kommune
skal i feellesskab med Kebenhavns Kommune traeffe afgerelse om der skal gennemfores en miljgvurderingsproces (VVM
(vurdering af anleeggets virkninger pa miljeet)) for projektet.

Beslutning
By-og Miljpudvalget vedtog, at Kalvebod Brygge Skybrudstunnel skal gennemgé Miljevurderingsproces (VVM).
Indstilling

By-og Miljgomrédet indstiller,
at der treeffes afgorelse om, at Kalvebod Brygge Skybrudstunnel skal gennemgé Miljevurderingsproces (VVM).

Sagsfremstilling

Kebenhavn og Frederiksberg Kommuner har d. 29. maj 2018 modtaget en ansegning fra HOFOR og Frederiksberg Kloak
A/S om VVM - Screening for anlaegget af et tunnelprojekt fra Skt. Jorgens S til havnen ved Kalvebod Brygge 45.
Ansggningen sker i henhold til Lov om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) af 10.
maj 2017. Anlegget er omfattet af bilag 2, pkt. 10b infrastrukturprojekter, anlaegsarbejder i byzoner, herunder opferelse af
butikscentre og parkeringspladser. Ansggningen er sidelebende sendt til Trafik-, Bolig-, og Byggestyrelsen, da anlaeg af
tunnelen kraver en tilladelse pa statens omrade (havnens vandomrade). Ifelge loven skal Kabenhavn- og Frederiksberg
Kommune treffe afgorelse om, hvorvidt anleegget med sin storrelse, art og karakter kan antages at pavirke miljoet
vaesentligt, og om der skal gennemfores en miljevurderingsproces (VVM-proces). Ifelge geeldende bemyndigelser i
Frederiksberg Kommune skal By- og Miljeudvalget traeffe afgerelse f.s.v.a. myndighedsspergsmalet.

Projektet

Projektet indgar som et projekt i de fzelles skybrudskonkretiseringsplaner, som blandt andet omfatter en mulig brug af Skt.
Jargens Sg som forsinkelsesbassin, og anleg af en underjordisk skybrudstunnel fra den sydlige Skt. Jargens Se ud mod
Kalvebod Brygge. Projektet vil medvirke til at reducere oversvemmelser pd Vesterbro og det ostlige Frederiksberg, da
overlgbsvand fra den eksistende store spildevandsledning i Vodroffsvej i skybrudssituationer har overleb til tunnelen. I
tilknytning til projektet skal der anlaegges 3 byggepladser; Skt. Jargens Se (v/ Vodroffsvej), v/Gasvaerksvej/Halmtorvet,
v/Kalvebod Brygge 45. Selve tunnelen bliver 1.264 meter lang og anleegges/bores 1 kalken med de samme teknikker, som
er anvendt ved anleg af Metroen. Anlegsperioden vil veere ca. 4 ar. Der vil vare stgjende aktivteter serligt knyttet til
byggepladserne og anleg af de nedvendige skakte for tilledning af skybrudsvand/regnvand til tunnelen. Der vil vere
behov for ramning/vibrering af spuns ved byggepladser/skakte. Ifalge HOFOR er det som minimum nedvendigt, at
tunneleringen sker i dogndrift, seerligt ved banelegemer og kritiske bygninger som Det Ny Teater. HOFOR har derfor
anseggt om degnarbejde for de 3 arbejdspladser. Byggepladserne pa Vodroffsvej og ved Gasvarksvej/Halmtorvet etableres
delvis i vejarealet, og byggepladserne vil medfere trafikomlagninger, som vil nedsatte fremkommeligheden i
anlegsfasen. Anleg af en pumpestation ved Kalvebod Brygge medferer krav om udarbejdelse af en lokalplan for
omrédet. Projektet berorer et meget lille areal pa Frederiksberg umiddelbart syd for Skt. Jargens Sg.

Miljepavirkning

VVM-bekendtgerelsen omfatter en raekke krtierier, som kommunerne skal anvende ved vurdering om et anleg kan fa
vaesentlig indvirkning pd miljeet. Eventuelle usikkerhedselementer i ansegningen omkring projektets miljomeessige
pavirkning og omfanget af denne medferer normalt, at myndighederne ber kraeve en mere fyldestgerende
miljeredegorelse - altsd en VVM redegorelse fra bygherren. Kommuernes miljemyndigheder har i den sammenheaeng
serligt noteret sig folgende;

¢ Der gnskes mulighed for at arbejde pé byggepladserne i degndrift. Der er ikke gennemfort stgjbereregninger til
vurdering af overskridelse af evt. grenseverdier. Da byggepladserne er placeret naer (mange) boliger, mé der
forventes betydelige overskridelser af de vejledende graensevardier - is@r om natten.

¢ Der er ikke redegjort for evt. grundvandssenkninger og deres miljgmassige betydning, ligesom der heller ikke er
redegjort for brugen af "boringskemikalier" til boringen af tunnelen. Omradet for tunnelen er beliggende 1 et



omrade med drikkevandsinterresser for Frederiksberg Vandforsyning.

¢ Der mangler en redegerelse for brug af evt. betonitblandeanlaeg, som kan vare stgjende.

¢ Der er ikke redegjort for muck (jord/boreslam fra boringen) og handteringen pa serligt byggepladsen ved Skt.
Jorgens Sg, hvor pladsen vil vere lille.

¢ Projeket har et sddan omfang og karakter, at der skal udarbejdes en specifik trafikkonsekvensanalyse.

¢ Der er ikke redegjort for evt. kumulative (forsteerkende) negative miljoeffekter ved et evt. sidelebende
anlegsarbejde af skybrudsprojektet ved Skt. Jargens Se.

Videre proces

Kommunernes afgerelse om miljevurdering/VVM proces skal offentliggeres og kan péklages til Miljo- og
Fodevareklagenevnet. Safremt kommunerne treffer afgerelse om, at projektet skal gennemlebe en fuld VVM-proces vil
dette indebere folgende;

Udarbejdelse af en "scoping”, hvor bererte myndigheder og borgere kan udtale sig om miljekonsekvensrapportens
(VVM-redegorelsens) indhold

Udarbejdelse af miljekonsekvensrapport med tilherende 8 ugers offentlig hering

Opsamling pa heringen med tilherende hvidbog (heringsnotat)

Meddelelse af evt. VVM-tilladelse fra VVM-myndigheden - Kebenhavn/Frederiksberg

Den felles VVM-proces skal aftales neermere med Kebenhavns Kommune og vil typisk tage godt 1 ar. Udvalget vil blive
involveret i forbindelse med VVM-redegorelse og VVM-tilladelsen.

Projektet vil evt. &ndre karakter athengig af, hvad Kebenhavns- og Frederiksberg Kommuner endeligt beslutter med
hensyn til Skt. Jargens Se. Séfremt projektet for tunnelen @ndres vasentligt skal der foretages en fornyet
myndighedsbehandling.

By- og Miljeomrédets vurdering

By- og Miljeomrédet vurderer, at projektet - Anlaeg af skybrudstunnel fra Skt. Jorgens Se til Kalvebod Brygge - i VVM-
massig sammenhang har et sddan omfang, art og karakter, at det kan teenkes at f en vasentlig indvirkning pa miljeet
blandt andet i forhold til stej, grundvand, trafik etc. Der skal derfor gennemfores en miljekonsekvensvurdering (VVM).

Okonomi

Ingen, der er tale om en myndighedsafgerelse. Omkostninger til anleeg af skybrudstunnelen, som vedrerer Frederiksberg,
gebyrfinansiereres af Frederiksberg Kloak A/S.

Borgmesterpategning
Ingen.
Behandling

By- og Miljoudvalget
CS/NKJ

Bilag
VVM foto Skt jor se

Udkast VVM-screening



Punkt 311: VVM-screening af kunstgrasbaner og klimatilpasningsprojekt
pa Jens Jessens Vej

09.00.00-G01-56-18
Resume

Der er i kommunens afsat midler til omleegning af 6 naturgraesbaner til kunstgrasbaner og etablering af et
klimatilpasningsprojekt pa idretsanlegget ved Jens Jessens Vej. Som en del af projektet etableres der lysanleg pa de
nordligste 3 baner. I henhold til VVM - reglerne skal anlaegget forinden anlagsstart miljoscreenes i henhold til VVM -
(vurdering af anlaegs virkninger pé miljoet) reglerne med henblik pa at vurdere, om der skal udarbejdes en VVM-
redegarelse. By- og Miljeudvalget skal i henhold til geeldende delegationer tage stilling til VVM-spergsmaélet.

Beslutning

Et flertal i By- og Miljeudvalget (Jan E. Jorgensen, Brian Holm, Nikolaj Begh, Flemming Brank, Helle Sjelle, Ruben
Kidde, Gunvor Wibroe og Balder Mark Andersen) vedtog, at der ikke udarbejdes VVM-redegorelse ved etablering af
kunstgraesbaner og skybrudsprojekt pa Jens Jessens Vej.

Et mindretal i By- og Miljeudvalget (Thyge Enevoldsen) stemte imod.
Indstilling

By- og Milgomrédet indstiller,
at der ikke udarbejdes VVM-redegorelse ved etablering af kunstgrasbaner og skybrudsprojekt pd Jens Jessens Vej.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen har i 2018 afsat ca. 60 mio. kr. til en omleegning af eksisterende naturgreesbaner til kunstgraesbaner
med tilherende klimatilpasningsprojekt pa Jens Jessens Vej. Der etableres lysanleg pa de nordligste 3 baner.
Opgraderingen og lysanleggene skal give mulighed for, at anleeggene i hgjere grad end i dag kan anvendes til organiseret
idreet. Klimaanlegget indgér som et projekt i kommunens skybrudsarbejde. Anlaegget/projektet er omfattet af Lov om
miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) af 10. maj 2017. Anleggene er omfattet af bilag
2 pkt. 10 b; Infrastrukturprojekter, anleegsarbejder i byzonen, herunder detailcentre og parkeringspladser”. Det skal derfor
ved en miljescreening (jf. lovens § 21) vurderes, om projektet med sin storrelse, art eller placering mé antages at fa en
vaesentlig indvirkning pa miljeet.

Hvis dette er tilfeeldet skal der udarbejdes en VVM-redegorelse. I henhold til loven mé anlegget ikke pabegyndes for der
er truffet afgerelse om VVM-redegorelse/ikke VVM-redegerelse. Ifolge gaeldende delegationer (bemyndigelser) afgeres
VVM-spergsmélet af By- og Miljeudvalget.

Projektet omfatter omlaegning af 6 eksisterende naturgraes fodboldbaner til kunstgrees. Pa de 3 nordligste af banerne
etableres der et lysanlaeg med ca. 20 meter hgjde master. Der etableres i alt 7 master. Projektets samlede grundareal udger
44.500 m2. Som en integreret del af banerne etableres der et 24.000 m3 regnvandsbassin, der skal fungere som
skybrudssikring for omradet. Anlegget forberedes séledes at det kan modtage skybrudsvand/vejvand fra omrddet gst for
boldbanerne, afgraenset af vejene Radman Steins Allé, Hoffmeyersvej, O.V. Kjettings Allé og Jens Jessens Ve;j.
Kunstgrasbanerne bliver desuden s@nket sa de ved serligt kraftige regnhandelser kan oversvemmes. Bygherren har
udarbejdet en separat projektbeskrivelsen der neermere beskriver projektet. Etablering af kunstgrees og lysanleeg pé de 3
nordligste baner giver mulighed for at benytte banerne mere, is@r i vinterperiode.

I forhold til evt. negative forhold for miljeet er det for anleeggene serligt relevant at vurdere evt. lysgener og stegjforhold
narmere.

Lysforhold

Der etableres 7 stk. master pa knap 20 meter. Lysanlaggene udferes med LED-projekterer og leverer et lysniveau pa 125
lux, som er det niveau, der ifelge DBU standarder skal vare ved trening. Anleeggene kan styres automatisk (teend/sluk).
Der er foretaget lysberegninger og visuelle simuleringer af banebelysningen, som dokumenterer lysfordelingen og
lysniveauet indenfor og udenfor projektarealet. Lysberegninger viser, at nermeste nabofacade vest for anlaegget pavirkes
af et restlys pd max 1,0 Lux. Den europaiske standard for "lys og belysning - lys ved sportsanleg", der har status som
dansk standard, angiver vejledende grensevardier for lysspild i beboelsesomrader. Lysspildet ma her ikke i teetbebyggede
omréder overstige 10 Lux. Det fremgér af simuleringerne og beregningerne, at lyssmitten fra lysanlaeeggene er lavt og ikke
vil generere et hgjere lysniveau ved naboskel, end der i dag er med gadebelysningen tendt. Der foretages sidelgbende
med VVM-behandlingen byggesagsbehandling af lysanleggene. By- og Miljgomradet skal generelt, for en uddybning af



forholdene omkring lysforholdene, henvise til seperat sag herom, som forelaegges udvalget sidelebende med VVM-
screeningen.

Stejforhold (anleg og drift)

Anlegsarbejdet vil veere omfattet af kommunens foreskrift til begreensning af stejende og stovende bygge- og
anlegsarbejder. Forskriften satter krav til sdvel arbejdstider som stgjgraenser. Anlaegsarbejdet vil blive gennemfort i
dagtimerne og efter geeldende foreskrift. Generelt vil anlaeegsarbejdet pa grund af forholdsvis god afstand til naboer, efter
frederiksbergske standarder, ikke give anledning til i vaesentlige gener. Stgj fra jordtransporter etc. som vil ske via
Rédmands Steins Allé og herfra videre ud pa den steerkt trafikerede Roskildevej vil veere begransede.

Generelt vurderes det, at der vil vaere periodevis stegj fra anleegsarbejdet, men ikke i et omfang som kraever en VVM-
redegorelse.

Der er i forbindelse med VVM-screeningen foretaget vurderinger af det forventede stgjniveau ved driften af af anlaegget.
P& boldbaner anforer erfaringstal, at der kan forventes et stgjniveau pa ca. 50 dB fra en boldbane i en afstand af 40 meter.
Afstanden fra mod Radmand Steins All¢ er ca. 26 meter. Afstanden i vestlig retning (mod boliger i kebenhavn) er ca. 36
meter. Jernbanen fungere her som en stojmeessig barriere. Det betyder, at Miljostyrelsen almindelige graenseveardier for
virksomhedsstej, som er henholdsvis 45 dB i dagtimerne og 40 dB om aftenen for omrader med aben tet/lav bebyggelse
og henholdsvis 50 dB (dagtimer) og 45 dB (aftentimer) for etageejendome risikerer at blive overskredet - isaer om aftenen.
Det er imidlertidig almindelig anerkendt, at stgj fra boldbaner ikke direkte kan sammenlignes med almindelig
virksomhedsstej (industristej), da stejen grundlaeggende har en helt anden karakter (stemmer, boldspark etc.). Der findes
derfor heller ikke vejledende greenseverdier pa omradet, som kommunen kan/skal anvende. I en rapport omkring
idreetsanlegget péd Klgvermarken (Rambell 2007) anfoeres det, at der generelt kan accepteres hejere vaerdier - op til 55 dB,
da stegjen fra idreetsaktiviter er mindre generende end tradtionel virksomhedsstej. Stej fra boldbaner ber ifelge
Miljestyrelsen ikke reguleres ved anvendelse af traditionelle grenseverdier, men ved hensigtsmassig indretning og drift.

Samlet betyder dette, at driften/brugen af kunstgraesbanerne og lysanleeggene pa de 3 nordligste baner ikke vil medfore at
stojbilledet vil opleves vasentligt forandret i forhold til hvad det er i dag.

Ovrige miljeforhold (trafik, parkering, affald, klima, grundvand, spildevand) etc.

De naertliggende veje Rddmand Steins Allé og Jens Jessens Vej har ca. 850 karetgjer i dognet og ca. 2.000 keretajer i
dagnet. En mulighed for storre anvendelse af enkelte baner, iser i vinterhalvaret, vil generelt genere mere trafik og
parkering i omradet, som dog er beskeden i forhold til den eksisterende trafik. Affald (infill etc.) ved udskiftning og
vedligeholdelse bortskaffes til genbrug. Selve klimatilprojektet med mulighed for opmagnisering af 24.000 m3
skybrudsvand/vejvand, vil generelt medvirke til at aflaste kloakerne i omradet og sikre omradet ved skybrudshandelser.
Der vil ikke vere nedsivning til grundvandet. Spildevand fra anlaegget bortskaffes (efter forsinkelse) til det eksisterende
kloaksystem.

Forholdet til plan, bygge- og miljelovgivningen

Idretsanlaegget er omfattet af Lokalplan 109 som giver mulighed for anvende til offentlig formal, heruder
idreetsaktiviteter. Ifolge lokalplanen kan der etableres forsyningsanleg i omradet. Anlaegget er i overenstemmelse med de
maél og intentioner om klimatilpasning, som spildevandsplan 2011 anferer. Opsetning af lysanleg krever byggetilladelse
i henhold til byggelovgivningen. I byggelovens § 6D, stk. 2 er det fastsat, at lysinstallationer ikke ma vere til ulempe til
omgivelsene. De organiserede idratsaktiviteter er omfattet af miljebeskyttelsesloven § 42.

Safremt der forekommer vasentlig stgj eller anden forurening, og der kommer klager herover, kan miljemyndigheden
meddele padbud med relevante krav til driften af aktiviteten m.v. [ felge loven kan kommunens afgarelser efter § 42
paklages til Miljo- og Fedevareklagenavnet.

Arbejdet enskes pdbegyndt 1. oktober 2018 og laber over ca. 10 mdr.
Kommunens afgerelse skal annonceres pa hjemmesiden, og vil kunne péklages til Miljo- og Fedevareklagenavnet.

By- og Miljgomrédets vurdering

Beregninger og simuleringer af lysspildet viser, at naboerne ikke vil opleve vasentlige lysgener. Evt. merstej fra de
organiserede aktiviteter pa kunstgrasbaneren vurderes primaert at kunne vaere kritisk i aftentimerne, men vil generelt ikke
@ndre stgjforholdene i omradet vaesentligt. Evt. stgjgener vil vaere omfattet af miljobeskyttelsesloven § 42 og skal, hvis de
efter en konkret vurdering vurderes som veasentlige, reguleres og begrenses via pabud. Qvrige gener - fra trafik etc.
vurderes som begraensede. Det er derfor By- og Miljgomréadets samlede vurdering, at anleegget med sin sterrelse, art og
karakter ikke vil medfere en vaesentlig eendret pavirkning af miljeet. Der skal derfor ikke udarbejdes en VVM-
redegorelse.



Okonomi

Ingen. Der er tale om en myndighedssag. Der er i budget 2018 afsat i alt 60,4 mio. kr. til anlaeg af boldbaner og
skybrudsanlag.

Borgmesterpategning
Ingen.
Behandling

By- og Miljoudvalget
CS/NKJ

Bilag
VVM skema jjv

projekt jjv



Punkt 312: Jens Jessens Vej 22A, Etablering af lysmaster i forbindelse med
nye kunstgrasbaner og skybrudsprojekt

02.34.02-P19-98-18
Resume

By- og Miljpomradet har modtaget ansegning om etablering af 7 lysmaster til belysning af nye kunstgrasbaner pé Jens
Jessens Vej. Ved omlegning fra naturgres til kunstgraes er der mulighed for at benytte banerne hele éret, og for at kunne
benytte banerne eftermiddag og aften i vinterhalvéaret, er der behov for banebelysning. Kunstgrasbanerne etableres som
en del af et skybrudsprojekt.

Der er ved heringen indkommet indsigelser, der gor, at sagen skal forelegges udvalget.

Beslutning

By- og Miljeudvalget vedtog at meddele byggetilladelse til opferelse af 7 nye lysmaster med en hgjde pa 20 m og med et
belyningsanlaeg pa 125 lux pa betingelse af, at brugen af anlaeegget begranses til klokken 22 p& hverdage samt under
forudsatning af, at anlaeegget ikke kreever udarbejdelse af VVM redegerelse. Sag om VVM redegorelse er behandlet som
sagen forinden pa dagens dagsorden.

Indstilling

By- og Miljgomréadet indstiller,

at der meddeles byggetilladelse til opferelse af 7 nye lysmaster med en hgjde pd 20 m og med et belysningsanleg pa 125
lux, pa betingelse af, at brugen af anleegget begraenses til klokken 22 pé hverdage, samt under forudsatning af, at
anlegget ikke kraver udarbejdelse af VVM redegorelse. Sag om VVM redegarelse er behandlet som sagen forinden pa
dagens dagsorden.

Sagsfremstilling

Som en del af Frederiksberg Kommunes skybrudsplaner er omradet omkring Frederiksberg Hallerne pé Jens Jessens Vej
et indsatsomrade.

Frederiksberg Kommune og Frederiksberg Forsyning finansierer i faellesskab en lgsning, som omfatter etablering af
forsinkelsesbassin pa en del af banearealet syd for KB -Hallen.

Der er pa nuvarende tidspunkt 11 fodboldbaner, hvoraf 5 er udfert i kunstgrees og har banebelysning. De 5
kunstgraesbaner er etableret i perioden 1997 - 2012. Den eksisterende banebelysning pé bane 1-3 nord for de nye baner
bestar af master med en hgjde pé op til 28 meter. P4 bane 4-5, som ligger naermest Jens Jessens Vej, er masterne 18 meter
hoje.

Det nye projekt indebarer, at der etableres kunstgraes pa de resterende 6 baner. Der etableres en lav mur omkring de nye
kunstgraesbaner, séledes at banerne kan fungere som regnvandsbassin i forbindelse med skybrud. Murens hgjde varierer
pa grund af terrenet, og vil hejst veere pd 0,5 meter.

Da kunstgraesbanerne kan anvendes hele éret, sages der om tilladelse til at opstille lysmaster til belysning af 3 af de nye
kunstgrasbaner.

Ansegningen omfatter opstilling af 7 master med en hgjde pa 20 meter. Banebelysningen etableres med LED lys, som er
en mere energirigtig losning og bedre kan reguleres end traditionel banelysning. Armaturerne er mere lukkede end de
eksisterende og forsynet med linser, der begraenser udbredelse af restlys udenfor banen.

Belysningsniveauet er pd 125 lux. Restlyset er beregnet til maksimalt 1 lux pa naermeste nabofacade.

Der soges om tilladelse til at anvende banebelysning til klokken 22 pa hverdage som for de eksisterende baner.
Regelgrundlag

Omrédet er omfattet af lokalplan 109, som udleegger omradet til offentlige formal i form af idreetsanlaeg og dertil knyttede

funktioner.

Lysmasterne er en konstruktion, som er omfattet af byggeloven og kraver byggetilladelse.
I byggeloven er det fastsat, at lysinstallationer ikke ma vere til ulempe eller virke skeemmende i forhold til omgivelserne.

Selve skybrudsanlaegget kan etableres uden lokalplan.



Partshering

By- og Miljgomradet har udfert partshering af beboere syd og vest for fodboldbanerne. Syd for banerne ligger
etageboligbebyggelse ud til Radmand Steins Alle, her er der sendt partshering ud til ejere, beboere mv. af 170 boliger.
Vest for banerne ligger et villakvarter 1 Valby, her er sendt partshering ud til 18 boliger.

Der er indgaet 6 heringssvar, 3 fra beboere vest for banerne og 3 fra beboere syd for banerne.

Heringssvarene omfatter gener fra lys og stgj, samt at skybrudsanlaegget ikke er medtaget i Frederiksberg Kommunes
spildevandsplan 2011-2022.

Indsigelserne kan opdeles som folger

1. Der er allerede gener fra den eksisterende belysning, hvorfor der gores indsigelse mod etablering af belysning pa
flere baner.

. I diset vejr oplyses hele himlen.

. Lyset er ofte teendt efter klokken 22.

. Der bar gennemfores lysberegninger i en hgjde svarende til de omkringliggende bygninger.

. Stgjgenerne gges, nar banerne bruges mere.

. Skybrudsanlaegget kan ikke etableres for der er vedtaget en ny spildevandsplan, der omfatter anlaegget

. Etablering af yderligere belysning kan betyde forringelse af ejendomsverdi

NN DN AW

Der er udarbejdet et skema over indsigelserne, som er vedlagt som bilag.

By- og Miljgomrédets vurdering

Den ggede brug af banerne om aftenen kan medfere gget stgj. Det er dog By- og Miljgomrédets vurdering, at der pa
grund af afstanden fra banerne til neermeste beboelse og pa grund af den eksisterende jernbane, ikke vil vaere tale om en
vasentlig stgjulempe for de omboende.

By- og Miljpomradet vurderer, at der i ansggningsmaterialet er redegjort for, at den belastning som projektet paforer
omgivelserne, ikke kan siges at udgere en ulempe i byggelovens forstand. Beregningerne af restlyst fra lamperne viser, at
niveauet er sa lavt, at der ikke er tale om en vasentlig gene for de omkringboende.

Der er endvidere sggt om tilladelse til kun at have belysningen tendt til klokken 22 pa hverdage, hvilket svarer til den
tilladelse, der er givet pa de eksisterende baner. Tidsperioden og anvendelsen vil kunne reduceres yderligere via pabud,
hvis der efterfolgende kommer vasentlige klager.

Der er modtaget to klager over belysningen fra bane 4 og 5 1 2013/14. Klagen resulterede i tilretning af lyskilderme.
Efterfalgende er der ikke modtaget klager over banebelysningen.

P& Frederiksberg Stadion er der i 2014 opsat 4 stk lysmaster med en hgjde pa 27 meter. Der ma vere lys pa banen til
klokken 21.30 med en styrke pa 125 lux. 10 gange arligt dog pa 250 lux. Der er ikke indgaet klager over belysningen pa
denne bane.

Okonomi

konomien vedrerende etablering af lysmaster er handteret i forbindelse med skybrudsprojekt og etablering af 6
kunstgraesbaner pé Jens Jessens Ve;j.

Borgmesterpategning
Ingen
Behandling

By- og Miljoudvalget
PBM/VS

Bilag
Indsendelse: 1, Byggeandragende skybrud og kunstgrees jjv.pdf

Notat om belysninger og master



Visualisering af boldbaner set fra Rddmand Steins Alle
Heringssvar nr. 1, Torben Jensen

Heringsvar nr. 2, Segren Sigurd Barret

Heringssvar nr. 3, M. Sepstrup

Heringssvar nr. 4, Niels Bent Johansen
Partsheringssvar nr. 5 Lennart Kofoed
partsharingssvar nr. 6 Annemarie Vibeke Andersen
Revideret Ansegers kommentering af heringssvar

Skema over indsigelser - Lysmaster Jens Jessens Vej 22A



Punkt 313: Affaldsgebyrer 2019

07.00.00-G01-10-17
Resume

Kommunen skal arligt fastsatte gebyrer pa affaldsomradet. Der fremlaegges pa den baggrund forslag til gebyrer for 2019.
Gebyrerne foreslas fastholdt uendret bortset fra erhvervsvirksomheders benyttelse af genbrugsstation, hvilke foreslas
reguleret i overensstemmelse med indstilling fra Amager Ressourcecenter.

Beslutning

By- og Miljoudvalget indstiller,
at affaldsgebyrer for 2019 fastsattes i overensstemmelse med vedlagte gebyrblad.

Indstilling

By- og Miljgomradet indstiller,
at affaldsgebyrer for 2019 fastsattes i overensstemmelse med vedlagte gebyrblad.

Sagsfremstilling
Kommunalbestyrelsen skal fastsatte affaldsgebyrerne for 2019.

Afudkast til gebyrblad jf. bilag 1 fremgar forslaget til gebyrer for de enkelte ordninger i 2019. De foreslaede endringer i
forhold til de nuvarende gebyrer vedrerer alene gebyrer for erhvervsvirksomheders benyttelse af genbrugsstation. Her har
Amager Ressourcecenter, der driver genbrugsstationer i ejerkommunerne, indstillet, at der sker regulering. Mest markant
@ndres abonnementet for kassevogne fra 9.200 kr. til 10.900 kr. om éaret, ekskl. moms. Andringerne har baggrund i en
brugerundersggelse, der viser, at der er grundlag for blandt andet den foreslédede regulering vedrerende
abonnementsbetaling for kassevogne, som kommer med storre mangder end de andre biltyper.

For kommunens institutioner m.v. opkraeves der en genbrugstakst for deltagelse i ordninger for genanvendeligt affald m.v.
Taksten, som er arealafthangig, fastholdes uandret.

By- og Miljgomradets vurdering
De foreslédede @ndringer, som alene vedrerer erhvervsvirksomheders brug af genbrugsstationer, vurderes at afspejle den
konstaterede benyttelse jf. ARC’s brugerundersggelse. Der vurderes i gvrigt ikke at veere behov for justering af gebyrerne.

Okonomi

Idet reguleringer af gebyrerne kun vedrerer erhvervsvirksomheders benyttelse af genbrugsstationer har sagen kun
betydning for de virksomheder, der bruger genbrugsstationerne i ARC’s ejerkommuner. Den konkrete betydning er helt
athangig af den enkelte virksomheds benyttelse af ordningen, herunder om det veelges at betale pr. gang eller der kebes et
arsabonnement.

De @&ndrede gebyrer vedrerende benyttelse af genbrugsstationer opkraves af ARC direkte hos de enkelte virksomheder,
hvilket betyder, at affaldsomradets mellemvarende med kommunen ikke pavirkes.

Borgmesterpitegning

Ingen.

Behandling

By- og Miljoudvalget, M, K.
CS/ON

Bilag
Gebyrblad 2019 - udkast

Gebyr for erhvervsadgang til genbrugsstationer 2019



Punkt 314: Forslag til stejhandlingsplan (vejstej) 2018-2023

09.11.00-G01-3-18
Resume

Frederiksberg Kommune skal i 2018 i henhold til stgjbekendtgerelse udarbejde en ny 5-arig stejhandlingsplan for vejste;.
Handlingsplanen skal vare baseret pa den 1 2017 opgjorte stgjkortleegning og indeholde de mal og indsatser kommunen
har til bekeempelse af vejstaj. By- og Miljeudvalget skal tage stilling til om Forslag til Stgjhandlingsplan for vejstej 2018-
2023 skal godkendes og sendes i 8 ugers offentlig hering.

Beslutning

By-og Miljpudvalget indstiller,
at forslag til Stejhandlingsplan for vejstej 2018-2023 godkendes og sendes i 8 ugers offentlig hering.

Indstilling

By-og Miljgomrédet indstiller,
at forslag til Stejhandlingsplan for vejstej 2018-2023 godkendes og sendes i 8 ugers offentlig hering, idet mélsetning om
at ingen boliger er staerkt stejbelastet 1 2025 indarbejdes.

Sagsfremstilling

By- og Miljeudvalget udsatte pa medet den 13. august 2018 sagen efter dreftelse. By- og Miljgomradet skal til de pa
medet faldne bemaerkninger anfore folgende:

"I beskrivelsen af kommunens langsigtede malsatninger (side 5) udelades ordene over en 25 ars periode”, idet der
onskes en hurtige realiseringstakt"

Forslag til Stejhandlingsplan 2018-2023 indeholder ligesom den galdende Stgjhandlingsplan langsigtede malsaetninger
for reduktion af stgjbelastningen fra trafikken. Den eksisternde Stgjhandlingsplans mal (30 ér) er viderefort i forslaget
som et nu 25 ars mal. Realiseringen af det foresldede langsigtede méal "antallet af boliger belastet af et stgjniveau over den
vejledende grenseverdi pa 58 dB reduceres markant, og at ingen boliger udsattes for en stgjbelastning over 68dB", vil
kraeve en dramatisk reduktion af stgjnveauet fra trafikken pa i sterrelsesorden 6-10 dB i forhold til i dag, hvilket kun kan
nas ved systematisk anvendelse af helt nye og stegjsvage transportformer - f.eks. elkeretgjer kombineret med stejsvage
belegninger, stejreducerende deek mv. Malets realisering athaenger saledes, efter By- og Miljgomradets vurdering, af hvor
hurtigt man tror, at den grenne transportomstilling realistisk set er sldet fuldt igennem i Danmark og pd Frederiksberg.
Formuleringen 25 ér kan saledes efter By- og Miljgomradets vurdering udelades. By- og Miljgomréadet skal igvrigt, for sa
vidt angar ensket om en hurtigere realiseringstakt, henvise til nedenstéende.

Malsatningerne for udenders stegjbelastning @ndres til “antallet af boliger belastet af et stejniveau over den vejledende
grenseverdi pa 58 dB reduceres med mindst 50% senest 1 2025, og at ingen boliger udsettes for en stgjbelastning over 68
dBi2022”.

Stejkortleegningen 2017 viser, at ca. 20.400 boliger, svarende til ca. 37 % af boligerne pa Frederiksberg er belastet af et
stgjniveau over den vejledende graenseverdi pa 58 dB. Ca.1.850 (3,4%) boliger er belastet af et stgjniveau over 68 dB. En
bolig defineres som stgjbelastet, hvis den - beregnet udenpa facaden - udsettes for en stgjbelastning over den vejledende
grenseverdi, og som staerkt stgjbelastet, hvis den udsattes for en stgjbelastning over 68 dB. Det vil, da stegjbelastningen
opgeres udenpa facaden, efter By- og Miljgomradets vurdering, ikke vere teknisk muligt allerede i 2025/2022 at reducere
stojbelastningen med de foresldede niveauer, da reduktionen primeert vil skulle ske ved kilden. F.eks. vil en stgjreduktion
pa 6-10 dB vare nedvendigt for at opfylde det forsldede mal for de ca. 1.850 staerkt stgjbelastede boliger. For at opfylde
dette vil f.eks. 75- 90 % af trafikken, med den eksisterende stejende bilteknologi, helt ville skulle fjernes fra de
overordnede trafikveje. Det vil med de eksisterende gennemsnitlige levealder for fossile karetejer - f.eks. personbiler
knap 16 ér i i dag - realistisk kraeve betydeligt leengere tid end 2022/2025, fer at "den grenne transportomstilling"
stgjmaessigt vil have vaesentlig effekt. Til sammenligning kan det naevnes at Kebenhavns Kommune arbejder med et
specifikt mél i 2025 om en 20 % reduktion af de staerkt stgjreducerende boliger, hvilket efter By- og Miljgomrédets
opfattelse, hvis man ensker at fastsatte et specifikt mal, mé anses for mere realistisk.

"Indferelse af hastighedsbegrensning pd 40 km/t pa alle sideveje op til de sterste hovedveje, om nedvendigt ved
anvendelse af hastighedsdempende foranstaltninger. Veje op til skoler prioriteres forst."

Nedsettelse af hastigheden vil som udgangspunkt have positiv effekt pé stejniveuaet fra vejtrafikken, og kan under idelle
forhold give ca. 1,5 dB pr. 10 km/t reduktion. Men faktum er, at der pé Frederiksberg typisk ikke kares serligt sterkt pa
kommunens veje, og slet ikke pa de mindre veje, hvor vejprofilet typisk er praeget af parkerede biler i begge sider, og det
ikke er muligt at kore serligt sterkt.

Gennem mange ar er der lebende udfert trafiktellinger pd kommunens veje, bade systematisk pa udvalgte lokaliteter og
ad hoc pa andre pa baggrund af borgerhenvedelser og andre ensker. Et udtrek af data fra den database, hvor alle



kommunens trafiktellinger ligger, viser, at den typiske gennemsnitshastighed pé en frederiksbergsk lokalvej ligger i
storrelsesordenen 35 km/t. Indferelse af en 40 km hastighedsbegrensning kan derfor ikke forventes at give en positiv
effekt pa stojniveauet. Endelig skal det bemarkes, at indferelse af 40 km hastighedsbegrasninger skal godkendes af
politiet, og pa baggrund af de tilbagemeldinger forvaltningen har faet pa nyligt fremsendte ansegninger om indferelse af
lokale hastighedsbegransninger, kan det ikke forventes, at der vil blive givet tilladelse hertil. Afslagene er begrundet i, at
der de pageldende steder ikke har veret hastighedsrelaterede uheld eller ligger @ldreinstitutioner, skoler, bernehaver og
lignende institutioner for bern. Det vil vere de ferreste lokalveje, der kan leve op til disse forudsetninger.

Etablering af hastighedsdempende bump kan fi en negativ pavirkning pa stejniveauet, da der kan forekomme stgj ved
passage af bumpet, ligesom der kan vare stoj fra henholdsvis nedbremsning og efterfelgende acceleration. Sa den
samlede vurdering af indferelse af 40 km hastighedsbegreensning pa lokalveje med f.eks. bump vil efter By- og
Miljeomradets vurdering vare, at der i praksis opnds et stgjniveau svarende til det nuvarende.
Sammenfatning/anbefaling.

Det er By- og Miljgomrédets vurdering, at formuleringen "over en 25 ars periode" i de langsigtede mélsatninger (side 5)
med fordel kan udga.

Det er forvaltningens vurdering, at det alene af tekniske arsager, da stegjbelastningen officielt opgeres udenpa facaden af
boligen, ikke er realistisk at fastsaette et mél om "at antallet af boliger belastet af et stgjniveau over den vejledende
grenseverdi pa 58 dB reduceres med mindst 50% senest i 2025, og at ingen boliger udsattes for en stgjbelastning over 68
dB 12022”. Det forslés i stedet, at der fastsattes et specifikt mal om en 20 % reduktion af de sterkt stejbelastede boliger
(malt udenpa facaden) i 2025. Derudover foreslas det, jf. budgetaftalen 2019, at der anferes en mélformulering om
stojbeskyttelse (blandt andet via stgjpartnerskaber) af alle steerkt stojbelastede boliger over 68 dB senest 1 2025.

Det er By- og Miljgomradets vurdering, "at Indferelse af hastighedsbegreensning pa 40 km/t pa alle sideveje op til de
storste hovedveje, om ngdvendigt ved anvendelse af hastighedsdeempende foranstaltninger samt at veje op til skoler
prioriteres forst.", ikke pga. de i prakstisk lave hastigheder p& Frederiksberg, vil have stejmaessig effekt.

Tidligere sagsfremstilling

By- og Miljoudvalget udsatte sagen pa madet den 4. juni 2018. By- og Miljgomradet skal i relation den forslaede indsats
om brug af stgjsvage deek ved indkeb af nye keretgjer og ved udskifining af deek i almindelighed anfere folgende:
Forslaget (jf. side 13 og 17) omfatter krav til nye daek, som lever op til EU’s fremtidige greensevardier pa 72 dB
(svarende til merket med 2 lydbelger pa deksiden). Kravet vil veere geeldende for kommunens ca. 200 keretgjer. Den
stojmaessige effekt ved brug af stejsvage daek vurderes generelt som beskeden pd grund af de kommunale keoretgjers
relative lave andel af den samlede keretgjsbestand og de generelt lave hastigheder pa Frederiksberg. Den foreslaede indsat
skal saledes primert ses som et signal om, at der indteenkes stgjreducerende tiltag alle steder hvor det er muligt. En
yderligere skarpelse af kravene til dekkenes stojudslip (f.eks. s& de skal overholde EU’s skarpeste krav svarende til 1
lydbelge) vurderes at kunne vare problematisk i forhold til evrige deekmeessige parametre, f.eks. sikkerhedsforhold (ved
glatfore), samtidig med at det vil vaere gkonomisk omkostningskraevende for kommunen. En skerpelse (til 1 lydbelge) vil
ikke stgjmaessigt give nevnevaerdigt yderlige effekt.

Frederiksberg Kommune skal ifelge stgjbekendtgerelsen udarbejde en ny 5-arig stegjhandlingsplan i 2018 omfattende stgj
fra de kommunale veje. Til brug for stejhandlingsplanen er der i 2017 udarbejdet en ny stegjkortlegning. Kortlaegningen
viser, at ca. 20.400 boliger (mod 24.000 i 2012) af kommunens boliger er belastet af et stgjniveau over 58 dB (Lden)
(beregnet ved husfacaden), som er den vejledende graensevardi. Ca. 1.860 boliger (mod ca. 5.200 boliger i 2012) er
belastet af et stgjniveau over 68 dB (Lden), hvilket betyder, at boligen karakteriseres som serligt stojbelastet. De
stojbelastede boliger findes overvejende langs trafikvejene. Ca. 15.700 (mod ca. 18.300 1 2012) er belastet af et
nattestgjniveau over 52 dB (Lnight). Der findes pt. ikke greensevardier for nattestej. Stejkortleegningen er nermere
specificeret og indarbejdet i Stgjhandlingsplanen. Den positive udvikling i stgjbelastningen skyldes blandt andet
udleegning af stgjreducerende asfalt, konstaterede hastighedsnedszttelser samt at bidraget fra Kebenhavns Kommune og
Vejdirektoratet (Bispengbuen) er reduceret. Et mere preacist datagrundlag vurderes, af rddgiverfirmaet SWECO, ogsa at
spille en rolle.

Stejhandlingplanen 2018-2023 bygger videre pa den eksisterende Stejhandlingsplan 2013-2018,
https://www.frederiksberg.dk/sites/default/files/2017-01/stoejhandlingsplan20132018.pdf

De betyder, at de langsigtede mél i den eksisterende plan fastholdes (nu formuleret som 25 arig mod tidligere 30 arig)
ligesom alle de centrale indsatser viderefores. En nyt kapitel omkring beeredygtig mobilitet er anfort, som samler
indsatserne omkring baeredygtig mobiltet som de er beskrevet i Kommuneplan 2017, Trafik- og mobilitetetsplan 2018 og
Bearedygtighedsplan for miljeet (2018-2021) - som pt. behandles i By- og Miljoudvalget.

Stejhandlingsplanen fastseetter folgende langsigtede mal for reduktion af stgjen over en 25 ars periode (indarbejdet i
Kommuneplan 2017):

Udenders stajbelastning: Frederiksberg Kommune har som mal, at antallet af boliger belastet af et stgjniveau over den
vejledende grenseveaerdi pa 58 dB reduceres markant, og at ingen bolig udszttes for en stejbelastning over 68 dB.
Indenders stajbelastning: Det er kommunens maél, at ingen boliger er belastet af et stgjniveau fra trafikken over den
vejledende (internt i boligen) gransevaerdi pa 33 dB. Realiseringen af de langsigtede mal vil kraeve helt nye


https://www.frederiksberg.dk/sites/default/files/2017-01/stoejhandlingsplan20132018.pdf

transportformer, hvilket hamononer med Frederiksbergs og Danmarks langsigtede méal om overgang til det fossilfrie
samfund, herunder overgang til brug af miljevenlige (stgjsvage) transportformer som f.eks. elkeretojer.

De langsigtede mal er konkretiseret i strategier samt forslag til mal og indsatser for den kommende 5 érs periode. Der
foreslés folgende specifikke mal:

At alle trafikveje forsat har stgjreducerende asfalt (pt. har alle trafikveje, bortset fra enkelte kommende klimaveje stgjsvag
asfalt).

At alle nye boliger (ca. 135 opfores érligt) samt tilknyttede udearealer er stgjbeskyttet. Dette sker lobende via fastsattelse
af stajvilkar i lokalplaner og byggetilladelser.

At mindst 100 sterkt stojbelastede boliger over 68 dB stejbeskyttes via indgéelse af nye stgjpartnerskaber (hidtil er ca.
293 boliger siden 2007 stagjbeskyttet via stejpartnerskabsordningen).

At alle nye og ombyggede stogjbelastede kommunale institutioner stgjbeskyttes (pt. er alle eksisterende serligt
stogjbelastede insitutioner stgjbeskyttet via selvsteendig indsats).

At der er udpeges yderligere relevante stilleomrader (pt. er folgende omréader omrader udpeget i Kommuneplan 2017:
Frederiksberg Have, Sendermarken, Solbjerg Park Kirkegéard, Frederiksberg £Aldre Kirkegard, Landbohgjskolens Have,
Grondalsengen - herunder mindre del af 5. juni Plads, samt dele af Den Grenne sti (straekningen mellem Peter Bangs Vej
og Roskildeve)).

I planforslag 2018-2023 foreslas folgende nye omrader overvejet til udpegelse; Sefrontsparken (lommeparken ved Skt.
Jorgens Sg), Stien helt i vest langs banen mellem Roskildevej og Peter Bangs Vej (Karlighedsstien). Derudover foreslas
af stgjmassige hensyn en mindre justering i den allerede udpegede strakning pa den grenne sti (Peter Bangs Vej -
Roskildevej), sdledes at den stopper lidt tidligere ud for Roskildeve;.

Udpegning af 2 mulige nye stilleomrader folger de samme principper som de hidtidigt udpegende omréder. Det vil
generelt sige, at en stor del af et udpeget stilleomrade ikke er belastet af et stejniveau over 45 dB, samt at omrédet har en
betydelig offentlig rekreativ veerdi. Der skal vaere fri offentlig adgang til omradet. Udpegning af et stilleomrade er ikke til
hinder for, at der foregar rekreative aktiviteter sisom boldspil, motionsaktiviteter, lejlighedsvisse koncerter etc. Omradet
skal optages i kommuneplanen som stilleomrade, og kommunen skal i den fremtidige byplanleegning arbejde for, at
omrédet forbliver stille. Dette betyder ogsé, at en reekke omrader, sdsom f.eks. Lindevangsparken ikke er medtaget i
forslaget (pga. trafikforhold og stejniveau). Det skal understreges, at planen ikke er til hinder for, at kommunen lgbende
kan arbejde for at udvikle og udpege yderligere stilleomrader end de i forslaget foresldede. De foresldede omrader er bare
dem, som jf. kriterier, synes oplagte nu.

Der opszttes som noget nyt et mal om at alle kommunens keretgjer senest i 2023 skal have stejreducerende daek, hvilket
en EU-markningsordning for stgjsvage deek muligger.

Indsatserne er konkretiseret og uddybet i temaerne: Beredygtig mobilitet, Reduktion af stgjbidrag fra vejtrafik,
Stilleomréader og byrum, Nattestej og sundhed, Stejpartnerskaber, Institutioner, @vrige indsatser- kommunikation
(information) mv.

Derudover indeholder planen et bilag med specifikke opgerelser over stgjbelastningen, beskrivelse af stgjomrader,
grenseverdier m.v. i overensstemmelse med reglerne i stgjbekendtgarelsen. @vrige myndigheders (Banedanmark,
Vejdirektoratet (Bispengbuen), Metroen) stgjkortlagning samt deres evt. stejhandlingsplaner er kort opsummeret i planen.

Ifolge stojbekendtgerelsen skal planen sendes i en 8 uger lovpligtig hering. I henhold til overholdelsen af tidsfrister i
stojbekendtgarelsen for faerdiggerelsen af planen skal By- og Miljgomradet anbefale, at dette snarest iverksattes.

By- og Miljgomréadets vurdering:

By- og Miljgomradet vurderer, at udarbejdelsen af den lovpligtige 5-arig stojhandlingsplan for vejstgj med planen er
opfyldt. Derudover understetter planen kommunens overordnede visioner og mélsatninger - saerligt visionen "Livskvalitet
i hverdagen". Planen vil sadledes medvirke til, at den sundhedsskadelige stgj forsat reduceres til gavn for borgerne og
brugerne af byen.

Okonomi

Planen forventes ikke at medfere nye udgifter. Der er i budget 2018 og overslagsarerne afsat en gennemsnitlig pulje pa
0,4 mio. kr. arligt til indgéelse af stejpartnerskaber. Der er i budget 2018 og overslagsarerne afsat en slidlagspulje pé 8
mio. kr., hvor udgifterne til stgjreducerende asfalt indgér. Udgifter til f.eks. stgjreducerende tiltag i byfornyelsen og
lokalplanlagningen indgér allerede idag som et standardvilkér og forventes ikke at medfere nye udgifter. Obligatorisk
anvendelse af stojsvage daek pa kommunale keretgjer, som ogsa indgér som et EU-krav til konstruktererene, forventes
ikke at medfere ekstraomkostninger for kommunen. Der er ikke udgifter forbundet med udpegning af nye stilleomréader.



Borgmesterpategning
Ingen.
Behandling

By- og Milgjudvalget, M, K
CS/NKJ

Historik
By- og Miljoudvalget 2018-21, 13. august 2018, pkt. 255:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter droftelse.

Indstilling 13. august 2018, pkt. 255:
By-og Miljgomradet indstiller,
at forslag til Stejhandlingsplan for vejstaj 2018-2023 godkendes og sendes i 8 ugers offentlig horing.

By- og Miljoudvalget 2018-21, 4. juni 2018, pkt. 229:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen.

Indstilling 4. juni 2018, pkt. 229:
By-og Miljgomrédet indstiller,
at forslag til Stejhandlingsplan for vejstej 2018-2023 godkendes og sendes i 8 ugers offentlig horing.

Bilag

Stejhandlingsplan 2018-2023 FK



Punkt 315: Mindre omdisponering og nye skilte i Nordre Fasanvej
Kvarteret

01.11.20-P20-16-17
Resume

Med denne sag skal der tages stilling til en omdisponering i Nordre Fasanvej Kvarteret Syd primaert med henblik pa ege
opholdsmulighederne og cykelparkeringen pa Kronprinsesse Sofies Vej samt opsatte nye

vejnavneskilte med historiske beskrivelser. Endelig soges de sidste bevillinger til Omradefornyelse Nordre Fasanve;j
Kvarteret.

Beslutning

By- og Miljeudvalget indstiller,

1. at omdisponeringen godkendes,

2. at skilteprojektet og prioritering heraf godkendes,

3. at der anlagsbevilges 509 t. kr. 1 udgifter og 109 t. kr. i indtaegter til Nordre Fasanvej Kvarteret Nord, finansieret af de
afsatte rddighedsbelab i 2018 til formalet,

4. at der anlaegsbevilges 192 t. kr. 1 udgifter og 64 t. kr. i indtagter til Nordre Fasanvej Kvarteret Syd, finansieret af de
afsatte radighedsbeleb i 2018 til formélet.

Indstilling

By- og Miljgomréadet indstiller,

1. at omdisponeringen godkendes,

2. at skilteprojektet og prioritering heraf godkendes,

3. at der anleegsbevilges 509 t. kr. 1 udgifter og 109 t. kr. 1 indtaegter til Nordre Fasanvej Kvarteret Nord, finansieret af de
afsatte radighedsbeleob i 2018 til formalet,

4. at der anlegsbevilges 192 t. kr. i udgifter og 64 t. kr. i indtaegter til Nordre Fasanvej Kvarteret Syd, finansieret af de
afsatte radighedsbeleob i 2018 til formalet.

Sagsfremstilling

By- og Miljoudvalget godkendte omdisponeringen den 20. august 2018. Sidenhen er der er kommet nye oplysninger frem,
som gor, at sagen er trukket fra magistraten. Den gamle sag erstattes af denne.

Arrangementet den 9. juni 2018 under Bispeengbuen markerede afslutningen af de udadvendte aktiviteter i
Omréadefornyelse Nordre Fasanvej Kvarteret. Der pagér dog stadig anlaegsprojekter, og omradefornyelsen er derfor ikke
formelt afsluttet, ligesom de sidste midler ikke er bevilget. Af anlaegsprojekter kan navnes loftet af Kronprinsesse Sofies
Vej og Holger Danskes Vej samt sammenhangen mellem det nye byggeri pa Mariendalsvej og Stjernen.

Behovet for at omdisponere i Nordre Fasanvej Kvarteret Syd skal ses i lyset af flere elementer. Dels er der mindreforbrug
pa temaerne Madesteder og Unges hverdag. Projektet for Udearealerne ved Mariendalshallen blevet billigere end
forventet. Dels er det blevet tydeligt, at ekstra midler til Kronprinsesse Sofies Vej vil 4 projektet til at henge endnu bedre
sammen, samt sikre at projektet giver det tiltreengte loft. Projektet pa Kronprinsesse Sofies Vej handler om tryghed,
begronning, ophold samt klimahandtering. De ekstra midler betyder flere opholdsmuligheder i form af flere baenke, som
er sterkt efterspurgt af borgerne. Det vil betyde, at det gronne preeg pa streekningen sikres. Ikke mindst vil det betyde
bedre og mere cykelparkering, som er en udfordring.

Dels har arbejdet med gennemgang af kommunens veje og status heraf vist, at der var en tegnefejl pa matrikelkortet.
Dette betyder, at hele passagen mellem Godthabsvej og Holger Danskes Vej faktisk er offentligt areal, og ikke delvist
privat. Derfor er der behov for, at passageprojeket tilfores ekstra midler, da det ikke kan forventes, at de private
grundejere fortsat vil betale for anleeg. Dels har Kvartergruppen, som er en folgegruppe af lokale interessenter og akterer,
der har fulgt omradefornyelsen fra begyndelsen af, leenge gerne villet have det historiske mere frem. Da Lys under Buen
blev billigere end indledningsvist disponeret, er der midler til overs. Disse foreslas anvendt til at skifte vejskilte ud,
saledes navnet suppleres med kort historisk karakteristik af navnet. Dette medvirker til at tydeliggere historien i kvarteret.

Forsteprioriteten vil vere vejene:
- Kronprinsesse Sofies Vej

- Dronning Olgas Vej

- Kong Georgs Vej

- Prins Constatins Vej

- Nitivej



- Ane Katrines Vej
- Mariendalsve;j

Da der ikke er indhentet priser endnu, og ekonomien for etablering af skilte er baseret pa et kvalificeret overslag, haves
det precise skonomiske overblik ikke. P& den baggrund vil nedenstdende anden prioritet

blive gennemfort, safremt midlerne reekker til det.

- Holger Danskes Vej

* Munkensvej

- Priorvej

- Bispeengen

Alle ovennavnte projekter, der foreslas tilfort ekstra midler, er under temaet Tryg faerden. Bevillingerne soges ogsa til
dette tema.

Endelig er der et element af projektstyring i omdisponeringen. Omradefornyelse Nordre Fasanvej Kvarteret er teknisk set
delt i to omradefornyelser — Nord og Syd — med hver sin gkonomi. I Syd er afsat 4 mio. kr. til temaet Fundraising,
kommunikation, koordinering, facilitering mv. ud af de i alt 22,5 mio. kr. (i forhold til 18 mio. kr. i Nord). Det er séledes
en storre gkonomi og dermed storre projekter at handtere. Endvidere er projektet om sammenhaeng mellem nybyggeriet
pa Mariendalsvej og Stjernen lokaliseret i Syd, som ferst afsluttes i 2019. Dette er arsagen til, at det samlede forbrug i
dette tema estimeres til at blive 4,6 mio. kr.

Altsa foreslas temaerne Madesteder og Unges hverdag nedskrevet, mens temaerne Tryg feerden og Fundraising,
kommunikation mm. tilferes midler. De feerre midler til Medesteder og Unges hverdag medferer ikke @ndringer eller
reduktion af projekter. Dertil kan det siges, at projekterne pd Kronprinsesse Sofies Vej og passagen ogsa indeholder
mindre medesteder. Den samlede ramme overholdes.

By- og Miljgomradets vurdering

By- og Miljeomrédet vurderer, at omdisponeringen i Syd er nedvendig for pa kvalificeret vis at styre Nordre Fasanve;j
Kvarteret Syd det sidste stykke, inden det lukker ned i foraret 2019. Desuden medfarer omdisponeringen ikke endringer
eller besparelser i hverken eksisterende eller planlagte projekter. Endvidere vurderes det, at tilforslen af ekstra midler til
Kronprinsesse Sofies Vej betyder, at nogle store beboerensker imgdekommes i form af gget begrenning, flere benke og
cykelparkeringspladser. Skilteprojektet vil medvirke til at imedekomme kvartergruppens enske om at tydeliggare
kvarterets serlige historie. Endelig vurderes det, at tilferslen af ekstramidler til passagen er nedvending for, at passagen
etableres.

Okonomi

Nordre Fasanvej Kvarteret Nord lukkes 1 2018, mens Nordre Fasanvej Kvarteret Syd lukker i fordret 2019, da projektet
om at skabe sammenhang mellem nybyggeriet pd Mariendalsvej og Stjernen er athaengig af netop
nybyggeriet, som forst afsluttes i 2019.

Omdisponering af Nordre Fasanvej Kvarteret Syd

TEMA VEDTAGET FORESLAET NY
ANDRING DISPONERING
Programudarbejdelse 300.000 300.000
Tryg feerden 6.975.000 +725.000 7.700.000
Klima og samling om det gronne 2.300.000 2.300.000
Maodesteder - nye muligheder for 6.200.000 - 1.050.000 5.150.000
aktivitet og ophold
Unges hverdag 1.700.000 -275.000 1.425.000
Lokale erhverv og ivaerksatterkultur  1.000.000 1.000.000
Boligmilje 25.000 25.000
Fundraising, kommunikation, 4.000.000 +600.000 4.600.000

koordinering, facilitering mv.



TOTAL 22.500.000 0 22.500.000

Bevilling

Projektet Kronprinsesse Sofies Vej og et eventuelt skilteprojekt harer under temaet Tryg faerden i bade Nordre Fasanve;j
Kvarteret Nord og Syd.

I Nord er bevilget 17,491 mio. kr., og der er siledes 0,509 mio. kr. tilbage af radighedsbelebet. I Syd er 22,308 mio. kr.,
og der er sdledes 0,192 mio kr. tilbage af rddighedsbelobet.

Disse sgges hermed bevilget til en merbevilling til Kronprinsesse Sofies Vej, Passagen mellem Godthébsvej og Holger
Danskes Vej samt skilteprojekt sammen med en indtegtsbevilling p& henholdsvis 170.000 kr. i Nord og 64.000 kr. i Syd.
Etablering af vejnavneskilte med historisk tekst anslés at koste henholdsvis 210.000 kr. i Nord og 150.000 i Syd for bade
forste- og andenprioritet.

Borgmesterpategning
Intet at bemaerke.
Behandling

By- og Miljeudvalget, M og K
JD/BHW



Punkt 316: Udskiftning af vejbelysning - anlaegsbevilling vedrerende
fremrykkede midler fra 2019 til 2018

05.01.12-G01-1-18
Resume

Ved behandlingen af 1. forventede regnskab pa madet i kommunalbestyrelsen den 24. april 2018, blev det samtidigt
besluttet at fremrykke anleegsmidler fra 2019 til 2018, herunder midler fra puljen til udskiftning af vejbelysningen. Samlet
er der tale om 1.994.000 kr. I sagen fremlaegges forslag til disponering af midlerne og endvidere sgges om
anlaegsbevilling pé det fremrykkede belab.

Beslutning

By- og Miljeudvalget indstiller,
1. at forslaget til disponering af midlerne godkendes,
2. at der meddeles anlegsbevilling pa i alt 1.994.000 kr. finansieret af det fremrykkede radighedsbeleob i 2018.

Indstilling

By- og Miljgomradet indstiller,
1. at forslaget til disponering af midlerne godkendes,
2. at der meddeles anlagsbevilling pé i alt 1.994.000 kr. finansieret af det fremrykkede radighedsbeleb i 2018.

Sagsfremstilling

Pa madet den 16. april 2018 godkendte By- og Miljoudvalget forvaltningens forslag til disponering af dette ars midler til
udskiftning af vejbelysningen. Budgettet for 2018 var oprindeligt pd 4 mio kr., men med en fremrykning af 1,5 mio. kr. fra
2018 til 2017, er budgettet i 2018 reduceret til 2,5 mio. kr. Dertil kommer et overfert merforbrug fra 2017 pa 6.000 kr.
dvs. en samlet pulje pa 2,494 mio. kr.

Med beslutningen om i ar at fremrykke 2 mio. kr. fra 2019 til 2018, opnés et samlet budget til udskiftning af
vejbelysningen i 2018 pé 4,494 mio. kr.

Udskiftningen af vejbelysningen disponeres i forhold til den oprindelige strategi, hvor de mest energitunge lyskilder
udskiftes forst.

By- og Miljeomrédets vurdering

By- og Miljeomrédet vurderer, at med de fremrykkede midler vil den foreslaede udskiftning i 2018 bidrage til, at
udfasningen af energitunge lyskilder til mere energieffektive lyskilder sker i en endnu hurtigere takt. Det understotter
saledes i hejere grad malsatningen i forhold til nedbringelse af energiforbruget og CO,-udslippet. Samtidig vil der opnas
en bedre belysning, der eger sikkerheden og trygheden. Udskiftningen vil ogsé betyde, med en indsats, der intensiveres i
de kommende ér, at Frederiksberg far en moderne, mere tidssvarende og fremtidssikker belysning, der lever op til Smart
City-strategien. For at nd mélsatningen om en halvering af energiforbruget i 2020, er det vigtigt fortsat, som minimum at
fastholde den nuvarende indsats med de midler, der er afsat i overslagsérene. Det vurderes, at med de afsatte
budgetmidler, vil der i 2022 vaere udskiftet ca. 50% af samtlige lyskilder/armaturer.

Okonomi

Pé budgettet for 2018 var der oprindelig afsat 4 mio. kr., men en fremrykning pa 1,5 mio. kr. fra 2018 til 2017, samt et
overfort merforbrug fra 2017 pa 6.000 kr., har reduceret belobet til 2,494 mio. kr. Med beslutningen om at fremrykke
yderligere knap 2 mio. kr. fra 2019 til 2018, er der séledes i 2018 samlet 4,494 mio. kr. til radighed til udskiftning af
vejbelysningen. Med den ansegte anlegsbevilling udger den samlede bevilling et tilsvarende belgb.

Borgmesterpategning
Intet at bemaerke.
Behandling

By- og Miljeudvalget, M, K
ML/PR/NK

Bilag

Bev. skema Udskiftning af vejbelysning 2018



Punkt 317: Hering af udkast til ny sundhedspolitik for Frederiksberg
Kommune 2019-2022

29.09.04-P22-4-18
Resume

Frederiksberg Kommune skal beslutte en ny Sundhedspolitik, som erstatning for Sundhedspolitik 2015-2018. I
procesplanen for udvikling af en ny sundhedspolitik besluttede Sundheds- og Forebyggelsesudvalget, at politikken skulle
udvikles pé baggrund af evalueringens anbefalinger og inkludere perspektiver fra kommunens civilsamfund. Den nyeste
viden om sundhedstilstanden pa Frederiksberg og om effektive metoder til forebyggelse skulle danne grundlag for
Sundhedspolitikken. Sundheds- og Forebyggelsesudvalget har den 13. august godkendt Sundhedspolitikken med henblik
pa hering i relevante fagudvalg og rdd og Sundhedspolitikken fremlagges saledes i denne sag.

Beslutning

By- og Miljeudvalget vedtog,
at der tilfejes ordet ”sikker” foran trafikafvikling”, at der tilfgjes et kort afsnit om bynaturens positive indvirkning, og at
1 mélsaetningen om aktiv transport navnes cykler.

Et mindretal i udvalget (Balder Mork Andersen og Thyge Enevoldsen) enskede, at der tilfgjes en malsaetning om at
mindske antallet af biler i byen samt en mélsatning om at arbejde imod lysforurening.

Indstilling
Sundheds- og Forebyggelsesudvalget indstiller, at

¢ udkast til Sundhedspolitik 2019-2022 dreftes i Berneudvalget, Undervisningsudvalget, Socialudvalget,
Arbejdsmarkeds- og Uddannelsesudvalget, Kultur- og Fritidsudvalget, £Aldre- og Omsorgsudvalget samt By- og
Miljoudvalget med henblik pa fremsendelse af eventuelle haringssvar til behandling i Sundheds- og
Forebyggelsesudvalget.

Sagsfremstilling

Sundheds- og Forebyggelsesudvalget besluttede den 13. august at sende udkast til Sundhedspolitik 2019-2022 i hering i
Borneudvalget, Undervisningsudvalget, Socialudvalget, Arbejdsmarkeds- og Uddannelsesudvalget, Kultur- og
Fritidsudvalget, £ldre- og Omsorgsudvalget samt By- og Miljoudvalget, samt Det gronne rad, Frederiksberg Erhvervsrad,
Frederiksberg Felles Elevrad, Handicapradet, Integrationsradet, Udsatterddet, Ungeradet, Aldreraddet samt i
Hovedudvalget. Efter horing fremlegges politikudkastet til behandling i Sundheds- og Forebyggelsesudvalget.

Frederiksberg Kommunes nuvarende Sundhedspolitik (2015-2018) blev vedtaget af Kommunalbestyrelsen den 20. april
2015 (sag nr. 104). Den 19. februar 2018 (sag nr. 16) behandlede Sundheds- og Forebyggelsesudvalget evaluering af
Sundhedspolitik 2015-2018. Evalueringen gav blandt andet indblik i graden af implementering af den nuvearende
sundhedspolitik pa tvaers af fagudvalg og forvaltningsomrader og i sammenhangen mellem sundhedspolitikkens indsatser
og faglige anbefalinger for forebyggelse. I forbindelse med evalueringen blev ogsa vedtaget proces for udvikling af
kommunens naste sundhedspolitik.

Borgernes sundhed har for den enkelte betydning for, hvordan han eller hun lever og trives. For kommunen har borgernes
sundhed ogsa betydning. Ikke kun fordi kommunen ensker sig borgere, der trives, men ogsé fordi borgernes sundhed har
indflydelse p4 omkostningerne til kommunal medfinansiering af sygehusudgifter, til pleje og omsorg, til
overforselsindkomster som folge af pavirkning af arbejdsevnen og til stettende tilbud, for eksempel hjelp til bern, unge
og familier. Forebyggelse kan betale sig, bade menneskeligt og samfundsekonomisk, og den borgerrettede forebyggelse
ber derfor prioriteres i alle kommunens forvaltningsomréader.

I denne sag prasenteres forste udkast til Sundhedspolitik 2019-2022 og vejen dertil. Dernzst beskrives opfelgning pa
sigtelinjer for Sundhedspolitik 2015-2018, inklusiv den nyeste viden om frederiksbergborgernes sundhed baseret pa
Region Hovedstadens Sundhedsprofil 2017. Opfelgningen tjener som afset for forslag til nye sigtelinjer. Endelig foreslés
plan for implementering af Sundhedspolitik 2019-2022.

Vejen hen mod Sundhedspolitik 2019-2022
I procesplanen for udvikling af en ny sundhedspolitik besluttede Sundheds- og Forebyggelsesudvalget, at politikken
skulle udvikles pa baggrund af evalueringens anbefalinger og inkludere perspektiver fra kommunens civilsamfund. Den



nyeste viden om sundhedstilstanden pa Frederiksberg og om effektive metoder til forebyggelse skulle danne grundlag for
Sundhedspolitikken.

I lobet af fordrets proces er indsatsomrader i en kommende politik blevet justeret, nuanceret og konkretiseret. Forst af
ledere og medarbejdere fra alle forvaltningsomrader i kommunen. Siden gennem inddragelse af rdd og andre
repraesentanter for borgere og civilsamfund.

Mal og indsatsomrader i den ny politik

Resultatet af processen er en sundhedspolitik, der er en opdateret udgave af den nuvarende sundhedspolitik (se bilag 1). |
trad med evalueringen er de brede indsatsomrader fastholdt, idet de var en gevinst for den tveergdende implementering af
sundhedspolitikken i den foregéende periode. Overskrifterne pa indsatsomrader er nu:

Sundt byliv, som satter fokus pa, hvordan vi kan skabe sunde rammer i Nordeuropas tattest befolkede kommune.
Gennem udformningen af alt fra natur, grenne andehuller, faciliteter, kultur- og fritidsliv, infrastruktur, byudvikling, milje
og klimatilpasning skabes muligheder for menneskene i byen. Vi vil gere det nemmere at dyrke idrat og motion i
hverdagen, medes med andre og leve uden usunde miljopavirkninger.

Sundhed for alle, som setter fokus pé, at alle skal have mulighed for at leve et sundt liv. Den sociale ulighed i sundhed er
blevet endnu sterre de sidste fire ar, og er en af de helt store sundhedsudfordringer i Danmark. For at sikre sundhed for
alle fokuserer vi pé lige adgang til sundhedstilbud, pé at teenke sundhed ind i sociale indsatser og beskeaftigelsesindsatser,
og pé at arbejde med sunde rammer, information og tilbud, sa flere for eksempel vaelger et rogfrit liv og et liv med lidt
mindre alkohol.

Berns og unges sundhed, som sztter fokus pé at skabe sunde og trygge rammer for bernene pé Frederiksberg. Vores
barndom og ungdom er afgerende for vores sundhed senere i livet. Néar de fagprofessionelle omkring barnet, den unge og
familien vurderer, at livskvaliteten er truet, vil vi handle. Tidlig hjelp er afgerende. Fokus pa Sundhed og forebyggelse
skal veere en naturlig del af daginstitutioner, skoler, fritidstilbud og ungdomsuddannelsers kerneydelse.

Robuste fallesskaber og mental sundhed, som satter saerligt fokus pé, hvordan der pa Frederiksberg kan skabes en socialt
baeredygtig by, hvor alle har mulighed for at deltage i robuste feellesskaber. Menneskers fysiske og mentale sundhed
hanger sammen. Vi vil arbejde for, at byens fellesskaber bliver gode til at tage imod og inkludere flere.

En forandring i forhold til den nuvaerende politik er, at afsnittet "Hvor vil vi hen?’ er erstattet af afsnittet *Vi ndr vores mal
ved, at...” 1 alle fire indsatsomrdder. Med inspiration fra Frederiksbergstrategien er der hermed en tydeligere
handlingsdimension knyttet til hvert af de fire indsatsomréder. Afsnittene er formuleret med udgangspunkt i den bedst
tilgeengelige viden om, hvilke metoder og tilgange til forebyggelse, der er effektive, fra KL’s forebyggelsesudspil, fra
Sundhedsstyrelsens reviderede forebyggelsespakker, fra FN’s verdensmal samt fra WHO’s European Healthy City
Network.

Sigtelinjer som guide for ny sundhedspolitik

En opfelgning pé sigtelinjer for Sundhedspolitik 2015-2018 fremgér af bilag 2. I de forlgbne ar er der sket en positiv
udvikling pa mange sigtelinjer. P4 den positive side er der eksempelvis feerre unge, der har prevet hash, og feerre unge, der
drikker alkohol meget og tidligt, bade blandt de helt unge og blandt de yngre voksne. Her er det vaerd at bemaerke, at
nogle sigtelinjer ikke er indfriet, fordi de var meget ambitigse. Eksempelvis er andelen af elever i 9. klasse, der har provet
at veere fulde, faldet fra 61% i skolearet 2012/2013 til 45% 1 2016/2017. Malet var imidlertid, at andelen skulle reduceres
til 40%, hvorfor sigtelinjen ikke er indfriet, den positive udvikling til trods.

Pé andre omréder er udviklingen stagneret eller negativ. Andelen af dagligrygere er stagneret, mens der er kommet flere
dagligrygere blandt unge. Andelen af storforbrugere af alkohol er stagneret, og Frederiksberg ligger stadig signifikant
over regionsgennemsnittet, nar det gaelder brug af alkohol. Flere spiser usundt, og andelen der er svart overvagtige er
steget. Indenfor mental sundhed gér udviklingen ogsé den forkerte vej: Der er en signifikant stigning i andelen af borgere,
der har sgvnproblemer og stress.

Det skal bemarkes, at udviklingen pé Frederiksberg i vid udstraekning afspejler udviklingen pa landsplan. Udviklingen
skal saledes ikke tages som udtryk for, at implementeringen af Sundhedspolitik 2015-2018 er sléet fejl. Men det er udtryk
for, at forebyggelsen skal prioriteres staerkere over hele landet, og ogsé pa Frederiksberg, for at imedega vilkar og
pavirkninger i vores samfund, der skaber usunde byer og er en trussel mod borgernes sundhed og trivsel.

I forslaget til sigtelinjer for Sundhedspolitik 2019-2022 er der i vid udstrakning taget udgangspunkt i den nuvarende
politiks sigtelinjer, med henblik pé at kunne folge udviklingen over tid. Hvor mélene i sundhedspolitikken er @ndret,
@ndres sigtelinjerne dog tilsvarende. I de tilfelde, hvor sigtelinjen er indfriet, settes nye, ambitigse sigtelinjer. I de
tilfeelde, hvor udviklingen er stagneret eller negativ, fastholdes sigtelinjen eller reduceres.



Plan for implementering af Sundhedspolitik 2019-2022

I trdd med evalueringens resultater anbefales det, at den ny sundhedspolitik i lighed med den nuverende implementeres
med en fast organisering pé tvars af den kommunale organisation. Det anbefales endvidere, at hvert fagudvalg fortsat
vedtager egne handleplaner med henblik pa klar forankring af indsatserne.

Evalueringen viste, at der var hgj grad af overensstemmelse mellem de i alt 115 indsatser i handleplanerne for
Sundhedspolitik 2015-2018 og faglige anbefalinger for borgerrettet forebyggelse. Samtidig konkluderede evalueringen
dog, at der i implementeringen af en ny sundhedspolitik skulle beskrives faerre indsatser i fagudvalgenes handleplaner.
Formélet med de faerre indsatser er at sikre storre fokus og en mere forpligtende ramme i implementeringen og bedre
overblik over de prioriterede indsatser. Da Sundhedspolitik 2019-2022 samtidig har et tydeligere handlingsaspekt indenfor
hvert enkelt indsatsomréade, er der lagt op til en sn@vrere ramme for, hvilke indsatser, der isar prioriteres i
handleplanerne. Det er hermed blevet tydeliggjort, at alle fagudvalg har en tydelig rolle at spille og et ansvar for at nad
sundhedspolitikkens mal og i at fa spillet sundhed og forebyggelse ind i flere, tvaergaende arenaer. Dette er en prioritering
i kommunen og det vil vaere et fokus for Sundheds- og Forebyggelsesudvalgets arbejde.

Som led i efterdrets heringsproces inviteres Kommunalbestyrelsen til et temamede om mél og indsatsomréder i den nye
Sundhedspolitik. P4 medet vil Direktionen prasentere forslag til Sundhedspolitik 2019-2022 og en ekstern oplagsholder
vil forteelle om, hvad vi kan gare for at give borgerne pa Frederiksberg et l&ngere liv med flere gode levedr.

Tidsplan

13. august Forste udkast til ny sundhedspolitik behandles af SFU
2018

17. september  Udkast til ny sundhedspolitik prasenteres for Kommunalbestyrelsen pa
2018 et temamede med henblik pa at debattere mal, indsatsomrader og strategi
for at styrke sundhedsfremme og forebyggelse pa tveers i kommunen

September Horing om ny sundhedspolitik i rad og evrige fagudvalg samt i

2018 Hovedudvalget

Oktober- Revideret sundhedspolitik inklusiv plan for implementering behandles af
november SFU, Magistraten og Kommunalbestyrelsen

2018

Oktober- Udvikling af handleplaner udvikles i alle forvaltningsomréder med
november udgangspunkt i tvaergdende organisering

2018

Ultimo 2018  Atfhangig af plan for implementering behandles handleplaner for ny
sundhedspolitik i alle fagudvalg

Okonomi

Ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Borgmesterpitegning

Ingen

Behandling

Berneudvalget, Undervisningsudvalget, Socialudvalget, Arbejdsmarkeds- og Uddannelsesudvalget, Kultur- og
Fritidsudvalget, ZAldre- og Omsorgsudvalget samt By- og Miljoudvalget den 17. september 2018.

Bilag
Bilag 1 Sundhedspolitik 2019-2022
Bilag 2 Opfolgning pa sigtelinjer Sundhedspolitik 2015-2018 SFU

Bilag 3 Sigtelinjer for Sundhedspolitik 2019-2022



Punkt 318: Omradeudvikling Finsensvej Vest

01.00.05-P00-6-18
Resume

Sagen beskriver den videre proces for Omradeudvikling Finsensvej Vest. Forslag til mal og succeskriterier opstilles og en
struktur for organisering af det videre arbejde foreslas med henblik pé godkendelse.

Beslutning

By- og Miljeudvalget vedtog,

1. at mal, succeskriterier og organisationsstruktur for omrddeudviklingen udvikles med udgangspunkt i det i sagen
beskrevne godkendes,

2. at der indenfor det afsatte beleb pd 0,5 mio. kr. i budget 2018 inddrages en ekstern konsulent i den videre proces med
kortleegning og tilretteleggelse af omradeudvikling samt til at bistd med udarbejdelse af evt. fondsansegninger.

Indstilling
By- og Miljgomradet og Social-, Sundheds- og Arbejdsmarkedsomradet indstiller, at det godkendes

¢ at mal, succeskriterier og organisationsstruktur for omradeudviklingen udvikles med udgangspunkt i det i sagen
beskrevne,

e at der indenfor det afsatte belgb pé 0,5 mio. kr. i budget 2018 inddrages en ekstern konsulent i den videre proces
med kortleegning og tilretteleeggelse af omradeudvikling samt til at bistd med udarbejdelse af evt. fondsansegninger.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede med budgetforliget 2018 at afsette 0,5 mio. kr. til en foranalyse og ansggningsarbejde
for en ny omradefornyelse i Finsensvej Vest-kvarteret:

Igennem mange ar har der vaeret omradefornyelse i forskellige kvarterer pa Frederiksberg. Det storste og nyeste skud pé
stammen er Nordre Fasanvej Kvarteret. Partierne er enige om, at det er vigtigt at bygge videre pa de gode erfaringer, der
er opnaet med béade fysiske og boligsociale indsatser i samarbejde med borgerne i Svemmehalskvarteret,
Sendermarkskvarteret og ved Nordens Plads. Der igangsattes derfor en foranalyse og et ansggningsarbejde for en ny
omradefornyelse omkring den vestlige del af Finsensve;j.

Pa Socialudvalgets omrade besluttedes tilsvarende, at social baredygtighed ogsa fortsat skal understettes gennem
omradebaseret og helhedsorienteret byudvikling m.v.:

Frederiksberg er — og skal fortsat vere - en tryg, levende og inkluderende by, der understetter borgerens livskvalitet i
hverdagen. Partierne har de senere &r prioriteret den socialt baeredygtige by gennem en staerk integrationsindsats, gennem
omradebaseret og helhedsorienteret byudvikling, boligsociale indsatser og samarbejde med iser de almene
boligorganisationer.

12018 fremlagges et samlet plangrundlag for den socialt baeredygtige by med pejlemarker for arbejdet. Sammen med en
midtvejsstatus for brugen af anvisning og udlejning i den almene sektor skal dette danne grundlag for en ny prioritering af
bade sociale indsatser, omradefornyelser og andre tiltag i forhold til social beredygtighed i byen.

Partierne ensker en opfelgning pa dette, og heri skal indga et felles blik pa alle kommunale savel som private
investeringer i det enkelte lokalomrade.

Forvaltningen har pé den baggrund udarbejdet nedenstaende opleg og forslag til igangsettelse af arbejdet med omradet
Finsensvej Vest.

Omrédet Finsensvej Vest

Omrédet afgreenses mod syd af Peter Bangs Vej, mod vest af kommunegransen mod Vanlese, mod nord af metrolinjen
mellem Flintholm St. og Lindevang St. og mod est af Lindevangsparken/Ved Lindevangen. Dette er en forelebig
afgransning, som der skal arbejdes videre med.

Omradet har i forhold til resten af Frederiksberg en storre andel af af personer udenfor arbejdsmarkedet og, en hgjere
andel af unge uden ungdomsuddannelse. Fire af kommunens syv boligomrader med en boligsocial indsats findes 1
omradet: de kommunale beboelsesejendomme Finsens Have og Flintholm Allé samt boligomraderne Solbjerg Have og
Lindevangsparken. Disse omrader er praget af forskellige grader af udsathed og utryghed, som der arbejdes med i
kommunens og boligorganisationernes boligsociale indsatser, herunder ”Integrationspakken” (forebyggende boligsocial
ungeindsats) samt i den serlige tryghedsindsats i Finsens Have.

Andre dele af omradet rummer ressourcestarke borgere i villakvarterer, ejer- og andelsboligforeninger og private
udlejningsejendomme. Det er samtidig et af kvarterets styrker, men som helhed er omraddet meget sammensat og uden en
samlet kvarteridentitet og sammenhangskraft.

Det fysiske byrum beaerer praeg af, at Finsensvej Vest som udgangspunkt er en udpraget hverdagsby uden sterre
attraktioner for besggende eller beboere, og, med undtagelse af KU.BE og Lindevangsparken, mangel pa medesteder ude
og inde samt kulturel infrastruktur. En opgradering af bade offentlige og private udearealer og bygninger vil kunne



medvirke til at gare kvarteret mere oplevelsesrigt, gronnere og en bedre og tryggere ramme om kvarterets byliv. Her vil en
fokusering af kommunens byfornyelsesindsats i dette omrade kunne bidrage til forbedringer af boliger og géardarealer,
ligesom en koordinering med klimaindsatsen vil kunne bidrage til forbedringer i det offentlige rum.

Omrédets sterre veje, serligt Finsensvej, kan opfattes som en fysisk og/eller kulturel barriere i omrédet. S-banen skaerer
kvarteret igennem og deler det i to, hvorfor det kan overvejes, om der skal etableres forbindelser pa tvers af banen.

Ved en oget samtenkning af kommunens indsatser pé det sociale omrade med forbedringer af uderum og bygningsmasse
er det malsatningen at skabe et mere attraktivt kvarter med blandede boligtyper og en bred beboersammensatning til
fremme af den sociale baeredygtighed.

Udgangspunktet for omradeudviklingen

Omréadefornyelsen i Nordre Fasanvejs kvarteret har vist, hvordan en indsats over en arraekke med inddragelse af udvikling
af kvarterets egne ressourcer kan skabe lokalt forankrede og vedvarende forbedringer og fremme private projekter.
Tidligere omradefornyelser har vaeret finansieret af stat og kommune i fellesskab. Mulighederne for statslig
medfinansiering er imidlertid reduceret, og der skal derfor findes anden finansiering af mulige fysiske forbedringer af
omradet, evt. fra diverse fonde.

Der er samtidigt et enske om et tvaeergdende samarbejde, der integrerer flere malsetninger, og som inddrager sociale og
andre indsatser sammen med de fysiske forbedringer. For at understrege, at udviklingen af Finsensvej Vest kvarteret
kraever en nytenkning af organisering, finansiering, indsatser og tvaergéende samarbejde, og at arbejdet i hoj grad skal
tage udgangspunkt i eksisterende projekter og indsatser, anvendes udtrykket “omrddeudvikling” i det folgende.

En raekke eksisterende indsatser, bade i lokalomradet og i kommunen generelt, understetter pa forskellig vis disse
malsatninger, bl.a. de to geografisk definerede ledernetveerk for Socialt Baredygtig By, den generelle boligsociale
indsats, Integrationspakken, tryghedsindsatsen i Finsens Have. Med budgetforliget 2019-2022 blev det besluttet at afsette
0,6 millioner kr. érligt til en fortsettelse af tryghedsindsatsen i Finsens Have, hvor der er prioriteret midler til fortsat
styrkelse af den boligsociale indsats i omradet samt etablering af servicevagt i omradet med udgangspunkt i, at
indsatserne forankres i et bredere fokus pa udviklingen af det samlede omrade omkring Finsensvej Vest.

Dertil kommer, at et eventuelt salg af de kommunale boliger (ejendommene Finsens Have og Gustav Johannsens Vej)
sammen med renovering af disse ejendomme og renovering og nybyggeri i de almene boligomrader forventes at kunne
bidrage til bade social baeredygtighed og fysisk renovering og udvikling af byomradet. Yderligere vil en eventuel, eksternt
finansieret, boligsocial helhedsplan for det samlede boligomrade pé et senere tidspunkt kunne bidrage, jf. erfaringerne fra
Sendermarkskvarteret.

Sigtepunkterne i strategien for Socialt Baeredygtig By, som forelaegges Socialudvalget pd medet d. 17. september 2018, og
som tager afsat i Frederiksbergstrategiens tema om livskvalitet i hverdagen, er centrale for omraddeudviklingen. Dvs.
indretning af byen med blandede boligomrader, nybyggeri og byudvikling, sammenhangskraft i lokalomréddet med
blandede aktiviteter og malgrupper, samt styrkelse af fellesskaberne i omradet. Losningerne for omradet skal findes i
samarbejde bade pé tvaers af kommunen og i samarbejde med eksterne akterer og frivillige.

Omréddeudvikling Finsensvej Vest skal pa den baggrund snarere end et afgraenset projekt ses som en ny organisatorisk
tilgang, som skal sikre, at de forskellige sociale indsatser og byudviklingstiltag, m.v. i omradet spiller bedst muligt
sammen med udgangspunkt i kerneopgaven for den enkelte indsats.

Den tvaergaende tilgang blev ogsé i et vist omfang anvendt i Omradefornyelsen Nordre Fasanvej, hvor omrddefornyelsen
blev koblet med klimaindsatsen i omrédet og med en boligsocial indsats for eget tryghed. Den boligsociale indsats under
omradefornyelsen medvirkede i samarbejde med kommunens gvrige boligsociale indsatser og SSP til, at der var en tidlig
opmarksomhed pa problemer med utryghed i omradet, som dermed kunne imedegés med en malrettet
forebyggelsesindsats.

Mal for omradeudviklingen

Det overordnede formal med omradeudviklingen er at styrke kvarterets sammenhangskraft og sociale baeredygtighed,
skabe attraktive byrum og tidssvarende boliger samt sikre en klimarobusthed gennem et tveergdende samarbejde, der
omfatter flere af kommunens forvaltningsomrader og inddrager eksterne samarbejdspartnere, herunder de almene
boligorganisationer.

De konkrete mal for omradeudviklingen kunne som udgangspunkt vare :

¢ (Jget social baeredygtighed

¢ En prioriteret byfornyelsesindsats med henblik pa flere tidssvarende boliger og opholdsarealer
o Fremme af moadesteder og interaktion pé tvers af kvarteret

¢ Sikre at kvarteret er robust over for klimaforandringer

Malsatningen om gget social beredygtighed vil blive adresseret gennem den boligsociale indsats 1 omradet, som ogsa
omfatter den forebyggende boligsociale ungeindsats i 2018-2020 (Integrationspakken), i forbindelse med evt. salg af
kommunens beboelsesejendomme og i gennem nybygning og renovering af almene boliger.

Prioritering af byfornyelse af omradets utidssvarende boliger og gardrum vil blive taenkt ind i en ny byfornyelsesstrategi
for Frederiksberg. Den geldende byfornyelsesstrategi udleber med udgangen af 2018, og forvaltningen vil derfor inden
arets udgang fremlaegge et forslag til ny strategi til politisk behandling. Her vil der blive foreslaet en geografisk
fokusering pa omradet Finsensvej Vest.



Fremme af medesteder pé tveers vil dels vaere en del af en fysisk omrddeudvikling af de rekreative udeomrader, dels blive
udviklet gennem Ledernetvarket Socialt Beredygtig By Lindevangsparken/Solbjerg Have, som i projektet
Byrumsambassaden og med deltagere fra SSA, BUO, Kultur og Fritid (KU.BE) samt en almen boligorganisation sgger at
fremme samarbejdet pé tvaers mellem kommunale og andre akterer med henblik pa eget interaktion mellem
brugergrupperne.

Klima- og skybrudslgsninger kan ogsé bidrage til at skabe nye rekreative udeomrader. En robusthed sikres ved at etablere
lgsninger til handtering af de egede nedbersmangder, séledes at skader pd bygninger og andet materiel undgés. Det gores
ogsa ved at sikre gode vilkér for bytraer, som giver en gren by, hjelper med at handtere luftforurening og modvirker
varmeeffekt, altsa afhjeelper overophedning af byen.

Succeskriterier

Mulige succeskriterier og indikatorer er:

e Qget social beredygtighed
o @get antal unge (18-29-arige) i uddannelse/beskeeftigelse.
o @get antal beboere i de almene boligafdelinger (og i kvarteret som helhed) med
uddannelses-/arbejdsmarkedstilknytning. (Begge kriterier opgeres allerede: i forbindelse med den
boligsociale ungeindsats (integrationspakken) og i forbindelse med Rammeaftalen mellem kommunen og de
almene boligorganisationer om kommunal anvisning og fleksibel udlejning).
o Evt. andre tilgeengelige indikatorer opgjort i forbindelse med Socialt Baeredygtig By.
¢ En prioriteret byfornyelsesindsats:

o Flere tidssvarende boliger og opholdsarealer.

o Flere private investeringer i forbedringer.
¢ Fremme af modesteder og interaktion pé tvers af kvarteret:

o Etablering af nye byrum.

o @get samarbejde mellem omradets akterer om faciliteter og aktiviteter.
o Sikre at kvarteret er robust over for klimaforandringer:

o Etablering af lokale skybruds- og klimaprojekter.

o ge mengden af bytreeer.

Det foreslds, at mal og succeskriterier for omraddeudviklingen udvikles videre med udgangspunkt i de naevnte
maélsetninger og succeskriterier.

Organisering

Arbejdet med omradeudviklingen forudsatter et bredt samarbejde mellem kommunens forskellige forvaltningsomréder og
dermed en organisatorisk velfungerende governancestruktur, som baserer sig pa de eksisterende projekter og indsatser og
giver mulighed for at inkludere de forskellige interessenter.

De relevante indsatser omfatter, som allerede naevnt, kommunens og boligorganisationernes boligsociale arbejde i Finsens
Have, Lindevangskvarteret, Flintholm Allé samt Solbjerg Have. Dertil kommer forskellige projekter, som er forankret i
det boligsociale arbejde: Integrationspakken og de to geografisk definerede ledernetveerk under Socialt Baredygtig By.
En raekke projekter til udvikling af bygningsmassen og uderum er igangsat, herunder: renovering af Solbjerg Have,
byggeri af nye almene boliger pa Peter Graus Vej, boligudvikling af de almene afdelinger Finsenshave og Havremarken,
muligt salg af kommunale beboelsesejendomme i Finsens Have og Gustav Johannesens Ve;j.

Pé kulturomradet har KU.BE med en fondsbevilling igangsat projektet ”Pa kanten af kulturen”, som skal inddrage
frivillige unge fra omradet med henblik pa at fremme de udsatte unges brug af kulturhuset.

Med henblik pa at etablere en effektiv governancestruktur for arbejdet med omradeudvikling etableres en styregruppe pé
direktarniveau og en kommunal koordinationsgruppe, som skal sikre det tvaeergdende perspektiv og inddragelse af alle
relevante projekter, indsatser og akterer i omradet. Derudover etableres en aktargruppe, hvor bdde kommunale og
eksterne aktarer deltager. Denne struktur foreslds at danne udgangspunkt for det videre arbejde.

Den videre proces

I den videre proces skal omrddeudviklingens mal og succeskriterier udvikles videre, og eksisterende projekter og indsatser
i omradet skal kortlaegges. Dette geelder forst og fremmest pa By- og Miljgomradet og Social-, Sundheds- og
Arbejdsmarkedsomradet, men ogsé indsatser pd Borne- og Ungeomradet og Kultur og Fritid skal inddrages i lighed med
andre ressourcer og projekter, eksempelvis i almene boligafdelinger. Ligeledes skal en afgraensning af omradet besluttes.
Der skal desuden skabes et overblik over de forskellige projekters og indsatsers tidsfelge og indbyrdes kobling og
athengighed. Dette gelder fx i forhold til salget af de kommunale beboelsesejendomme og atklaring af anvisning i
forhold til byfornyelses- eller klimaindsatser i omrddet. Endvidere ber det ogsé afklares, om der er planlagte eller
igangvarende indsatser i det tilgreensende omrade af Kgbenhavns Kommune, som der kan samarbejdes med i forhold til
at opna synergi og styrke omraderne yderligere.Til dette arbejde foreslas der inddraget en ekstern konsulent, som
honoreres indenfor rammen af det afsatte belgb 0,5 mio. kr. til foranalyse. Konsulenten skal ogsé undersegge mulighederne
for ansegning til forskellige fonde samt bistd med udarbejdelse af fondsansegninger.

Den ovenfor nevnte organisering foreslas etableret nu for at sikre koordination mellem nuvarende og planlagte projekter
og indsatser og for at sikre, at den beskrevne tvaergdende tilgang til omraddeudviklingen implementeres som et barende
princip.



En ny sag vil blive forelagt udvalgene i foraret 2019 med henblik pa beslutning om det videre arbejde med
omradeudviklingen.

Okonomi

Det afsatte beleb pé 0,5 mio. kr. anvendes til finansiering af en ekstern konsulent til foranalyse og afdekning af eksterne
finansieringsmuligheder samt udarbejdelse af fondsansegninger.

Borgmesterpategning

Ingen.

Behandling

Socialudvalget og By- og Miljeudvalget den 17. september 2018.



Punkt 319: Miljemaessige forhold i bred forstand i forbindelse med
etablering og drift af kunstgrasbaner

04.00.00-A00-1-18
Resume

Kultur- og Fritidsudvalget bad den 11. juni 2018 forvaltningen om en sag om de miljemessige konsekvenser i bred
forstand af kunstgrasbaner. Forvaltningen gor her rede for de miljemassige forhold og overvejelser, der folges i
forbindelse med etablering og drift af kommunale kunstgraesbaner pa Frederiksberg. Som led heri er der indhentet
kommentarer fra Frederiksberg Idraets-Union.

Beslutning
By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter droftelse.
Indstilling

By- og Miljgomradet indstiller,
at redegoarelse om de miljemassige forhold og overvejelser, der folges i forbindelse med etablering og drift af kommunale
kunstgraesbaner pé Frederiksberg, tages til orientering.

Sagsfremstilling

Kultur- og Fritidsudvalget bad den 11. juni 2018 forvaltningen om en sag om de miljemassige konsekvenser i bred
forstand af kunstgrasbaner. Nedenfor gor forvaltningen rede for de miljemaessige forhold og overvejelser, der folges i
forbindelse med etablering og drift af kommunale kunstgraesbaner pé Frederiksberg. Som led heri er der indhentet
kommentarer fra Frederiksberg Idrats-Union (FIU).

By- og Miljpomradets Frederiksberg Gartner- og Vejservice (FGV) er ansvarlig for drift og pleje af kommunens
boldbaner af bade naturgras og kunstgres, mens FIU administrerer banerne og fordeler tider til foreningslivets brug af de
kommunale baner.

Generelt har forvaltningen og FIU et stort fokus pa de miljgmaessige forhold og konsekvenser i forbindelse med
etablering og drift af kommunens kunstgraesbaner. Det galder i forhold til bl.a. falgende punkter:

Opbygning, materialevalg og type af kunstgrees/gummigranulat i anleegslesningerne

Tiltag 1 anleegslesninger til minimering af spredning af gummigranulat uden for baneanleggene
Genbrug/recirkulering af kunstgraes/gummigranulat fra nedslidte, udskiftede kunstgraestaepper
Kunstgrasbanernes dreenforhold og tilslutning til kloak

Kunstgreesbaner og omgivelser/naboer - belysning og stgj

Forvaltningens redegerelse nedenfor tager derfor udgangspunkt i ovennevnte punkter.

Kunstgrasbaner pa Frederiksberg - indledende bemarkninger

Ifolge Kommuneplan 2017, byens Kultur- og Fritidspolitik 2015-2018 og Frederiksbergstrategien 2016 spiller
Frederiksbergs fodboldbaner (og byens evrige idraetsfaciliteter) en vigtig rolle som led i at sikre byens borgere,
foreningsliv og skoler de bedste rammer for et bevagelsesfremmende, aktivt og socialt hverdagsliv.

Det er derfor vigtigt, at Frederiksberg kan tilbyde vedligeholdte og tidssvarende fodboldbaner - og gerne baner med en
sportsfunktionel og holdbar kvalitet, s& de kan bruges sa meget som muligt og hele aret rundt.

P& Frederiksberg er der i dag felgende 11-mands fodboldbaner af kunstgras (med mulighed for at spille 7/8-mands
fodbold og 5-mands fodbold pa tvers): 5 stk. pa idraetsanlegget pa Jens Jessens Vej, 1 stk. pd Nandrupsvej Idraetsanleg
og 1 stk. 1 Frederiksberg Idratspark (opvisningsbane).

Hertil kommer de 6 nye 11-mands kunstgrasbaner, der etableres pa Jens Jessens Vej i perioden oktober 2018 til august
2019 - kombineret med etableringen af et nyt skybrudsanleeg i samme omrade. De 6 nye baner vil erstatte de 6 baner af
naturgraes, der i dag er pa idraetsanleeggets resterende boldbaneareal af naturgraes, hvorved der séledes vil veere i alt 11 stk.
11-mands kunstgrasbaner pa Jens Jessens Vej.



Status pa dette kombinerede projekt med nyt skybrudsanlaeg og nye kunstgreesbaner - efter tilbudsfase og atholdt licitation
- foreleegges By- og Miljeudvalget og Kultur- og Fritidsudvalget den 20. august 2018.

Fordele ved fodboldbaner af kunstgraes

Kommunens fodboldbaner af bade naturgraes og kunstgraes anvendes i vid udstraekning maksimalt i forhold til
belastningsgraensen, og ogsé set i sammenhang med ventelister i byens fodboldklubber er der behov for en lgbende
vedligeholdelse og renovering af byens eksisterende boldbaner samt en lgbende investering fremadrettet i nye/flere baner
- gerne af kunstgraes. Ogsa set i forhold til.

Ved at anlaegge fodboldbaner af kunstgras kan bade banekapaciteten og banekvaliteten foreges. Baner af kunstgraes slides
ikke i samme grad som baner af naturgras og har en vedvarende og hgj slidstyrke. Derfor kan kunstgraesbaner ogsa
bruges mere effektivt/intenst og belastes mere end naturgraesbaner. Dette er iser vigtigt, nr man i en sa befolkningstat og
nasten fuldt udbygget kommune som Frederiksberg er betydeligt flere borgere og fodboldaktive om at dele kommunens
fodboldbaner sammenlignet med samtlige andre danske kommuner. P4 samme made er Frederiksberg derfor ogsé serligt
udfordret i forhold til at finde ledige arealer til nye idretsfaciliteter - heriblandt boldbaner, hvilket igen understetter
vigtigheden i effektive og slidsterke anlegslosninger.

Hvis der er belysning til kunstgrasbaner, bliver vaerdien og investeringen af kunstgrasbanerne endnu sterre. De
kunstgreesbaner, der i dag er pa Frederiksbergs idretsanlaeg, har derfor alle belysning/lysmaster, sd banerne - foruden den
intense brug heraf i sommerhalvaret - ogsé kan anvendes i eftermiddags- og aftentimerne i vinterhalvéret. P4 denne made
forleenges fodboldsasonen, og udnyttelsesgraden af banerne foreges vaesentlig i forhold til naturgraesbaner - til gleede for
de mange fodboldaktive (bredde og eliten).

Samtidig frigives der tider i kommunens indenders idraetsfaciliteter/haller til glede for andre “indenders” idraetsgrene og
brugere, nar fodboldklubberne i vinterhalvéret ikke seger/benytter tider i de indenders faciliteter, da fodboldklubberne i
vinterhalvéret fortsat kan traene/spille pé de store, udenders kunstgrasbaner med lys.

Opbygning, materialevalg og type af kunstgrees/gummigranulat i anlaegslesningerne
For sa vidt angar opbygning, materialevalg og type af kunstgraes/gummigranulat i anlaegslgsningerne, ndr kommunen
etablerer nye kunstgrasbaner, er der fokus pa at fa den bedst mulige sportsfunktionelle lgsning til gleede for de mange
brugere, og som samtidig overholder de miljemassige myndighedskrav pa omradet.

De navnte kunstgreesbaner pa byens idratsanlaeg er alle sdkaldte 3. generations kunstgraesbaner med stabiliserende infill
bestdende af kvartssand og stedabsorberende gummigranulat. Dansk Boldspil-Union (DBU) anbefaler 3. generations
kunstgrasbaner, hvis banerne skal bruges til fodbold pé béde bredde- og eliteniveau (trening, kampe og turneringer) -
med tilherende, sportsfunktionelle krav.

I forbindelse med materialevalg benytter Frederiksberg Kommune gréat industrigummi (EPDM) som gummigranulat - og
ikke med det i Danmark da hidtil mere brugte SBR infill, som er baseret pa gamle bildeek, hvorfra der ved regn udvaskes
forurenende stoffer. EPDM-gummi udleder betydelig feerre kemiske stoffer end SBR-gummi.

Det skal bemerkes, at forvaltningen og FIU lebende folger med i udviklingen - sével nationalt som internationalt - inden
for etablering og drift af kunstgrasbaner. Dette gaelder bade i forhold til type og (omfanget af) brug af gummigranulat,
erfaringer med brug og drift, de sportsfunktionelle og brugsmaessige krav, materialevalg, baeredygtighed, lys, draenforhold
og de miljemassige aspekter og konsekvenser i bade anlaegsfasen, miljghéndteringsfasen og driftsfasen.

I forhold til kunstgrasbaner helt uden/med begranset brug af gummigranulat ses i dag ogsa en lebende udvikling pé
omrédet. | fx Norge er man her i 2018 ved at anlaegge de forste fodboldbaner af kunstgraes uden brug af gummigranulat.
Der er tale om en type kunstgraes med en anderledes opbygning og infill end de navnte 3. generations kunstgrasbaner -
og med en raekke begransninger i forhold til sportsfunktionelle egenskaber og krav til boldbanerne sammenlignet med 3.
generations kunstgrasbanerne med gummigranulat.

Set ud fra et fagligt savel sportsfunktionelt som brugs- og driftsmessigt synspunkt vurderer forvaltningen og FIU, at det
er for tidligt at kunne “konkludere” noget i forhold til denne udvikling og disse nye, alternative anlaegslosninger — ogsé i
forhold til evt. gode, brugsmessige og dokumenterbare erfaringer hermed.

Modsat er der vedvarende gode og veldokumenterede erfaringer med de navnte 3. generations kunstgrasbaner, hvorfor
denne sikre og fagligt forsvarlige losning fortsat prioriteres pa Frederiksberg, nér vi taler om kunstgraesbanernes
opbygning og materialevalg. Det skal ogsé ses i lyset af, at kunstgraesbanerne pa Frederiksbergs idratsanlag bruges sa
massivt af byens fodboldforeninger (og skoler), som de gor i dag (hele aret) til treening og kampe (bredden og elite,
ungdomshold og seniorhold).



Tiltag i anleegslesninger til minimering af spredning af gummigranulat uden for baneanlaeggene

I forbindelse med brugen af kunstgreesbaner med gummigranulat kan det ikke undgas, at brugerne efter traening/kamp
kommer til at tage gummigranulat med ud fra baneanlaegget/omradet (fra sokker og sko primert). Forvaltningen og FIU
er ogsd opmerksom pa at reducere/fjerne dette miljeproblem.

Som led i det kombinerede anlaegsprojekt med etablering af nyt skybrudsanlag og 6 nye 3. generations 11-mands
kunstgrasbaner pa Jens Jessens Vej arbejdes der derfor ogsd med flere miljomassige tiltag i anleegslesningen mhp. en
minimering af spredning af granulat uden for boldbaneanlagget.

Foruden en etablering af selve den skybrudsmur i beton, der vil omkranse de 6 nye baner, og som derfor i sig selv vil vare
med til at minimere spredningen af gummigranulat uden for anleegget, er der ogsa lagt op til en etablering af rist og
stovlerensere ved udgangene fra banerne. Her kan stovler og stremper ogsé temmes for gummigranulatet efter
treening/kamp. Det afberstede gummigranulat kan herefter tilbagefores til banearealet.

Som supplement til ovenstdende naevner FIU ogsa, at den type absorberende shock-pad, der indgér i opbygningen af 3.
generations kunstgraesbanerne pd Frederiksberg, herunder ogsa er tiltenkt ved de 6 nye baner pa Jens Jessens Vej, ogsé er
med til at nedbringe mangden af genopfyldningen af gummigranulat "pa toppen af banerne" - og saledes ogsa indirekte i
forhold til, hvor meget gummigranulat, der kan spredes uden for banerne.

Genbrug/recirkulering af kunstgraes/gummigranulat fra nedslidte og udskiftede kunstgrestepper
Forvaltningen har ogsa fokus pa miljehandteringen, nar der arbejdes med anlaeg og drift af kunstgraesbaner.

12016 blev de 3 kunstgrastepper pa Jens Jessens Vej (bane 1-3) udskiftet med nye kunstgrestepper. De 3 baner er
tilbage fra 2006 og er de forste kommunale boldbaner af kunstgraes pa Frederiksberg. Og efter 10 ars massivt brug blev
banernes nedslidte kunstgraestapper udskiftet. Det er forste gang, at kommunen skulle udskifte nedslidte kunstgraestepper
pa baner, da de 3 kunstgreesbaner var de forste af slagsen.

Som felge af kommunens fokus pa de miljomassige konsekvenser blev det i dette anlaegsprojekt i 2016 sat krav til en
baeredygtig miljehéndtering af materialerne/affald. Derfor var der i denne entreprise ogsé stillet krav om en bortskaftelse
af eksisterende kunstgraesbelaegning inkl. sand- og gummi-infill for 100 % genbrug og recirkulering, hvilket efterfolgende
af entreprengren blev dokumenteret udfert (via ReMatch).

I alt var der tale om genbrug/recirkulering af 534,2 ton kunstgres, og ReMatch tilkendegav i forbindelse med
dokumenteringen heraf, at man herved havde sparet miljoet for en udledning pa mere end 400 tons CO2.

Kommunen vil satte tilsvarende krav til beredygtig miljehandtering af materialer/affald i forbindelse med fremtidige
anlegsprojekter, der indebeerer udskiftning af nedslidte kunstgraestapper pa byens boldbaner.

Kunstgrasbanernes drenforhold og tilslutning til kloak

En del af de miljemassige udfordringer ved drift og pleje af kunstgraesbaner er draen- og kloakforholdene.
Kunstgrasbanerne pé Frederiksberg er alle anlagt med fuld udledning/draening til kloak. Det vil sige, at banerne afvandes
ved draen, og at dreenvandet udledes direkte til kloak - og derfra videre til rensningsanlaeg. Dette sker i henhold til den
afgivne tilladelse fra Miljemyndigheden - og i henhold til miljebeskyttelsesloven.

I forbindelse med den nevnte udskiftning af kunstgreaestaepper i 2016 blev de miljemassige konsekvenser afdakket, og
hvor der blev refereret til en sag om en kunstgrasbane i Gerlev i Kalundborg Kommune.

Undersggelser viser, at kunstgraesbaner kan indeholde skadelige stoffer i dreenvandet, herunder blandt andet zink, ftalater
(plastblagdgerere), nonylphenoler og salt fra driften (vinter-vedligeholdelse af banen).

Kunstgraesbanerne pd Frederiksberg er ikke som i Gerlev-sagen med draning til recipient og evt. nedsivning til
undergrund. Da afledning i Frederiksberg Kommune foregér til rensningsanlaeg via kloakken, sker der en vasentlig
reduktion af den forurening, som trods alt udledes. Alligevel finder alle parter det hensigtsmassigt, at der tilstraebes
anvendt stoffer uden skadelig indflydelse p& vandmiljeet, hvilket der labende er fokus pé - ogsa i forhold til udviklingen
generelt pé dette omrade.

Som en del af den naevnte tilladelse fra Miljgmyndigheden ved béde etablering af nye kunstgraesbaner og renovering af
eksisterende kunstgraesbaner i Frederiksberg Kommune stilles der krav om regelmessig prevetagning og afrapporteringer
i driftsfasen, sa de geeldende krav mv. i forhold til bl.a. udledning af skadelige stoffer overholdes.

Kunstgrasbaner og omgivelser/naboer - belysning og stgj



Kommunens kunstgraesbaner pé byens idretsanlaeg har belysning/lysmaster, jf. ogsé afsnit ovenfor om fordelene herved.
Da disse baner alle ligger mere eller mindre teet pa naboer, anden bebyggelse mv., kan brugen af banerne give anledning
til gener for de omkringboende. Dette gelder savel fra belysning som fra stej fra aktiviteterne og ophold pé banerne i
ovrigt.

Dette soges - i teet samarbejde forvaltningen og FIU imellem - begreenset gennem malrettet lyssaetning, materialevalg
(type af belysning, stgjsvage hegn/bander/underlag m.m.) og tidspunkter/regulering for brug og tilgaengelighed - samt
ikke mindst i forhold til en god dialog med brugerne om god adfzrd, regler og praksis pa anlaeggene (hverdage og
weekender) ogsé i relation til de omkringboende naboer.

Set i sammenhang med ovenstdende sé kan det slutteligt nevnes, at forvaltningen ved sterre anlaegssager, der involverer
enten etablering af nye kunstgrasbaner eller renovering af eksisterende kunstgraesbaner pa Frederiksberg, afdekker
behovet for gennemforelse af VVM-redegorelse, der er en redegerelse for, hvordan et bygge- eller anlaegsprojekt vil
pavirke det omgivende miljo — herunder naboer.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Borgmesterpategning

Ingen.

Behandling

Kultur- og Fritidsudvalget og By- og Miljeudvalget (begge orientering) den 17. september 2018.
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