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Punkt 65: Meddelelser

00.22.04-P35-8-25
Sagsfremstilling

Meddelelsespunkterne blev taget til efterretning

Materiale til temadreftelsen om affaldsomrédet og Ressource- og Affaldsstrategi 2032

Miljo og Trafikudvalget aftholder tirsdag den 21. april en temadreftelse om affaldsomradet generelt og om den kommende
Ressource og Affaldsstrategi. Temadreftelsen atholdes pd ARC og inkluderer en rundvisning. Baggrundsmateriale til
temadreftelsen er vedhaftet (lukkede bilag).

og Emil Chr. Hansens Vej_i forbindelse med etablering af cykelsti
Miljg- og Trafikudvalget anmodede i forbindelse med behandling af sagen om projektforslag for klimatilpasningsprojekt
pa Azaleavej pa medet den 13. april 2026 om en besigtigelse. Den finder sted mandag den 4. maj 2026 fra kl. 8.15-8.30.

Udvalget bad derudover i forbindelse med behandling af sagen om valg af cykelstilgsning pa Staehr Johansens Vej og
Emil Chr. Hansens Vej pad madet den 9. marts 2026 om en besigtigelse. Den finder sted mandag den 4. maj 2026 fra kl.
8.45-9.00.

Der er sdledes indlagt 15 minutters transport mellem de to lokationer. Kalenderinvitation felger.

Indvielse af Lauritz-Jensens Plads

Onsdag den 6. maj fra kl. 16.30-18.00 holder Omradefornyelsen Finsensvej Vest indvielse af Lauritz-Jensens Plads. Til
indvielsen vil der vaere taler ved Michael Vindfeldt og Rasmus Holme Nielsen, aktiviteter ved Naturvejlederne samt
rundvisning ved radgiver Lytt Architecture.

Lauritz-Jensens Plads er placeret i kvarteret ved Christian Paulsens Vej, som er udpeget som 1 ud af 5 indsatser i den
igangvaerende Omradefornyelse Finsens Vest. I forbindelse med klimatilpasning i kvarteret er den eksisterende Lauritz-
Jensens Plads renoveret med ny beplantning og siddemabler, sé den fremstér indbydende for kvarterets borgere og
brugere.

Udvidet screening af metro i fasanvejslinjen

Der blev med budget 2024 afsat 2 millioner til en undersogelse af Metro i Fasanvejslinjen. Hvad angar metro har der i de
senere ar vaeret fokus pd M5 og herunder fra Frederiksbergs side pa at sikre muligheden for en forlengelse med en station
ved Gammel Kongevej. Aftale om M5 fra Kebenhavns Hovedbanegérd til Lynetteholm blev indgaet i 2025.

Forvaltningen har nu i samarbejde med Metroselskabet opstartet undersogelsen af Metro i Fasanvejslinjen. Formalet er at
undersgge potentialet ved en udbygning af metroen pa Frederiksberg med afsat i en videreforelse af M4 fra Kebenhavn
Syd. Det sker via en udvidet screening af forskellige linjeforinger, hvor hovedscenariet er en linjeforing i fasanvejslinjen
mod Bispebjerg/Emdrup.

Der analyseres og sammenstilles 2-3 linjeferinger pd M4, linjeforinger som endvidere vil blive sammenholdt med en
mulig videreforelse af M5 fra Kgbenhavns Hovedbanegard. Fokus vil vere pa linjernes mulige udformning samt deres
gkonomiske og mobilitets- og passagermeassige potentialer. Som en del af dette vil ogséd indgé en analyse af forskellige
stationsplaceringer, herunder vurdering af mulighed for at samtanke stationsplaceringer med mere generel forbedring af
byrum.

I forlengelse af en borgerhenvendelse bad udvalget om et meddelelsespunkt om venteliste og pris for nyttehaver.



Punkt 66: Dreftelse af potentialer ved brug af Al-initiativer

00.22.00-P35-27-26

Resumé

Med Budgetaftalen 2026 har aftalepartierne forpligtet sig til, at alle fagudvalg drefter, hvor der inden for
myndighedssagsbehandlingen kan vaere potentialer for gget anvendelse af kunstig intelligens (Al) i den administrative
opgavelgsning og sagsbehandling. Digitalisering og IT (DIT) faciliterer disse dreftelser for udvalgene. De Al-initiativer,

der opstar i forbindelse med dreftelserne, indgar efterfelgende i DIT’s prioritering og kan videreferes i arbejdet frem mod
Budget 2028.

Beslutning
Milje- og Trafikudvalget

» droftede mulige Al-initiativer i den administrative opgavelegsning og sagsbehandling med baggrund i budgetaftalen
2026.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

o drefter mulige Al-initiativer i den administrative opgavelgsning og sagsbehandling med baggrund i budgetaftalen
2026.

Overskrift

Droftelse af potentialer ved brug af Al-initiativer

Anledning

Droftelsen sker efter beslutning i budgetaftalen 2026, hvor partierne blev enige om at afsege mulighederne for stadig
mere effektiv sagsbehandling med brug af Al i myndighedsbehandlingen. Partierne enskede at understotte en effektiv
organisation, hvor digitalisering bidrager til bedre ressourceudnyttelse og smartere arbejdsgange. Hvert udvalg forpligtede
sig til at drefte, hvor der kan vaere potentialer for gget anvendelse af Al i den administrative opgavelesning og
sagsbehandling.

Droftelsen vil pad medet faciliteres af DIT, og dreftelsen vil tage afsaet i kommunens Al-strategi, igangvarende Al-
initiativer samt inspiration fra relevante cases fra andre kommuner. Kommunens Al-strategi mv. kan ses uddybet i bilag 1
”Al-strategi Frederiksberg Kommune”. Der kan tilgés en oversigt over relevante cases fra andre kommuner ved at besgge

Kommunernes Landsforenings (KL) og KOM-BITs videnscenter for digitalisering og teknologi. Her kan man under fanen
”Viden og vaerktej” tilgd undersiden Al i Kommunerne” og endeligt undersiden "Kommunernes Al-landkort™.

Anbefaling

Det anbefales, at Miljo- og Trafikudvalget drefter mulige Al-initiativer i den administrative opgavelgsning og
sagsbehandling med baggrund i budgetaftalen 2026.

Bevillingsmaessige konsekvenser
Der er ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget



Bilag

Bilag 1 ai-strategi-frederiksberg-kommune



Punkt 67: Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Carina
Heedt, raidmandene Laura Lindahl, Nikolaj Begh og Jan E. Jergensen og 2.
viceborgmester Michael Brautsch om udvidelse af gratis parkering pa
handelsgader fra 30 til 60 minutter

05.09.00-G01-66-25
Resumé

Der er stillet forslag om, at kommunen udvider den lokale tidsrestriktion pd handelsgaderne, Gl. Kongevej, Falkoner Allé
og Godthabsvej, fra 30 min til 60 min. Hvis tidsrestriktionen udvides, vil der skulle udskiftes skilte for ca. 250.000 kr.,
hvilket forvaltningen ikke kan pege pa finansiering til. Forvaltningen anbefaler derfor, at forslaget ikke tiltraedes, da der
ikke kan peges pa finansiering af forslaget, ligesom det vil vare hensigtsmeessigt at afvente resultatet af den samlede
evaluering af parkeringsordningen.

Udvalget udsatte sagen pd mede den 27. oktober 2025, idet udvalget anmodede forvaltningen om at undersege
mulighederne for en billigere alternativ skiltelgsning. Udvalget udsatte herefter sagen pd mederne henholdsvis den 24.
november 2025 og 19. januar 2026, idet udvalget anmodede forvaltningen undersege mulighederne for et forseg.
Muligheden for et forseg med en restriktion pa 60 min. er nu undersggt. Forvaltningen anbefaler ikke et forseg. Endvidere
er undersegt udgiften til en undersegelse af parkeringsflowet pa handelsgaderne, en sddan undersegelse anbefales ikke
gennemfort, da der ikke kan anvises finansiering. Sagen genforelaegges pa den baggrund til udvalgets genbehandling.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
» udsatte sagen efter dreftelse.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

¢ indstiller, at Magistraten ikke tiltraeder forslaget om udvidelse af gratis parkering pa handelsgade fra 30 til 60
minutter, idet der ikke kan peges pa finansiering.

Overskrift

Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Carina Hoedt, radmandene Laura Lindahl, Nikolaj Begh og Jan
E. Jorgensen og 2. viceborgmester Michael Brautsch om udvidelse af gratis parkering pa handelsgader fra 30 til 60
minutter

Anledning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen den 19. januar 2026 efter dreftelse, idet forvaltningen blev anmodet om et forslag
til en forsegsordning samt en vurdering af udgiften til en undersegelse af parkeringsflowet pa handelsgaderne.

Forseg pa Gammel Kongevej

Forvaltningen har udarbejdet en model for en muligt forseg pd Gammel Kongevej, hvor tidsbegrensningen for parkering i
en periode @ndres fra 30 til 60 minutter: Hovedparten af detailhandlen pa Gammel Kongevej er koncentreret ast for H.C.
Orsteds Vej, det vil sige pa Gammel Kongevej ml. H.C. Orsteds Vej og Vodroffsvej. Forvaltningen foreslar derfor, at et
eventuelt forseg med 60 min tidsrestriktioner pa denne del af Gl. Kongevej, hvor der i alt er 63 parkeringspladser, samt pé
sideveje, da skiltningen ber vare ensartet i omradet for at undga forvirring for parkanterne.

Sidevejene omfatter Prinsesse Maries All¢ (20 parkeringspladser, Schenbergsgade (21 parkeringspladser), Sankt Knuds
Vej (13 parkeringspladser), Sankt Thomas Allé (18 parkeringspladser), Lykkesholms All¢ (10 parkeringspladser),
Hauchsvej (9 parkeringspladser) og Tarnborgvej (7 parkeringspladser).

Skiltningen @ndres ved hjalp af klistermarker pa de eksisterende skilte. Der vil blive udfert supplerende malinger af
belaegningsgrad og “’parkeringsvarighed” for og under forseget ved hjelp af observationer, tellinger og/eller GPS-data.
Malinger suppleres af et mindre antal korte interviews med parkanter og butiksindehavere vedr. deres oplevelse af effekt.



Det anbefales, at forsgget far en varighed pé 12 mdr., saledes at parkanterne vaenner sig til de endrede forhold, inden der
maéles pa effekt.

De forventede omkostninger til et sddant forseg udger i alt 105.000 kr. fordelt pé felgende:

e Malinger for og under forseg (analyse af parkeringsflow): Ca. 85.000 kr.
o Etablering af midlertidig skiltning og efterfolgende reetablering til 30 minutter: 20.000 kr.

Til orientering kan endvidere navnes, at den nu gennemferte parkeringsanalyse (jf. sag om Parkeringsanalysen) viser, at
38% af frederiksbergborgerne ensker den nuverende tidsrestriktion pa 30 minutter og 37% foretreekker en tidsrestriktion
pa 60 minutter. Pendlere og besggende foretraekker 60 min tidsgreense og hvad angér erhvervslivet er der en lille
overvaegt, der ensker en tidsrestriktion pa 60 minutter.

Undersagelse af parkeringsflowet pd handelsgaderne

For at undersgge parkeringsflow pa handelsgaderne anbefales en analyse ved hjelp af GPS-data suppleret og et mindre
antal interviews med parkanter. Brug af GPS-data vil give preecis parkeringstid og grad af udskiftning af biler pa
parkeringspladser. Forudsat en sddan analyse kun omfatter handelsgader med nuvarende restriktion pa 30 min, altsa
Gammel Kongevej, Falkoner Allé og Godthébsvej, skennes den at koste ca. 200.000 kr. Udvides analysen til at geelde alle
handelsgader skennes den at koste ca. 400.000 kr. Alternativt kan den kvantitative del af analysen foretages via stikprove-
observationer fremfor via GPS-data. Prisen skennes i sa fald reduceret med ca. 50% Ulempen ved denne tilgang er en
markant sterre datausikkerhed, f.eks. som folge af varians i forbindelse med tidspunkt p& dagen, vejr, arstid, placering af
teelling og ugedag for stikpreverne.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler fortsat, at der ikke ivaerksattes et forseg med en tidsrestriktion pa 60 minutter, da hyppige
@ndringer kan skabe forvirring blandt parkanterne.

Anbefalingen er endvidere baseret pa de argumenter, der er naevnt i den oprindelige sag (se nedenfor) herunder, at der
ikke kan anvises finansiering til hverken en permanent lasning eller et forseg.

Det er samtidig forvaltningens vurdering, at et eventuelt forsag ber ske pa en afgraenset streekning af Gammel Kongeve;j
og tilherende sideveje.

Der kan ikke anvises finansiering til en undersegelse af parkeringsflowet pa handelsgaderne.
Sagsfremstilling af 19. januar 2026

Sagen blev udsat den 24. november 2025 efter dreftelse. Forvaltningen kan supplerende oplyse, at antallet af skilte, der
bereres af forslaget, er cirka 190 undertavler.

Priserne er for begge losninger estimerede, idet der ikke er indhentet tilbud.

Sagsfremstilling af 24. november 2025

Udvalget udsatte sagen pad mede den 27. oktober 2025, idet udvalget anmodede forvaltningen om at undersoge
mulighederne for en billigere alternativ skiltelgsning.

Forvaltningen kan oplyse, at skilteudskiftningen vil kunne erstattes af en klistermearkelesning, som vurderes at ville koste
mellem 50.-75.000 kr. Det er dog forvaltningens vurdering, at den lebende vedligeholdelse over tid vil belebe sig til mere
end prisen for en udskiftning af de berarte skilte pa handelsgaderne. Forvaltningen kan ikke pege pa finansiering hertil.
Hertil vil forvaltningen ikke anbefale klistermarkelgsningen i "sé stor en skala" af @stetiske hensyn.

Forvaltningen kan supplerende oplyse, at resultatet af parkeringsevalueringen planleegges udvalgsbehandlet i marts/april
2026. Spergsmaélet, om en udvidelse af tidrestriktionerne pé handelsgaderne, vil indgé i undersggelsens spergeramme.

Det er fortsat forvaltningens anbefaling, at behandlingen af forslaget afventer evalueringen af parkeringsordningen, sa
respondenternes holdning til forslaget (og parkeringsordningen i gvrigt) kan indgé i beslutningsgrundlaget.

Sagsfremstilling af 27. oktober 2025

Anledning



Kommunalbestyrelsen oversendte den 25. august 2025 felgende forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem
Carina Hoedt, radmendene Laura Lindahl, Nikolaj Begh og Jan E. Jergensen og 2. viceborgmester Michael Brautsch om
udvidelse af gratis parkering pa handelsgader fra 30 til 60 minutter.

"Det Konservative Folkeparti og Venstre foreslar at udvide den nuveerende ordning med 30 minutters gratis parkering pa
handelsgaderne til 60 minutters gratis parkering.

Det Konservative Folkeparti og Venstre ensker at styrke de lokale handelsgader og modvirke butiksded. Det lokale
erhvervsliv peger selv pd, at 30 minutters gratis parkering er for kort tid til, at kunder kan handle i flere butikker eller
kombinere indkeb med andre arinder.

En udvidelse til 60 minutter vil:

o gore det mere attraktivt at handle lokalt,
o skabe bedre rammer for handelslivet,
¢ bidrage til et mere levende bymilje, hvor man i hgjere grad kan né flere butikker pa samme *ophold’."

Bemcerkninger til forslaget

Forvaltningen gennemforte i foraret 2025 en erhvervsundersegelse og dialogmede med erhvervslivet, hvori erhvervslivet
bl.a. blev bedt om at tage stilling til, om man enskede en udvidelse eller bibeholdelse af nuverende tidsrestriktion pa
handelsgaderne. Resultatet af underseggelse og dialogmade blev fremlagt udvalget den 18. august 2025.
Erhvervsundersogelsen er en del af den samlede parkeringsevaluering, der gennemfores i december 2025 og januar 2026,

hvor spergsmaélet om en eventuel udvidelse af tidsrestriktionen ogsé vil indga, ligesom det ogsa vil indga, hvorvidt
tidsrestriktionen ogsa skal gaelde H.C. Orsteds Vej og Smallegade.

I undersagelsen fremgér det, at 55 % af detailhandlen ensker en udvidelse af tidsrestriktionen til 60 min. Pa tveers af alle
brancher er 43 % for en udvidelse til 60 min., mens 31 % ensker at bibeholde nuvearende tidsrestriktion pa 30 min. P&
dialogmedet var det 50/50, om man gnskede at bibeholde eller udvide.

Det primere argument for en udvidelse er, at kunderne kan besoge flere butikker og "né alle indkeb".

De primere argumenter imod en udvidelse er, at man i teorien gar fra 15 mulige parkeringer til 7 mulige parkeringer i
lobet af en dag, og dermed kan det vaere svare at finde en parkeringsplads.

Anbefaling

Fra tidligere sagsfremstilling:

Forvaltningen vurderer, at det vil veere mest hensigtsmeessigt at vente med at tage stilling til beslutningsforslaget til
resultatet af parkeringsundersggelsen, hvor ogsé en eventuel udvidelse af tidsrestriktionen indgar, da man kan risikere, at
der tegner sig et andet holdningsbillede, nér den resterende undersggelse er gennemfort.

Udskiftning af skilte ved endring af lokaltidsrestriktion fra 30 min til 60 min vurderes at koste ca. 250.000 kr., hvilket

forvaltningen ikke kan pege pé finansiering til inden for det nuverende budget. Det anbefales pa den baggrund, at
forslaget ikke tiltreedes.

Bevillingsmzessige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen

Historik

Indstilling, den 19. januar 2026, punkt 3:



Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

o ikke tiltreder forslaget, idet der ikke kan peges pé finansiering, ligesom det vil vere hensigtsmaessigt at afvente alle
resultaterne af den samlede parkeringsevaluering.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 19. januar 2026, punkt 3:

Milje- og Trafikudvalget

» udsatte sagen efter dreftelse, idet forvaltningen blev anmodet om et forslag til en forsggsordning samt en vurdering
af udgiften til en undersogelse af parkeringsflowet pa handelsgaderne.



Punkt 68: Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlemmerne
Jacob Rosenberg og Carina Heedt og ridmzndene Laura Lindahl og
Nikolaj Begh om bedre udnyttelse af reserverede parkeringspladser til
elbiler, el-delebiler og opladning

05.09.00-GO01-76-25
Resumé

Der er stillet forslag om en analyse om muligheden for bedre udnyttelse af p-pladser reserveret til el-biler, delebiler og
opladning af el-biler samt om en eventuel gradvis nedleggelse af reserverede pladser til disse formal. Forvaltningen
foresl&r med denne sag, at forslaget imgdekommes via udarbejdelse af en analyse og efterfolgende sag, der beskriver
mulighederne for bedre at udnytte de reserverede pladser. Den gnskede analyse kan udarbejdes ultimo 2026/primo 2027.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
» udsatte sagen efter droftelse.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

o indstiller til Magistraten at tiltraeede forslaget om en analyse af bedre udnyttelse af reserverede parkeringspladser til
elbiler, el-delebiler og opladning.

Overskrift

Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlemmerne Jacob Rosenberg og Carina Heedt og rddmandene Laura
Lindahl og Nikolaj Begh om bedre udnyttelse af reserverede parkeringspladser til elbiler, el-delebiler og opladning

Anledning

Kommunalbestyrelsen oversendte den 29. september 2025 folgende forslag til beslutning fra
kommunalbestyrelsesmedlemmerne Jacob Rosenberg og Carina Heedt og rdidmaendene Laura Lindahl og Nikolaj Begh
om bedre udnyttelse af reserverede parkeringspladser til elbiler, el-delebiler og opladning

"Baggrund

Der er i dag en raekke parkeringspladser pa Frederiksberg, som er reserveret til saerlige formal, iser til elbiler, el-delebiler
og opladning af elbiler. Mange af disse pladser stér i store dele af dognet tomme, samtidig med at det kan vere vanskeligt
for bade beboere, handicapbiler og beseggende at finde parkering.

Det er uhensigtsmeessigt og skaber frustration, nar ellers brugbare pladser stir ubenyttede hen i leengere perioder.
Formalet med dette forslag er at sikre en bedre og mere effektiv udnyttelse af de eksisterende parkeringspladser til gavn
for flest muligt, uden at det begranser mulighederne for at parkere og oplade elbiler, nar der reelt er behov for det.

Den pétenkte analyse og forslag til politisk behandling vil kunne bidrage til at afhjeelpe parkeringspresset i kommunen
med et reduceret behov for at skulle etablere nye parkeringspladser.

Forslag til beslutning

1. at Kommunalbestyrelsen palegger det relevante politiske udvalg at udarbejde en sag til politisk behandling, der
analyserer og beskriver mulighederne for at udnytte kommunens reserverede parkeringspladser til elbiler,
eldelebiler og opladningspladser mere fleksibelt gennem degnets timer. Forvaltningens analyse kan med fordel
omfatte:

1. Beleegningsgrad for de relevante typer af pladser over degnet og ugen.

2. Mulige modeller for delt brug af pladserne (fx fri parkering i dagtimerne og reserveret til opladning om
natten).

3. Erfaringer og modeller fra andre kommuner, herunder Kebenhavns Kommune.



4. Eventuel gradvis ommerkning eller nedleeggelse af pladser, der viser sig at vere systematisk underudnyttede.
2. at analysen belyser forskellige scenarier for en mere fleksibel anvendelse, herunder muligheden for at tillade
almindelig parkering (beboer-, handicap- og gasteparkering m.v.) pa disse pladser i tidsrum, hvor de i dag typisk
star tomme.
3. at analysen ogsé belyser, om der er reserverede pladser, der i givet fald kan nedlagges helt eller delvist, hvis de
viser sig at vaere dérligt udnyttede."

Bemarkninger til forslaget
Bedre datagrundlag pa vej

En fyldestgerende analyse i stil med den foresldede kraver baggrundsdata for beleegningsgrader ved de reserverede
pladser. I dag har Papp Mobility, efter aftale med Frederiksberg Kommune opsat sensorer pa 62 parkeringspladser. Disse
er fordelt pa 46 ladepladser og 18 elbil-parkeringspladser uden lademulighed. Papp Mobility har ultimo 2025 igangsat et
projekt, hvor der etableres yderligere 152 sensorer pé ladepladser i Frederiksberg Kommune. Sensorerne etableres primo
2026 og projektets varighed er ¢t ar (jf meddelelsespunkt til Miljo- og Trafikudvalget 24. november 2025 punkt c).

Forvaltningen modtager data som Papp Mobility indsamler, hvilket forventes at give et betydeligt mere fyldestgerende
billede af beleegningen pa ladepladser og elbil-parkeringspladser i lobet af 2026. Derfor forventes der at foreligge
yderligere viden om de temaer, der rejses i forslaget, ultimo 2026/primo 2027, uden at der skal afsettes kommunale
midler til dataindsamling (ressourcer til dataanalyse deekkes indenfor eksisterende budget).

Pa den baggrund foreslar forvaltningen, at den foresldede analyse udarbejdes ultimo 2026/primo 2027, hvorefter Miljo-
og Trafikudvalget vil f& forelagt en sag med resultaterne, der samtidig beskriver mulighederne for at udnytte de

reserverede pladser bedre.

Hertil kommer, at viden om brug af delebilspladser fra statussagen om delebiler, som Milje- og Trafikudvalget far forelagt
ultimo 2026, vil indga i sagen. I sagen vil ogsa indgé en opdateret status pa konverteringen af elbil-parkeringspladser til
normale parkeringspladser, jf. nedenfor.

Forvaltningen vurderer, at det neevnte antal sensorer giver et fornuftigt vidensgrundlag for den enskede analyse. Hvis
udvalget ensker sensorer pa samtlige ladepladser i byen, skennes det at koste 600.000-700.000 kr.

Tidligere beslutninger med henblik pd optimeret anvendelse af reserverede pladser

Kommunalbestyrelsen besluttede den 29. april 2024 at udfase elbil-parkeringspladser uden en ladestander i takt med at
nye ladepladser sattes i drift. I skrivende stund er der konverteret 86 elbil-parkeringspladser til almindelige
parkeringspladser. Det er forventningen, at der vil blive konverteret yderligere 389 pladser i takt med, at der kommer nye

ladestandere i drift. Safremt den nuvarende takt falges, vil konvertering ske indenfor eksisterende budget og vere
afsluttet om ca. 5 ar.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at beslutningsforslaget tiltraedes, idet en analyse udarbejdes pé baggrund af data fra bl.a.
eksisterende sensorer og fra de 152 sensorer, der er ved at blive etableret. Forvaltningen foreleegger en sag med resultatet
heraf og muligheder for bedre udnyttelse af de reserverede parkeringspladser primo 2027.

Bevillingsmzessige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmeessige konsekvenser.

Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen



Punkt 69: Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlemmerne
Carina Heedt og Jacob Rosenberg og raidmand Laura Lindahl om
reserverede parkeringspladser til beboere i pressede omrader pa
Frederiksberg

05.09.00-GO1-110-25
Resumé

Der er stillet forslag om at reservere parkeringspladser til personer med beboerlicens. Forslaget forslas implementeret i et
omrade med hgj belegningsgrad, fx i omrddet omkring Rahbeks Allé. Forvaltningen vurderer, at effekten vil vaere
begrenset i dette omrade, da majoriteten af omrédets parkanter allerede har beboerlicens. Desuden gelder, at en sddan
ordning dels vil age parkeringspresset i nabogader, dels vil gge risikoen for misforstaelser (blandt parkanterne). Hertil
kommer, at forvaltningen ikke kan pege pa finansiering til implementeringen. Forvaltningen anbefaler pa disse
baggrunde, at forslaget ikke tiltreedes.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
* udsatte sagen efter dreftelse.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

¢ indstiller til Magistraten ikke at tiltraede forslaget om reserverede parkeringspladser til beboere i pressede omrader
pa Frederiksberg, idet der ikke kan anvises egnede omrader til denne type regulering eller peges pa finansiering
hertil.

Overskrift

Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlemmerne Carina Hoedt og Jacob Rosenberg og rddmand Laura
Lindahl om reserverede parkeringspladser til beboere i pressede omrader pa Frederiksberg

Anledning

Kommunalbestyrelsen oversendte den 8. december 2025 folgende forslag til beslutning fra
kommunalbestyrelsesmedlemmerne Carina Hoedt og Jacob Rosenberg og ridmand Laura Lindahl om reserverede
parkeringspladser til beboere 1 pressede omrader pa Frederiksberg:

"[ flere dele af Frederiksberg — sarligt omkring Rahbeks Allé — oplever beboere et markant pres pa parkeringspladserne.
Mange ma kere leenge rundt for at finde en plads taet pa deres bolig, hvilket bade skaber frustration, eget trafik og unedigt
CO2- udslip.

Kebenhavns Kommune har for nylig igangsat en forsegsordning, hvor en andel af parkeringspladserne i seerligt belastede
omréader reserveres til de beboere, der bor i n@eromradet. Formélet er at reducere sggetrafik og gere det lettere for lokale
beboere at parkere naer deres hjem.

En tilsvarende ordning kunne med fordel afpreves pé Frederiksberg, hvor flere kvarterer har lignende udfordringer.
Ordningen forventes at have flere positive effekter:

¢ Mindre sggetrafik og faerre gener i kvarteret: Nar beboere lettere kan finde en plads taet pa deres hjem, mindskes
den cirkulerende trafik, stej og unedig kersel i boligomraderne.

¢ En mere tryg og praktisk hverdag: Beboere, der kommer hjem med bern, indkeb eller bagage, far lettere adgang til
parkering i naerheden af deres bolig.

e Mere ’retferdig’ brug af p-pladserne: De, der bor og lever i omradet til daglig, far bedre adgang til de pladser, der er
tettest pd deres hjem. Samtidig kan det vaere med til at reducere de meget hgje belegningsprocenter — ofte over
100% — som opstér, nr mange udefrakommende parkerer i boligkvartererne, og beboere ikke kan finde parkering
nar de kommer hjem.



Formaélet er med andre ord at skabe bedre parkeringsforhold for beboere i serligt pressede omrader, reducere segetrafik
og styrke trivsel og fremkommelighed i hverdagen.

Ved at lade os inspirere af erfaringerne fra Kebenhavn og tilpasse ordningen til lokale forhold kan Frederiksberg
Kommune tage et konkret skridt mod en mere rolig, logisk og beboervenlig parkeringspolitik.

Det Konservative Folkeparti foreslar derfor at Frederiksberg Kommune:

1. finder en model for hvordan forslaget her udmentes, med udgangspunkt i modellen i KBH: et specifikt antal
parkeringspladser i et specifikt omrade fra kl. 16.00 eftermiddag til kl. 07.00 morgen reserveres til koretgjer med
beboerlicens i det specifikke omrade.

2. udpeger omréder, hvor ordningen indferes — med forslag om at starte omkring Rahbeks Allé og de omkringliggende
gader.

3. at der indstilles til forvaltningen hvordan ordningen bedst muligt handhaves og hvad det kreever samt behovet for
skiltning: en lgsning kunne vaere et ekstra (gratis) licens som beboere i ~ omradet far, og som gelder for de
involverede pladser.

Og sidst men ikke mindst:
4. indferer ordningen om reserverede pladser til beboere i specifikke omrader.
Bemcerkninger til forslaget

En ordning med bilparkeringspladser reserveret til beboere i aftentimerne kan potentielt bidrage til kortere sogetid for
beboere i omrader med hgje belaegningsgrader og give en mere forudsigelig adgang til parkering teet pa boligen. Nér en
del af de eksisterende pladser reserveres til beboere i aftentimerne, kan det samtidig reducere den trafik, der opstar, nar
bilister "kerer rundt” for at finde en ledig plads.

Parkering i omradet omkring Rahbeks Allé (jf. forslag) foretages i dag i hgj grad af personer med beboerlicens. Det
betyder, at de reserverede pladser i store dele af tidsrummet allerede benyttes af den brugergruppe, der foreslés prioriteret.
Effekten af en reservation til personer med beboerlicens vil derfor vare begraenset.

Hyvis alle pladserne i omradet enskes forbeholdt kun beboere i omrédet (og ikke andre frederiksbergborgere med
beboerlicens), vil omréadet skulle skiltes som en selvstendig zone. Denne losning vil kreve grundleeggende @&ndringer i
hele kommunens zone- og beboerlicenssystem.

Hvis andre parkanter med beboerlicens fortsat ma parkere i omradet, kan det fx ske med restriktionstavler som ved den
lejede parkeringsplads ved Frederiksberg Centeret.

Der er en raekke trafikale og driftsmaessige forhold, der har vaesentlig betydning for, hvordan en sddan ordning kan
fungere i det foresldede omrade.

Vejene omkring Rahbeks Allé-kvarteret herer til kommunens mest belastede parkeringsomrader med belaegningsgrader
mellem 92 og 115 pct. i aftentimerne:

o Schlegels Allé: 115 pct.
Asmussens Allé: 104,8 pct.
Jacobys Allé: 115,3 pct.
Kochsvej: 90,8 pct.

Henrik Ibsens Vej 92,9 pct.
Frydendalsvej: 100 pct.
Platanvej: 106,5 pct.

Carit Etlars Vej: 107,8 pct.
Paludan Miillers Vej: 108,8 pct.

Der findes saledes ikke nerliggende veje, som vil kunne absorbere den yderligere efterspergsel i naboomrader, som vil
blive udlest af ordning omkring Rahbeks Allé-kvarteret, som umuligger gesteparkering her.

Der er heller ingen nerliggende private parkeringskeeldre eller lign., som vil kunne absorbere en yderligere
parkeringseftersporgsel.

En mere restriktiv adgang til bestemte pladser mé derfor forventes at forsterke belastningen pa de allerede hardt ramte
naboveje (se Bilag 1 for oplysninger om belagningsgrader i omrddet omkring Rahbeks Allé-kvarteret).



Generelt gzelder:

1. at ordninger, hvor parkering forbeholdes personer med beboerlicens, fungerer bedst pa lukkede eller visuelt klart
afgraensede parkeringsarealer (hvor skiltning og adgangsregulering er mere enkel som f.eks. den lejede plads ved
Frederiksberg Centeret).

2. at omréder, hvor besggende udger en stor andel af parkanterne — f.eks. omrader ner turistattraktioner eller bycentre,
og hvor der er private parkeringsanlaeg besggende i stedet kan benytte — er bedre egnet til en parkeringsordning som
onsket i forslaget.

3. at det generelt giver en dérligere udnyttelse af byens samlede parkeringskapacitet, nér visse pladser reserveres til
bestemte grupper/bestemte formal, da reserverede pladser kan std tomme samtidig med, at efterspergslen pa
almindelige pladser ikke kan imgdekommes.

4. at "geesteparkering” ogsé kan vere udlest af besogende fra andre dele af Frederiksberg. Denne type parkering vil
ikke blive reduceret, eftersom Frederiksberg er én stor parkeringszone.

Skonnet pris, safremt ordning onskes udfort

Forvaltningen vurderer, at det vil koste 65.-75.000 kr. at indfere ordningen i omradet bestdende af Rahbeks Allé,
Bakkegérds Allé, Halls Allé og Brendsteds Allé. Der kan ikke anvises finansiering hertil.

I omrédet er i dag 242 almindelige bilparkeringspladser, 7 handicappladser, 8 ladepladser, 5 pladser til elbiler uden
lademulighed og 6 pladser til delebiler med fast stamplads. Der er to muligheder for skiltning med ca. samme pris:

1. Af de 242 almindelige parkeringspladser kan 50 pladser jeevnt fordelt i omradet reserveres til personer med
beboerlicens. Denne losning vil kraeeve opsatning af 14-16 skilte.

2. Der kan skiltes med restriktionstavler ved indkersel til omradet som ved den lejede parkeringsplads ved
Frederiksberg Centeret. Som folge af omradet storrelse skal der formentlig suppleres med yderligere skiltning inde i
selve omréadet. Velges denne lgsning er alle pladser i omradet forbeholdt personer med beboerlicens, og der er
ingen mulighed for gaesteparkering i omrédet.

Et givent omrade vil som nevnt skulle skiltes som en selvsteendig zone, hvis alle pladser i omradet enskes forbeholdt kun
beboere i dette omrade omkring (og ikke andre frederiksbergborgere med beboerlicens, som i dag ogsa kan parkere i

omrédet) bl.a. for at forsimple og potentielt billiggere skiltningen. Denne lesning vil kreeve grundlaeggende endringer i
hele kommunens zone- og beboerlicenssystem.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at beslutningsforslaget ikke tiltraedes, udet forslagets effekt vurderes beskeden. Hertil kommer at
forvaltningen ikke kan anvise finansiering.

Bevillingsmaessige konsekvenser
Ingen bevillingsmaessige konsekvenser.
Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen
Bilag

Bilag 1 Belagningsgrader i omrddet omkring Rahbeks Allé



Punkt 70: Orientering om parkeringsundersogelse

05.09.00-G01-1-26
Resumé

I forbindelse med indgéaelse af parkeringsaftale i 2023 blev der samtidig indgéet aftale om, at ordningen skulle evalueres
senest 1 2026. I den forbindelse blev der i foraret 2025 lavet en parkeringsundersegelse for erhvervslivet, der blev forelagt
udvalget den 18. august 2025, og i november/december blev der foretaget en parkeringsundersegelse for borgere over 18
ar, pendlere og besggende. Over 12.500 borgere har besvaret, bade med og uden bilejerskab, og er dermed den mest
omfattende parkeringsundersogelse, der er foretaget.

I underseggelsen blev der ligeledes spurgt ind til transportvaner. Undersegelsen resultater foreleegges udvalget til
orientering.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
» tog resultat af parkeringsundersogelsen til efterretning.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

 tager resultat af parkeringsundersegelsen til efterretning.

Overskrift

Orientering om parkeringsundersggelse

Anledning

I forbindelse med indgaelse af parkeringsaftale i 2023 blev der samtidig indgéet aftale om, at ordningen skulle evalueres
senest 1 2026. I foréret 2025 gennemforte forvaltningen derfor en undersggelse for erhvervslivet via spergeskema og
efterfolgende dialog mede. Resultat af denne delundersogelse blev forelagt udvalget den 18. august 2025 og er vedlagt
her som bilag 1 og 2.

I november/december 2025 blev der udsendt spergeskemaer ud til alle over 18 é&r, alle aktive pendlere pa
udsendelsestidspunktet samt flyers med link til besggende. I undersggelsen blev der spurgt ind til; Brugen af bilen,
parkeringsadferd, holdninger og parkeringsreglerne, der tradte i kraft 1. oktober 2023. Resultatet af undersggelsen er
vedhaftet som bilag 3. Et stort antal frederiksbergborgere har svaret, herunder mange uden bil i husstanden, dog er
husstande med bil overreprasenteret blandt respondenterne.

Udvalgte nedslag fra rapporten:

e 25 % af bilejerne benytter primeert deres bil i weekender

¢ Beboere uden bil benytter primert cyklen (55 %) og kollektiv trafik (25 %) til og fra arbejde. Hos bilejerne er det
primeert bilen (38 %) og henholdsvis 31 % og 8 %, der benytter cykel eller kollektiv trafik.

* 2 % forventer at stoppe med at have bil inden for 2 &r. Bilturene vil primart blive erstattet af kollektiv trafik (54 %)
og cykel (21 %), hvor delebil kun udger 7 %.

¢ 12 % forventer at anskaffe sig bil inden for 2 ar.

¢ Pendlere og besogende parkerer oftest pa det gstlige Frederiksberg (70 % og 73 %) og 13 % af de besegende, der
parkerer pa Frederiksberg, har slutdestination uden for Frederiksberg, hvilket er en stigning pa 3 % siden 2021.

¢ Den oplevede sogetid er steget og hejest pa det ostlige Frederiksberg - den lengste oplevede gangtid er ogsé her.

* 65 % bilejerne mener ikke, de far feerre besgg pa grund af parkeringsforholdene, hvor det er 77 % af beboerne uden
bil.

¢ Besogende og pendlere mener generelt, at priserne for parkering er for dyre eller tilpas, hvor et flertal af beboerne
mener priserne er tilpas.



o FEt flertal af borgere, béde bilejere og uden bil, foretreekker at styrke den kollektive trafik for at gere det lettere at
finde en parkeringsplads samt evt. tiltag, sa tilvaeeksten mindskes.

¢ Forudsat anleeggelse af flere parkeringspladser: Her foretreekkes underjordiske anleeg frem for at inddragelse af
areal pa overfladen.

¢ Beboerne med bil (38 % ) foretraekker at bibeholde 30 min. tidsbegrensning pa Godthabsvej, Falkoner All¢ og Gl.
Kongevej, og 37 % ensker 60 min. Hos borgerne uden bil er flertallet lidt sterre for bibeholdelse af 30 min., hvor
fordelingen er 35 % for og 24 % for 60 min.

¢ Beboerne er primert tilfredse med @ndringerne i timepriserne samt indferelse af betaling for el-biler samt den aget
differentiering i priserne.

¢ Et flertal af beboerne med og uden bil synes elbils licensen er for billig.

e Beboerne er tilfredse med tidsbegraensningen i parkeringskaeldre samt overvegt til meget tilfredse med
begransningen pa 2 biler.

Parkeringschefen vil deltage i udvalgets behandling af punktet. Oplag er vedlagt som bilag 4.
Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at udvalget tager resultatet af parkeringsundersegelsen til efterretning.
Bevillingsmzessige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1 - Parkeringsundersagelse erhvervslivet
Bilag 2 - Opsamling dialogmede
Bilag 3 - Rapport Parkeringsanalyse 2025

Bilag 4 - Parkeringsundersagelse 2025 konklusioner



Punkt 71: Beslutning om etablering af nye bilparkeringspladser 2026

05.09.00-G01-72-25
Resumé

Milje- og Trafikudvalget fir med denne sag forelagt forslag til, hvordan de afsatte midler til ny bilparkering skal anvendes
12026.

Forvaltningen anbefaler en lgsning, hvor midlerne primert anvendes til etablering af nye bilparkeringspladser som
erstatning for bilparkeringspladser, der nedleegges i forbindelse med andre anlaegsprojekter, samt at der for eventuelle
overskydende midler etableres nye bilparkeringspladser, der giver en nettotilvaekst i antal pladser. Sagen forelegges til
udvalgets beslutning.

Beslutning
Milje- og Trafikudvalget

1. godkendte, at midlerne til etablering af bilparkeringspladser i 2026 primzert anvendes til etablering af nye
bilparkeringspladser som erstatning for bilparkeringspladser, der nedlaegges i forbindelse med andre
anlegsprojekter,

2. godkendte, at eventuelle overskydende midler anvendes til etablering af netto nye bilparkeringspladser, séledes at
der kommer en netto tilvaekst i antallet af bilparkeringspladser, og

3. indstiller til Magistraten at meddele anlegsbevilling pa 1,1 mio. kr. til etablering af bilparkeringspladser finansieret
af det afsatte radighedsbelob i 2026.

Indstilling

Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

1. godkender, at midlerne til etablering af bilparkeringspladser i 2026 primeert anvendes til etablering af nye
bilparkeringspladser som erstatning for bilparkeringspladser, der nedlaegges i forbindelse med andre
anlaegsprojekter,

2. godkender, at eventuelle overskydende midler anvendes til etablering af netto nye bilparkeringspladser, saledes at
der kommer en netto tilvaekst i antallet af bilparkeringspladser, og

3. indstiller til Magistraten at meddele anlaegsbevilling pa 1,1 mio. kr. til etablering af bilparkeringspladser finansieret
af det afsatte radighedsbelab i 2026.

Overskrift

Beslutning om etablering af nye bilparkeringspladser 1 2026

Anledning

I forbindelse med Budget 2024 blev der afsat en pulje pa 1,0 mio. kr. 'til etablering af yderligere bilparkeringspladser pa
Frederiksberg, hvor der er mulighed for at optimere de eksisterende P-pladser”, mens det i budget 2025 blev vedtaget, at
puljen til etablering af yderligere parkeringspladser foreges med 1,1 mio. kr. 1 2026 og i 2027 samt 0,1 mio. kr. i 2028,
bl.a. til pladser med el-ladestandere. Der er saledes afsat samlet 2,1 mio. kr. til etablering af bilparkeringspladser pa
Frederiksberg i 2026. Det er endvidere besluttet, at nye parkeringspladser i videst muligt omfang anlaegges med anden
belaegning end asfalt.

En ny bilparkeringsplads pa terran koster i gennemsnit ca. 70.000 kr., hvilket vil sige, at der for den afsatte pulje kan
anlagges ca. 28 bilparkeringspladser i 2026, hvoraf de 5 allerede er disponeret 1 sag nr. 21 "Beslutning om flere tracer
2026 - Anlagsbevilling og disponering", som Milje- og Trafikudvalget behandlede pad medet den 2. februar 2026.

Med denne sag skal Milje- og Trafikudvalget beslutte retningslinjer for, hvordan de resterende midler bruges.

Nye bilparkeringspladser som erstatning_



Forvaltningen foreslar, at de afsatte midler til bilparkering primeaert anvendes til etablering af nye pladser, der erstatter
parkeringspladser, der nedlaegges i forbindelse med anlegsprojekter, herefter kaldet erstatningsparkeringspladser.
Projekter, der udleser et behov for at nedleegge parkeringspladser vil typisk vere projekter mélrettet formél som f.eks.
mere gront, klimatilpasning, udeservering og bedre oversigtsforhold for at ege trafiksikkerheden. Brug af midlerne til
erstatningsparkeringspladser vil sdledes bidrage til at gennemfore projekter, der understetter politisk besluttede maél for
bynatur, biodiversitet, byliv og mobilitet.

Udvalget bad pad medet den 9. marts om, at det i fremtidige sager vedr. anlaegsprojekter tydeliggeres, hvis de pageldende
projekter udleser etablering af erstatningsparkeringspladser finansieret af puljen til parkering.

Forvaltningen foreslar, at eventuelle midler, som pr. november 2026 ikke er disponeret til eller forventes disponeret til
erstatningsparkeringspladser, anvendes til etablering af netto nye bilparkeringspladser. Dermed arbejdes mod, at der i
2026 sker en nettotilvaekst i1 antallet af bilparkeringspladser. Det bemeerkes, at der i mobilitetspolitikken star, at biler skal
fylde mindre i gadebilledet.

Mulig placering af nye bilparkeringspladser pé terreen

Der blev i 2015 foretaget en screening af, hvor pa Frederiksberg der kan etableres nye bilparkeringspladser pa terreen uden
store omkostninger for anden anvendelse af byrummet. Screeningen blev opdateret forud for forhandlingerne om budget
2026. Aktuelt er der pa listen udpeget potentiale for 230 nye bilparkeringspladser pa terreen. Nar der etableres nye
parkeringspladser (uanset om netto nye pladser eller nye pladser, der erstatter pladser, der nedlaegges) vil denne liste
danne udgangspunkt for forvaltningens forslag til, hvor nye pladser kan etableres. Listen over mulige placeringer er
vedlagt som bilag 1.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at midlerne anvendes til etablering af nye bilparkeringspladser som beskrevet ovenfor.

Bevillingsmaessige konsekvenser

Der er afsat en pulje pa 1,0 mio. kr. i driftsmidler i budget 2024 samt en anlegsbevilling pa 1,1 mio. kr. i budget 2025 til
etablering af bilparkeringspladser pa Frederiksberg i 2026.

I forbindelse med vedtagelse af indstillingen meddeles anlaegsbevilling pa 1,1 mio. kr. til anlaeg af bilparkeringspladser af

radighedsbelebet afsat til forméalet i 2026 under Milje- og Trafikudvalget. Driftsmidlerne pa 1,0 mio. kr. er bevilget ved
budgetvedtagelsen.

Borgmesterpategning
Intet at bemeerke
Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten og kommunalbestyrelsen
Bilag

Bilag 1 P-screening FRB_opdateret2025

Bevillingsskema - Beslutning om etablering af bilparkeringspladser i 2026



Punkt 72: Orientering om evaluering af forseg udfert pa Dr. Abildgaards
Allé

05.00.00-P00-1-21

Resumé

En del af Dr. Abildgaards All¢ har som et forsag varet ombygget fra maj 2025 til september 2025. Der var i
forsegsperioden etableret et gront byrum, og vejen var sperret for gennemkerende biltrafik. Forsgget er nu evalueret.
Evalueringen er positiv, og forvaltningen anbefaler derfor, at der afsaettes midler i regi af trafiksikkerhedspuljen til at

projektere et forslag til et permanent byrum og stop for gennemkerende biler. Projekteringen anbefales ogsa at omfatte
supplerende tiltag for at reducere overflytning af biltrafik til de mindre parallelveje.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
» udsatte sagen efter droftelse.

Indstilling

Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

» tager evalueringen af forseg pa Dr. Abildgaards Allé til efterretning.

Overskrift

Orientering om evaluering af trafikforseg pa Dr. Abildgaards Allé

Anledning

Milje- og Trafikudvalget besluttede den 8. april 2024 at gennemfore et forsgg med at lukke Dr. Abildgaards All¢ for
gennemkerende trafik som en del af klimafondsprojekt nr. 5 (vedtaget af Magistraten den 31. maj 2021).

Formélet med forseget har vearet, at:
1. fjerne gennemkerende biltrafik pd Dr. Abildgaards Allé
2. gore det mere trygt at g& og cykle og dermed fremme brugen af gang og cykel
3. etablere en gron indgang til Dr. Abildgards Allé med et lokalt byrum og plads til ophold

4. teste konsekvenserne af i mindre skala at omdanne bilparkering til anden type anvendelse af byrummet

Udformning af forseget pa Dr. Abildgaards Allé

I forsegsperioden var Dr. Abildgaards Allé lukket for biltrafik ved Thorvaldsensvej - men med mulighed for at ga og
cykle i begge retninger. Der blev etableret et byrum med mebler til leg og ophold, blomstersgjler og bigbags med traer.
Otte bilparkeringspladser blev nedlagt for at etablere en vendeplads for personbiler og for at skabe plads til det
midlertidige byrum.

Baggrund for at forseget blev udfert netop her var bl.a., at forvaltningen forud for forseget havde faet en del
borgerhenvendelser om meget gennemkerende biltrafik pa Dr. Abildgaards Allé.

Billeder af det midlertidige byrum pa Dr. Abildgaards Allé findes i bilag 1. Resultatet af evalueringen er sammenfattet i
bilag 2. Fuld evalueringsrapport er vedlagt som bilag 3.

Kort om evalueringen

Evalueringen bestod bl.a. af en reekke trafikale for- og eftermalinger, videooptagelser samt en spergeskemaundersggelse
og stopinterviews blandt brugere og beboerne i omradet.

Der blev udsendt 1.198 breve til beboerne i omradet omkring Dr. Abildgaards Allé, besvarelsesprocenten var pa 31 %. 55
% af respondenterne ensker, at byrummet skal vaere permanent, mens 34 % er imod, og 11 % svarer "ved ikke". Det er
iser beboere pa Dr. Abildgaards Allé, som oplever @ndringerne som positive med henvisning til eget tryghed, mindre stoj



og et forbedret socialt milje. Blandt dem, der tilkendegiver utilfredshed, henvises iser til de faerre parkeringspladser og
oget trafik pé parallelvejene.

Evalueringen viser ogsa, at vejlukningen af Dr. Abildgaards Allé gav trafiksikkerhedsmaessige udfordringer, da
skraldebilerne skulle bakke over en lang smal streekning med darlige oversigtsforhold, da det ikke var muligt at etablere
en vendeplads stor nok til at kunne anvendes af skraldebilerne. Udfordringen blev forverret af, at biler ofte er parkeret i 2.
position ud for treegerne.

Leering fra forseget
Forseget har givet folgende generel leering:

¢ Borgernes vurdering af @ndringer i byens rum - selv som her udfert "billigt" og midlertidigt - afspejler et relativt
udbredt enske om mere gront og flere opholdsmuligheder, ogsé nér det i et vist omfang kraver nedleeggelse af
bilparkering

¢ Selv mindre byrum kan give vardsat mulighed for byliv og ophold

¢ Selv mindre byrum kan pévirke biodiversiteten positivt, serligt nar de etableres i sammenhang med eksisterende
gronne elementer som vejtraeer

¢ Risiko for overflytning af biltrafik til andre gader er en konsekvens, der altid skal tages hegjde for forud for endelig
beslutning om byrumsforbedringer

Hvad angar lering ift. det specifikke projekt, er der en raeekke justeringer, som forvaltningen anbefaler indteenkt i
udformningen, sdfremt projektet gares permanent. Herunder:

¢ Hgj kvalitet byrumsinventar og grenne elementer

¢ Reduceret projektareal, sa kun 3-5 bilparkeringspladser omdannes til byrum fremfor 8 som i forsggsperioden.
Denne justering vil fortsat muliggere de fleste af de tiltag, der i evalueringen vurderes som positive

¢ Supplerende trafikale tiltag for at forhindre at gennemkerende trafik overflyttes fra Dr. Abildgaards Allé til L.1.
Brandes All¢ og N.J. Fjords Allé

¢ Det nye byrum skal designes, sa skraldebilen kan passere (fx i form af bevegelig stele eller overkerbart byudstyr)

Det skennes, at et eventuelt permanent projekt vil koste ca. 750.000 kr. at anlaegge, inklusiv projektering, hertil en mindre
stigning 1 driftsudgifter. Det er her forudsat, at et projekt vil indeholde grenne elementer (herunder 2-4 traeer) og andet
byrumsinventar af "frederiksbergkvalitet", samt at trafikdeempningen pa parallelveje sker via skiltning og eventuelt
enkelte fysiske trafikdempende tiltag som supplement til de vejbump, der er der i dag.

Neaste skridt

Forvaltningen anbefaler, at videre projektering i retning af et permanent nyt byrum igangsattes via midler fra
trafiksikkerhedspuljen (jf. kommende sag pa dagsordenen). Arbejdet vil omfatte projektering af et nyt byrum med samme
placering som i forseg (dvs. hvor Dr. Abildsgards Allé meder Thorvaldsensvej) og tiltag rettet mod at reducere
gennemkerende biltrafik pa parallelgader.

Som udleber af evalueringen har forvaltningen ogsé overvejet en undersogelse af et alternativ, hvor byrum og lukning for
gennemkerende biltrafik i stedet etableres i den anden ende af Dr. Abildgérds Allé, dvs. mod Rolighedsvej, eftersom en
sadan lesning kan gere det nemmere at handtere udfordringen med renovation og gennemkerende biltrafik pé parallelveje.
Anbefalingen af projektering af et byrum mod Thorvaldsensvej er imidlertid valgt, eftersom placering af et byrum dette
sted nu er testet og evalueret. Denne placering giver bedst potentiale for et attraktivt byrum samtidig med, at det vurderes,
at de gener, der er papeget i evalueringen, kan reduceres i det endelige design.

Séfremt anbefalingen folges af udvalget — herunder at der i regi af sag trafiksikkerhedspuljen afsettes midler til
projektering - igangseettes nu den videre projektering. Projektforslag inkl. indsats rettet mod at reducere trafik pa
parallelvejene vil efterfolgende blive forelagt udvalget til godkendelse inden eventuel udfersel. Udfersel vil forudsaette, at
der disponeres midler til dette. Projektforslag forventes fremlagt for udvalget i Q4 2026. Inden da vil forslaget blive sendt
i borgerhering.

Anbefaling
Forvaltningen anbefaler, at evalueringen af forseg tages til efterretning.
Forvaltningen anbefaler endvidere, at videre projektering i retning af et permanent nyt byrum igangsattes som beskrevet

ovenfor, og at det sker via midler fra trafiksikkerhedspuljen (jf. sag kommende sag pa dagsordenen om udmentning af
trafiksikkerhedspuljen).



Bevillingsmaessige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser, da sagen indgér i udmentning af Trafiksikkerhedspuljen 2026.
Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1, Fotos af det midlertidige byrum pa Dr. Abildgaards Allé
Bilag 2, Resume evaluering af Dr. Abildgaards Allé

Bilag 3, Evaluering af Dr. Abildgaards Allé



Punkt 73: Orientering om evaluering af trafikforseg pa Eversvej

05.00.00-P00-1-21

Resumé

En del af Eversvej har som et forsegg varet ombygget fra maj 2025 til september 2025. Formélet var at skaffe viden om,
hvordan byens indretning kan bidrage til at fremme gang og cykling samtidig med, at der skabes plads til mere gront og
ophold. Forsegget er nu evalueret. Evalueringen er overvejende positiv, men forvaltningen anbefaler imidlertid ikke et

permanent projekt, da andre projekter med samme formal vurderes at have en mere positiv balance mellem omkostninger
og effekt. Sagen foreleegges til udvalgets orientering.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
» udsatte sagen efter dreftelse.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

¢ tager evalueringen af forsag pa Eversvej til efterretning.

Overskrift

Orientering om evaluering af trafikforseg pa Eversve;j

Anledning
Baggrund

Milje- og Trafikudvalget vedtog den 8. april 2024 at indsnevre indkerslen fra Finsensvej til Eversvej som et led i
klimafondsprojekt nr. 5 ”Analyse af forseg med byens indretning for at reducere biltrafikken”. Formalet med forseget var,
at:

o forbedre trygheden og tilgeengeligheden for gdende pa Finsensvej, nar de krydser Eversvej og forbedre trygheden
for cyklende pé Eversvej

 ctablere en gron indgang til Eversvej med et lokalt byrum og plads til ophold

 teste konsekvenserne af i mindre skala at omdanne bilparkering til anden type anvendelse af byrummet

Udformning af forseget pa Eversvej

Ved medet mellem Eversvej og Finsensvej er vejprofilet i dag meget bredt, hvilket giver en lang krydsning for
fodgaengere og kan skabe utryghed for cyklister samt hej hastighed for motortrafik ved ind- og udkersel fra Eversvej. For
at imedekomme dette blev indkerslen til Eversvej ved hjelp af afmarkning gjort mindre. De tre nermeste
parkeringspladser i krydset blev fjernet, og der blev etableret traeer, beplantning og blomstersgjler pa hjornerne. P4 det ene
hjerne blev der ligeledes opsat en beenk. Der blev inden forsgget registreret en del cykelparkering langs facaden, og der
blev derfor omdannet fire bilparkeringspladser til i alt 12 cykelparkeringspladser.

Billeder af det midlertidige byrum pa Eversvej findes i bilag 1. Resultatet af evalueringen er sammenfattet i bilag 2. Fuld
evalueringsrapport er vedlagt som bilag 3.

Kort om evalueringen

Evalueringen bestod bl.a. af en reekke trafikale for- og eftermalinger samt en spergeskemaundersegelse blandt 1082
beboere pa Eversvej og nerliggende veje. Forvaltningen modtog 218 besvarelser. Derudover har forvaltningen i lgbet af
forsegsperioden modtaget en raekke henvendelser fra borgere i omradet med synspunkter og spergsmal vedr. projektet.

Resultatet af spergeskemaundersegelsen indikerer en overvejende positiv modtagelse af forseget. 52 % af respondenterne
gnsker, at byrummet skal vaere permanent, mens 35 % er imod.



Spergeskemaundersggelsen viser ikke et reduceret bilbrug, men 11 % af respondenterne oplyser, at de har géet og cyklet
mere under forsgget. Mere gront og beplantning fremhaeves som positivt, reduktionen i bilparkeringspladser fremhaves
som negativt, og der papeges ogsé udfordringer ved ud- og indkersel til Eversvej som folge af forringede oversigtsforhold
pga. begrenningen. Trafiksikkerhedsmaessigt vurderes forseget samlet set at have haft en positiv effekt som folge af
forkortet krydsning af Eversvej, og da der i forsegsperioden ikke kunne 'skeres hjorner” pa samme méade som normalt,
nar biler kerer ud og ind af Eversvej til/fra Finsensvej. Evalueringen viser desuden, at lokale bruger byrummet til at
snakke med naboerne og forbipasserende benytter det til at fa et hvil pa deres ve;j.

Leering fra forsoget
Der er opnéet folgende generel lering af projektet:

e Borgernes vurdering af endringer i byens rum - selv som her udfert "billigt" og midlertidigt - afspejler et relativt
udbredt enske om mere grent og flere opholdsmuligheder ogsa nar det i et vist omfang krever nedleggelse af
bilparkering

¢ Hjerneudbygninger har en positiv trafiksikkerheds- og tryghedsmessig effekt

¢ Selv smé byrum med en enkelt baenk kan give mulighed for byliv og ophold

¢ Selv smé byrum med kun en smule ny beplantning ager biodiversiteten og tiltrekker bier og insekter

Besluttes det at udfere projektet permanent, vurderes felgende projektjusteringer relevante:

¢ Byrumsinventar af hgj kvalitet, herunder ogsé af de granne elementer

e Reducere projektets areal til kun at indebere nedleeggelse af 2-4 bilparkeringspladser fremfor 7. Denne justering vil
fortsat muliggere de fleste af de tiltag, der i evalueringen vurderes som positive og samtidig vasentligt reducere den
ulempe som flest papeger, nemlig nedleggelsen af bilparkering

¢ Sikre at beplantning pa de udvidede hjerner ikke forringer oversigtsforhold ved ind- og udkersel til Eversvej fra
Finsensvej

Det skonnes, at et eventuelt permanent projekt vil koste ca. 600.000 kr. at anlaegge inklusiv projektering. Det er her
forudsat, at et projekt vil indeholde permanent flytning af kantsten med henblik pa opstramning” af kryds, fuldt
gennemfort fortov pa Finsensvej til krydsning af Eversvej samt gronne elementer (herunder 1-3 traeer) og andet
byrumsinventar af "frederiksbergkvalitet". Udelades markante gronne elementer, skennes et projekt at kunne udferes for
ca. 400.000 kr. Er der omvendt fokus primeert pé de grenne elementer, og der ikke etableres gennemfort fortov, skennes et
projekt at kunne udferes for et tilsvarende beleb, dvs. ca. 400.000 kr.

Neaste skridt

Projektet anbefales ikke udfert permanent for nuvarende, da det her og nu vurderes, at andre projekter, for feerre midler,
vil give mere verdi bl.a. malt pa brugere, der far gavn af projektet, bidrag til opfyldelse af mal pa trafikomradet og for et
mere gront Frederiksberg.

Et muligt permanent projekt det pdgaldende sted vil i stedet indgé pé forvaltningens liste over potentielle fremtidige
projekter til gavn for trafiksikkerhed og yderligere gront i byrummet. Dvs. projekter, som kan blive forelagt udvalget i
forbindelse med senere udmentning af puljer eller ifm. budgetforhandlinger.

Et overblik over forvaltningens prioritering af projekter til gavn for trafiksikkerhed og tryghed fremgéar af sag om
udmentning af trafiksikkerhedspuljen, jf. kommende sag pé dagsordenen. @nsker udvalget et permanent projekt pa

Eversvej, kan det ske ved, at midler til projektet afsaettes i regi af trafiksikkerhedspuljen pé bekostning af et andet projekt.
Denne omprioritering anbefales dog ikke.

Anbefaling

Det anbefales, at evalueringen af forseg pa Eversvej tages til efterretning.
Bevillingsmaessige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling



Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1, Fotos af midlertidigt byrum pé Eversve;j
Bilag 2, Resume evaluering af Eversvej

Bilag 3, Evaluering af Eversvej



Punkt 74: Beslutning om disponering af trafiksikkerhedspulje 2026

05.01.00-GO1-50-25
ResumA©

12026 er der afsat 2 mio. kr. i budgettet til trafiksikkerhedspuljen. Dertil kommer ca. 160.000 kr., som er midler, der
forventes overfA rt fra 2025. I denne sag skal udvalget disponere midlerne til dette A¥rs arbejde med at fremme
trafiksikkerhed og tilgA!ngelighed.

Beslutning

Miljé,—Aog TrafikudvalgetA y X
a€¢ A A udsatte sagen efter drA ftelse.A

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at MiljA - og Trafikudvalget

e godkender disponering af trafiksikkerhedspuljen 2026 som beskrevet i sagen, inkl. overfA rte midler pA¥ 0,16 fra
2025.

Overskrift

Beslutning om disponering af trafiksikkerhedspulje 2026A

Anledning

I budget 2026 er der afsat 2 mio. kr. i trafiksikkerhedspuljen. Nedenfor uddybes forslaget til disponering af puljen.
Overordnet gAllder, at forslagene tager udgangspunkt i emner og projekter nAlvnt i Budget 2026, henvendelser fra
borgere og brugere af byen samt kommunens mA¥l pA¥ trafiksikkerheds- og tilgA'ngelighedsomrA¥det sammenfattet i
Mobilitetspolitikken.

Analyser, datagrundlag mm. (0,3 mio. kr.)

For at understA tte arbejdet med uheldsbekAlmpelse og indsatser i forhold til sikkerhed og tryghed er det vigtigt fortsat at
indhente viden og data. Derfor foreslA¥r forvaltningen, at der disponeres midler til bl.a. trafiktA!llinger, videoanalyser,
gennemkA rselsanalyser, adgang til uheldsportalen m.m. Der gennemfA res f.eks. bA¥de faste A¥rlige trafiktAllinger, og
der laves ad hoc-tAlllinger og mA¥linger i forbindelse med bl.a. borgerhenvendelser.

TilgAlngelighed (0,4 mio. kr.)

Frederiksberg Kommunes tilgA:ngelighedsplan blev vedtaget i 2025 (se status pA¥ 2025-indsatser i bilag 1). 1 planen er
kommunen inddelt i 16 omrA¥der (se bilag 2), som er prioriteret ud fra antal og vigtighed af destinationer i omrA¥det,
antal registreringer af behov for forbedringer og graden af alvorlighed af behovet for forbedringer i omrA¥det.

PA¥ baggrund af denne prioritering foreslA¥r forvaltningen, at der fokuseres pA¥ omrA¥de 7 og SlernA:st erA¥de 12.
Forvaltningen foresIA¥r a€" indenfor de enkelte omrA¥der - at fokusere pA¥ indsatser, som vil vAjre til glA|de for mange
og som har betydning for bA¥de bevA|gelses- og synshA/mmede.

Forvaltningens konkrete forslag til anvendelse af midlerne i 2026 er fA lgende:

e OmrA¥de 7: Krydset Frederiksberg AlIA©-Platanvej (Frederiksberg AIIA© st.) - forbedring af kantstene, ramper og
taktile fliser mv.A
e OmrA¥de 7: Vesterbrogade a€“ udbedringer, hvor taktilfliser og ledelinjer ligger forkert.

o OmrA¥de 12: Krydset GodthA¥bsvej-Kronprinsesse Sofies VejA € etablering af taktilfliser, asfaltramper og
kantstenssA!nkning.

o OmrA¥de 12: GodthA¥bsvej v. Aksel MA llers Have St. € etablering af taktilfliser, asfaltramper og
kantstenssA!nkning.



Det forventes at kunne effektivisere anlAlgsarbejdet ved primA'rt at fokusere pA¥ kryds -A og for hvert enkelt kryds at
udbedre alle udpegede behov for forbedringer samtidig. Forslagene er drA ftet med og godkendt af HandicaprA¥det og
SeniorrA¥det. I kA lvandet af temadrA ftelsen om trafiksikkerhed den 17. februar 2026 vil forvaltningen desuden
foretage en registrering af, i hvilket omfang der er opstribet bilparkering delvist pA¥ fortov til gene for fodgAlngere.

Alternativer til ovenstA¥ende forslag er bl.a. disse:

o Krydset H.C. A’rsteds Vej-RosenA s AIIA© (omrA¥de 15) - forbedring af kantstene, ramper og taktile fliser mv.
¢ Forum St. (omrA¥de 15) - opretning af fliser og ledelinjer ved fodgA ngerovergang.

De to alternative forslag er ikke drA ftet med HandicaprA¥det og SeniorrA¥det.
Trafiksikkerhed (ca. 1,46 mio. kr.)

Trafiksikkerhed handler bA¥de om sikkerhed (objektiv registrering af ulykker) og tryghed (den enkeltes opfattelse af
faren ved at fAlrdes i trafikken). I 2025 blev der registreret 33 alvorlige ulykker pA¥ Frederiksberg. Som det fremgik af
temadrA  ftelsen med udvalget i februar 2026, er der sA¥ledes langt til det politiske mA¥l om maksimalt 15 alvorlige
tilskadekomne A¥rligt. Personer pA¥ cykel og til fods udgA r 88 % af de alvorligt tilskadekomne. Samtidig er der et
mA¥ i kommunens mobilitetspolitik om at fA¥ flere borgere til at gA¥ og cykle. Forvaltningen foreslA¥r derfor, at der er
fokus pA¥ projekter, der bidrager til bA¥de tryghed og sikkerhed for personer til fods og pA¥ cykel med sAlrlig vA!gt
pA¥ skoleveje.

Nedenfor er som nr. 1-8 listet forvaltningens forslag til projekter. Projekt 1 indgA¥r pA¥ listen som fA lge af, at det er
udpeget i Budget 2026. For projekt 2-8 gAllder, at de er udtryk for forvaltningens anbefaling baseret pA¥ en vurdering af,
hvordan der for de afsatte midler kan skabes mest mulig forbedring af sikkerhed og tryghed.

OgsA¥ andre projekter end de 8 foreslA¥ede kan bidrage til bedre sikkerhed og tryghed. Derfor er som nr. 9-13 nAlvnt
alternative projekter, som 0gsA¥ vurderes at kunne bidrage til bedre sikkerhed og tryghed. Anskes nogle af projekterne
9-14 udfA rt, skal der udgA¥ projekter for et tilsvarende belA b blandt projekterne 1-8.A

A
A
Nr. |Forslag til projekter g:‘;s)overslag [PA¥virkning A |A
A
A |A A TrAler [Bil-p A
Lauritz SA rensens Vej: Etablering af
to bump (A¥rsdA gnstrafik 533, A
! gns.hast.: 25,6 km/t, 15 % af bilerne 100.000 [ngen [ngen A
[kA rer over 33,9 km/t)
SA nderjyllands AIIA©: Etablering 2
2 af bump (skolevej) 300.000 Ingen  |[Ingen A
Trafikal 'tryghedszone' ved Skolen
PA¥ Grundtvigsvej, Skolen ved A
3 SA erne og Jakobskolen via skiltning 200.000 fngen  fngen A
og mindre fysiske tiltag (skoleveje)
RundkA rsel ved Femte Juni Plads: Minus .
4 Detailprojektering af anbefalet 210.000 b Ingen A
forslag (se bilag 3) (skoleve;j)
Dalgas Boulevard: Lys/blink dA gnet .
S rundt ved de to fodgA|ngerfelter ved  [300.000 Ingen  [[ngen |A
Lindevangskolen m.m. (skoleve;j)




Dr. Abildgaards AIIA©:
Skitseforslag: Permanent nyt byrum,
inkl. lukning for gennemkA rende
biltrafik og indsats pA¥ parallelgader
(jf. tidligere sag pA¥ dagsordenen
"Orientering om opfA lgning pA¥
evaluering af forsA g udfA rt pA¥
Dr. Abildgaards AIIA©")

150.000

Plus 2-

Minus
3-5

Lollandsvej og Bentzonsve;j:
Etablering af bump og etablering af
cykling mod ensretning (skolevej)

200.000

Ingen

Ingen

>

UndersA ge behov for flere
fodgAlngerovergange (B26)
(forvaltningen udarbejder
undersA gelse i 2026)

Ingen

Ingen

2>

1 alt

1.460.000

>

Alternative projekter til
ovenstA¥ende

~

A

Stockflethsvej (mellem Nyelandsvej
og Tesdorpfsvej): Etablering af to
bump (A¥rsdA gnstrafik 889,
gns.hast.: 30,4 km/t, 15 % af bilerne
[kA rer over 38,4 km/t).

100.000

Ingen

Ingen

>

10

Pulje til akutte borgerhenvendelser,
sA¥ forvaltningen har mulighed for
relativt hurtigt at kunne afhjAllpe
mindre, trafikale problemstillinger.

PA¥virkning af trAler og
bilparkering afhAlnger af de X
[konkrete henvendelser og tiltag. A

200.000

11

Svanholmsvej: Etablering af to bump
til anbefalet 30 km/t

(A¥rsdA gnstrafik 915, gns.hast.
25,1 km/t, 15 % af bilerne kA rer
over 32,3 km/t).

100.000

Ingen

Ingen

12

Eversvej ved Finsensvej:
GennemgA¥ende fortov og
permanent etablering af udvidede
hjA rner med grA nt og
opholdsmulighed (jf. tidligere sag
pA¥ dagsordenen "Orientering om
opfA lgning pA¥ evaluering af
forsA g pA¥ Eversvej").

600.000

Plus 3

Minus

>

13

Generel trafiksikkerhedskampagne:
Gentagelse af kampagnen 'Venlige
trafikanter' sidst gennemfA rti2021.

150.000

Ingen

Ingen

14

Skitseprojektering redesign af kryds
GodthA¥bsvej/C.F. Richs Vej-
Mathilde Fibigers Vej for at
modvirke cykling pA¥ fortov

150.000

Ingen

Ingen




(drA ftet ifm. udmA ntning af pulje i
2025, anbefales ikke prioriteret af
forvaltningen).

AnlAlgsprojekterne pA¥ listen er af mindre skala og udfA res derfor uden yderligere politisk behandling, sA¥fremt de i
regi af denne sag besluttes af udvalget (se bilag 3 for kort over projekterne i ovenstA¥ende tabel). A

Hvad angA¥r projekter pA¥ listen, der udelukkende indeholder projektering/analyse 4€* fx rundkA rsel pA¥ Femte Juni
Plads 4€“ gAllder, at resultat af projektering/analyse vil blive forelagt udvalget inden eventuel udfA rsel. UdfA rsel vil i
disse tilfA!lde samtidig krA!ve anvisning at yderligere midler. Det skal endvidere bemA 'rkes, at anlA!gsprojekterne pA¥
listen krAlver politiets samtykke og derfor er med forbehold for politiets tilladelse.A

BemA 'rkninger til projekter omtalt i Budget 2026

Som en del af Budget 2026 A nskes alternative muligheder for rundkA rslen ved Femte Juni Plads belyst. Det blev
desuden ifm. disponeringen af trafiksikkerhedspulje 2025 besluttet at afsAltte midler til at kvalificere forslag til A'ndring
af rundkA rslen. Som supplement til tidligere designforslag er derfor udarbejdet et nyt forslag, som forvaltningen

foresl A¥r detallprOJ ekteret i 2026 via midler fra puljen (se projekt 4 pA¥ listen ovenfor, se bilag 4 for skitse af forslag).
Forvaltningen vurderer, at forslaget imA dekommer A nsket om en rundkA rsel, der er tryg at cykle i ved at bibeholde
cykelbane/cykelsti i rundkA rslen samtldlg med, at 51kkerheden A ges via tlltag, der vil reducere bilernes hastighed og
forbedre krydsning af sidevejene for gA¥ende. Ude,res projektet, vil det betyde fA!ldning af 1-2 trAler. Et indledende
skA n er, at selve anlA!gsprojektet vil koste 1,8-2,1 mio. kr. - midler der skal afsAlttes, sA¥fremt projektet pA¥ baggrund
af detailprojekteringen godkendes til udfA rsel.

I budget 2026 indgA¥r endvidere, at behovet for en eventuel fodgA'ngerovergang ved daginstitutionen Louis P pA¥
GodthA¥bsvej skal undersA ges. Her er i dag en midterhelle som stA tte til krydsende fodgA'ngere SignalanlA!ggene
ved hhv. GodthA¥bsvej og Tesdorpfsvej er ca. 90 meter mod vest og ca. 120 meter mod A st. Forvaltningen vurderer
derfor, at behovet for krydsningsmuligheder allerede er godt dAlkket. Et fodgA ngerfelt vil desuden hA!mme
fremkommeligheden for cykel- og biltrafik, som vil skulle holde tilbage for krydsende fodgAIngere, hertil kommer faren
for, at biler eller cykler ikke overholder den Alndrede vigepligt, hvilket vil A ge ulykkesrisikoen. Det kan derfor ikke
anbefales, at etablere en fodgA!ngerovergang det pA¥gA'ldende sted.

Af budget 2026 fremgA¥r endvidere, at disponering af trafiksikkerhedspulje 2026 skal omfatte etablering af
hastighedsdA'mpende foranstaltninger pA¥ Lauritz SA rensens Vej (se projekt 1 pA¥ listen ovenfor). TrafiktA!lling for
vejen viser ca. 530 biler dagligt (A¥rsdA gntrafik). HastighedsmA¥ling viser en gennemsnitshastighed for biler pA¥ 26
km/t, og at 85 % af bilerne kA rer under 34 km/t. Der er registreret ACt personskadeuheld pA¥ vejen perioden 2020-
2026, det pA¥gA'ldende uheld var ikke relateret til hastighed. A

Anbefaling
Forvaltningen anbefaler, at trafiksikkerhedspulje 2026 disponeres til ovenstA¥ende beskrevne indsatser fordelt pA¥:
¢ Analyser, datagrundlag, abonnementer mm. 0,3 mio. kr.

o TilgAlngelighed 0,4 mio. kr.
o Trafiksikkerhed ca. 1,46 mio. kr.

BevillingsmA!ssige konsekvenser

I Budget 2026 er der afsat 2 mio. kr. til trafiksikkerhedspulje 2026. Dertil kommer, at et mindre forbrug pA¥ ca. 160 t.kr.
fra 2025 overfA res til 2026 i forbindelse med regnskab 2025. I alt disponeres 2,16 mio. kr.

BorgmesterpA¥tegning
Intet at bemA!rke
Behandling

MiljA - og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1 Status pa tilgaengelighed 2025



Bilag 2 Tilgengelighedsplan 2025 - kommunen inddelt i 16 omrader
Bilag 3 Kort over forslag til- og alternative projekter
Bilag 4 Lesningsforslag for rundkersel ved Femte Juni Plads

Bevillingsskema puljeudmentning trafiksikkerhed 2026



Punkt 75: Beslutning om disponering af pulje til fremme af cykling

05.01.00-G01-67-25
Resumé

12026 og 2027 er der afsat i alt 2 mio. kr. i budgettet til fremme af cykling. I denne sag fremlegges forvaltningens forslag
til disponering af midlerne til udvalgets godkendelse. Der er fokus pé projekter, der kan motivere flere til at cykle og
forbedre sikkerhed og tryghed bl.a. via bredere cykelstier og bedre kryds.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget

1. vedtog forslag 1-4, idet forvaltningen vender tilbage, om forslag 5 kan erstattes med forslag 7 inden for den afsatte
anlagsbevilling, og

2. indstiller til Magistraten at meddele anlegsbevilling pé i alt 1 mio. kr. til fremme af cykling, finansieret af
radighedsbelob afsat til formélet med 1 mio. kr. i 2027.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

1. godkender projekter til fremme af cykling for 2 mio. kr. som foreslaet i sagen - og
2. indstiller til Magistraten at meddele anlegsbevilling pé i alt 1 mio. kr. til fremme af cykling, finansieret af
radighedsbeleb afsat til formélet med 1 mio. kr. 1 2027.

Overskrift

Beslutning om disponering af pulje til fremme af cykling

Anledning

12026 og 2027 er der arligt afsat 1 mio. kr. i puljemidler til bedre cykelforhold, herunder ogséd med fokus pa
trafiksikkerhed og tryghed. Midlerne foreslas udmentet i samme sag af hensyn til bedre mulighed for planlaegning og
hurtigere udferelse.

Der er allerede mange, der cykler pa Frederiksberg, og der er gode cykelforhold, men der er ogsa steder, hvor forholdende
kan yderligere forbedres.

Milje- og Trafikudvalget fik 1 august 2025 forelagt en status pa mobilitetspolitikkens 13 delmal. De storste udfordringer
med at nd malene relaterer sig til andelen af borgernes ture pa cykel (i dag sker 29 % af turene pa cykel, men mélet er 40
%) samt trafiksikkerhed, hvor personer pé cykel er serligt udsatte.

Pa Frederiksberg afvikles relativt meget cykeltrafik pé ikke s& meget plads. Derfor eftersperger borgerne pa Frederiksberg
ofte bredere cykelstier/-baner for bedre at kunne navigere i en cykeltrafik, hvor typen af cykler og speend i
cykelhastigheder er gget de senere ér. I den nationale cyklistundersggelse 2024 angiver 27 % af de adspurgte
frederiksbergborgere, at de er generet af for smalle cykelstier, nar de cykler. Andre svar, der peger i samme retning, er, at
37 % er generet af ladcykler, 23 % af elcykler og 16 % af personer pa almindelig cykel.

Forslagene til anvendelse af midlerne har tre fokusomrader:
o Forbedret tryghed og sikkerhed i kryds, da dette har stor betydning for den samlede “cykeloplevelse”.
¢ Optimering/effektiv udnyttelse af areal blandt andet mhp. at skabe bredere cykelstier/-baner og harmonisere
cykelhastigheder f.eks. via "grenne balger". Fokus bade pd “mindre og nemme” udvidelser og pa analyser, der kan
give udvalget et stadig bedre grundlag for eventuelle beslutninger om sterre forbedringer.
¢ Informations-/kampagneindsats rettet mod bern og foraeldre mhp. gget cykling til skole.

Forslag til projekter

Tabel 1 nedenfor giver et overblik over, hvilke projekter det foreslas at igangszette.



Hovedparten af projekterne indgik i bilag 2 i ”’Status pa Mobilitetspolitikken” forelagt udvalget den 18. august 2025. Hvor
der i tabellen er angivet (B26), er det analyser bestilt i regi af Budget 2026.

Ogsa andre projekter end projekterne i tabel 1 kan bidrage til bedre cykelforhold. Tabel 2 indeholder derfor projekter, som
ogsa vurderes at kunne bidrage til bedre cykelforhold, men som ikke er forsteprioritet for forvaltningen. @nskes projekter
i tabel 2 udfert, skal projekter i tabel 1 for et tilsvarende beleb udga.

Nr. ||Anbefalede projekter Prisoverslag Pavirkning

2026 2027 Treer |Bil-p

Bredere cykelstier/-baner:

¢ Screening af, hvor behov for
bredere cykelstier (B26)

¢ Bredere cykelbane Pile Allé -
vestlig side syd for
Roskildevej samt fremfort
busperron (skitse i bilag 1)

¢ Bredere cykelsti
Vesterbrogade over for
Rahbeks Allé og forlengelse 0 250.000 0 0
af helle v. fodgengerfelt
(skitse 1 bilag 1)

250.000 0 0 0

450.000 0 0 Plus 2

Cykelparkering:

¢ Overblik over, hvor der
mangler cykelstativer (B26)
(forvaltningen udarbejder 0
analyse 1 2026)

o Konvertering af
bilparkeringspladser til
forbedret cykelparkering v. 0 Y00.000 0 Minus
daginstitutioner og @4
idraetsanlaeg visse steder.

Optimering:

¢ Forprojektering malrettet
optimering af kryds hvor Den
Grenne Sti krydser storre veje
mhp. bedre sikkerhed,
3 tryghed og 300.000 0 0 0
fremkommelighed, serligt for
cykel- og gangtrafik, men
ogsa med fokus pa at
identificere konsekvenserne
for bus- og biltrafik.

4 Optimering: 0 250.000 0 0

e Etablering og evaluering af
to grenne bolger sat til
cykelhastighed, inkl.
forudgaende screening af
potentiale (jf. kommende sag
pa dagsordenen "Beslutning




om forseg med gron belge pa
Gl. Kongevej").

Informationsindsats/kampagne rettet
mod bern og foraeldre mhp.

S5 optimeret effekt af de foreslaede 0 300.000 0 0
fysiske skolevejsindsatser (jf. sag
om trafiksikkerhed)
I alt 1.000.000 {{1.000.000

Tabel 1

Nr. ||Alternative projekter Pavirkning

Prisoverslag |Treer |Bil-p

6 Grundtvigsvej ml. Henrik Steffens Vej og h50.000 0 Minus
Bianco Lunos Allé: Etablering af cykelgade ) 1
INyelandsvej v. Yrsavej: Udvidelse af helle og

7 forleengelse af cykelstien i den sydlige side af  |400.000 0 0
vejen

Forsgg: Samarbejde med erhvervsomrade
(F.eks. Lautrupparken/Ballerup Kommune)
3 om forsgg med "traengselsbelenning” til 300.000 0 0
Frederiksbergborgere, der valger at pendle pa
cykel over lengere afstande

Tabel 2

Anlegsprojekterne pé listen — herunder gron belge - er af mindre skala og udferes derfor uden yderligere politisk
behandling, séfremt de i regi af denne sag besluttes af udvalget. Undtagelsen er dog projekt om cykelparkering, her
forelegges udvalget forslag til delprojekter, inden de udferes. Antal bilparkeringspladser, der nedlegges som folge af de
foreslaede anlaegsprojekter, er netto 2. Forslag vedr. mulige erstatningspladser vil blive inkluderet, nar forslag til
delprojekter vedr. cykelparkering forelegges udvalget.

Hvad angér projekter pa listen, der udelukkende indeholder projektering/analyse, gelder, at projektet afsluttes med, at
resultatet af projektering/analyse forelaegges udvalget til beslutning om eventuelle neste skridt. Hvad angar forseg med
“treengselsbelonning”, har der varet indledende kontakt til Ballerup Kommune, Stockholm Kommune og DTU om et
samarbejde. Igangsattes projektet i regi af denne sag, udarbejdes et konkret forslag til set-up, som foreleegges for udvalget
forud for udfersel af projektet.

Det skal endvidere bemerkes, at anlaegsprojekterne pa listen kraever politiets samtykke, og udfersel derfor er med
forbehold for politiets tilladelse.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at midlerne til cykelfremme disponeres som foresléet i tabel 1 ovenfor.

Bevillingsmaessige konsekvenser
12026 og 2027 er der i alt afsat i alt 2 mio. kr. i puljemidler til fremme af cykling. Midlerne er afsat i regi af ”Pulje til
fremme af cyklisme”. Pulje til fremme af cyklisme blev senest tilfort midler som en del af Budget 2026 under overskriften

“trafiksikkerhed og bedre vilkar for cyklister”.

I Budget 2026 er der saledes totalt afsat felgende puljemidler til fremme af cykling 1 2026 og 2027:



2026: 1 mio. kr. (er anleegsbevilget med 0,5 mio. kr. pa projekt Pulje til fremme af cyklisme og 0,5 mio. kr. pa
trafiksikkerhed og bedre vilkar for cyklister i forbindelse med vedtagelsen af Budget 2026 og disponeres i indevarende
sag)

2027: 1 mio. kr. (disponeres med 0,5 mio. kr. pa projekt pulje til fremme af cyklisme og 0,5 mio. kr. pé trafiksikkerhed og
bedre vilkar for cyklister i indevarende sag)

Forvaltningen indstiller, at der meddeles anlaegsbevilling pa 1 mio. kr., finansieret af radighedsbelebet afsat i 2027.

Borgmesterpategning
Intet at bemaerke
Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten, kommunalbestyrelsen

Bilag
Bilag 1_Skitse af bredere cykelstier og baner

Bevillingsskema - Beslutning om disponering af pulje til fremme af cykling



Punkt 76: Beslutning om ""gren belge' for cyklister pA Gammel Kongevej

05.00.00-P00-1-21
Resumé

Trafiksignalerne pd Gammel Kongevej har som et forseg veret samordnet til cykelhastighed fremfor til bilhastighed.
Forsgget med den @&ndrede samordning (’gren belge”) er nu evalueret, og udvalget skal med denne sag beslutte, om
forspget skal gares permanent. Evalueringen viser en mearkbart reduceret rejsetid for cykeltrafikken og en svagt reduceret
rejsetid for biltrafikken. Samtidig er bussernes rejsetid sa godt som uandret. Det anbefales derfor at gore forseget
permanent.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
» godkendte at bevare en "gren belge" pd Gammel Kongevej, hvor trafiksignalerne er samordnet til cykelhastighed.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

¢ Dbeslutter at bevare en "gron belge" pd Gammel Kongevej, hvor trafiksignalerne er samordnet til cykelhastighed.

Overskrift

Beslutning om "gren belge" for cyklister pd Gammel Kongevej

Anledning

Milje- og Trafikudvalget besluttede pa mede den 8. april 2024 at gennemfore et forsgg med en sakaldt gren belge for
cyklister p& Gammel Kongevej — dvs. at signalerne pé straekningen samordnes til cykelhastighed (18 km/t) fremfor til
bilhastighed. Forseget er en del af klimafondsprojekt nr. 5, som Magistraten vedtog den 31. maj 2021.

Forsgget havde til formal at indsamle viden om, hvordan byens indretning kan bidrage til at fremme gang og cykling ved
konkret at undersgge, om rejsetiden for personer pa cykel pA Gammel Kongevej kunne forkortes, og hvordan det i s fald
ville pavirke den gvrige kerende trafik.

Udformning af forseget

En gron belge sat til cykelhastighed pd Gammel Kongevej mellem Henrik Steffens Vej og Veernedamsvej blev
implementeret i november 2024 og har veret i funktion siden da. Konkret indebar forseget en @ndret samordning af fire
trafiksignaler pa streekningen. I testperioden er busprioriteten desuden annulleret i de signalregulerede kryds pa
strekningen. Forseget har kostet ca. 220.000 kr., som er anvendt til omprogrammering af signaler og evaluering.

Med baggrund i cykeltellinger blev samordningen retningsbestemt i “myldretidsretningen”. Samordningen blev derfor
optimeret i gstgdende retning om morgenen og i vestgaende retning om eftermiddagen. Krydset Falkoner Allé/Gammel
Kongevej indgik ikke i forsgget, da dette signalanlaeg har en leengere omlebstid, og derfor ikke kan samordnes med de
andre kryds pa Gammel Kongevej. Derudover var krydset Gammel Konge-vej/Vodroffsvej under ombygning pga.
arbejdet med Kalvebod Brygge Skybrudstunnel, hvilket beted, at dette kryds pa det tidspunkt ikke blev koblet pa
samordningskaden.

Evaluering af forseget

Evalueringen omfatter effekt pa cykel-, bil- og bustrafik med fokus pa bl.a. rejsehastighed, forsinkelse og antal stop.
Analysen inkluderer udover trafikken ad Gammel Kongevej ogsé den tvaergaende trafik i krydsene Gammel
Kongevej/Bililowsvej og Gammel Kongevej/H.C. Orsteds Ve;.

Den gennemsnitlige rejsetid for en person pé cykel pd Gammel Kongevej er reduceret med 27-34 sekunder, hvilket svarer
til en rejsetidsreduktion pé ca. 11 % For krydsende cykeltrafik er konsekvensen omtrent neutral. Cykeltrafikken pa
streekningen steg med ca. 15 % fra 2024 til 2025. I hvilken grad der er tale om en stigning i den samlede cykeltrafik i
korridoren eller en overflytning fra andre veje er ikke kortlagt.



Biltrafikken pa Gammel Kongevej har fiet en svagt reduceret rejsetid. Det skyldes sandsynligvis, at samordningen til 18
km/t bedre matcher bilernes faktiske hastighed end den hgjere hastighed, som signalerne tidligere var samordnet til.
Krydsende biltrafik er minimalt pévirket med undtagelse af krydset Gammel Kongevej/Biilowsvej. Her er registreret en
betydelig forsinkelse i eftermiddagsspidstimen.

Bussernes rejsetid er sé godt som ugendret. Movias vurdering er, at &@ndringerne i bussernes keretid er s& minimal, at det
ikke har nevneverdig betydning for busserne. En gren belge sat til cykelhastighed pd Gammel Kongevej vil dermed ikke
kraeeve @ndringer i kereplaner og ikke pévirke driftsekonomien.

Géende bliver pdvirket af grontiden i individuelle signaler, men bliver ikke pévirket af en @ndret samordning af signaler.
Eftersom grentiden i individuelle signaler ikke er @ndret, er gangtrafik ikke en del af evalueringen.

Se bilag 1 for den samlede evaluering af forsgget.
Neeste skridt grenne belger

Forvaltningen vurderer bl.a. pa baggrund af forseget, at der sandsynligvis ogsé kan vere andre steder pa Frederiksberg,
hvor der er potentiale for at optimere signalerne, sa de i endnu hgjere grad end i dag understetter kommunens mal pé
mobilitetsomradet. Derfor foresléds det i regi af sag om udmentning af cykelpuljen, jf. sag pad samme dagsorden, at det
afsaettes 250.000 kr. med det formal at etablere og evaluere yderligere to grenne belger sat til cykelhastighed.
Evalueringen vil blive forelagt udvalget sasmmen med en anbefaling vedr. om de implementerede grenne bolger skal gores
permanente.

Det er forvaltningen indledende vurdering, at Finsensvej og Rolighedsvej er egnede streekninger til at indfere gron belge
sat til cykelhastighed uden, at bil- og bustrafik i sterre grad pavirkes negativt. Inden en greon belge pé de pageldende veje
etableres, foretages en screening af mulighederne for gren belge sat til cykelhastighed mere generelt for at sikre, at de to
navnte veje er de to mest velegnede strackninger til dette.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at samordningen af trafiksignalerne pd4 Gammel Kongevej til en hastighed tilpasset
cykeltrafikken geres permanent.

Forvaltningen anbefaler desuden, at der afsettes midler med det formal at etablere og evaluere yderligere to grenne balger
sat til cykelhastighed, og at det sker via midler fra cykelpuljen (jf. sag om udmentning af cykelpuljen).

Bevillingsmaessige konsekvenser
Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Onsker udvalget at fjerne signalsamordningen sat til cykelhastighed pd Gammel Kongevej og i stedet reetablere

samordningen sat til bilhastighed samt busprioritering pa streekningen, vil det koste ca. 50.000 kr. Udgiften til dette vil
kunne finansieres af driftspuljen til trafiksignaler.

Borgmesterpategning
Nej
Behandling

MTU
Bilag

Bilag 1, Evaluering af gren belge for cyklister pA Gammel Kongeve;j



Punkt 77: Beslutning om sti gennem skolegirden pa Nyelandsvej

01.02.00-G01-1-26
Resumé

I budget 2026 er der afsat midler til renovering af Skolen pa Nyelandsvejs skolegard. Inden design af den nye skolegérd
kan feerdigprojekteres, er der behov for at tage politisk stilling til, i hvilken grad skolegérden i fremtiden skal vaere aben
for offentlig passage, jf. at der i dag er en sti gennem skolegarden, som er &ben hele degnet. Forvaltningen anbefaler, at
skolegérden lukkes for offentlig passage (gennemgang) i skoletiden inkl. tidlig eftermiddag, hvor der er mange bern i
SFO, og skolegarden derfor fortsat bruges flittigt. Inden en endelig beslutning vil der skulle gennemfores en offentlig
hering af forslaget om delvis lukning af stien.

Stien gennem skolegérden er droftet ad flere omgange og senest i Miljo- og Trafikudvalget den 24. november 2025, hvor
udvalget anmodede forvaltningen om at undersege to spergsmal relateret til den fremtidige losning vedr. passage gennem
skolegérden. Svar pa disse spergsmal indgar i sagen, som hermed foreleegges til udvalgets genbehandling.

Beslutning
Milje- og Trafikudvalget

¢ godkendete, at der arbejdes videre med at skolegarden lukkes for offentlig passage (gennemgang) i tidsrummet 8:30
- 16:00 pé hverdage, og at skolegérden udformes, sa der 1 degnets gvrige timer er mulighed for offentlig passage
gennem skolegéirden.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

¢ godkender, at der arbejdes videre med at skolegéarden lukkes for offentlig passage (gennemgang) i tidsrummet 8:30-
16:00 pa hverdage, og at skolegérden udformes, sa der i dagnets gvrige timer er mulighed for offentlig passage
gennem skolegarden.

Forvaltningen indstiller, at Undervisningsudvalget

o tager sagen til orientering.

Overskrift

Beslutning om sti gennem skolegarden pa Skolen pa Nyelandsvej

Anledning

Som led i den kommende renovering af Skolen pd Nyelandsvejs skolegérd skal der tages politisk stilling til, i hvilken grad
skolegarden i fremtiden skal veere aben for offentlig passage, jf. at der i dag er en sti gennem skolegarden, som er aben for
alle hele degnet. En stillingtagen til dette er en forudsatning for at kunne slutprojektere den kommende skolegérd.
Samtidig bad Milje- og Trafikudvalget pa mede den 24. november 2025 forvaltningen undersegge et par spergsmal vedr.
mulige stiforleb, som nu er undersogt (kopi af sagsfremstilling er vedlagt som bilag 1).

Baggrund om stien

Stien er populer og benyttes dagligt af op til 1.600 fodgaengere som genvej mellem Svemmehalskvarteret og bymidten
samt mellem Frederikshave-bebyggelsen og bymidten, hertil kommer brugere af stien, der har @rinde pa skolen og i
Boernehuset Ablehaven. Stien er séledes et lille men vigtigt element for Frederiksberg som en attraktiv by at ga i.

Skolen oplever en rakke gener fra stien. Dels optager den plads som ellers kunne indgd endnu mere som en del af
skolegérden, dels oplever lerere og elever til tider at brugere af stien optreeder ubehageligt overfor bernene i skolegarden,
fx hvis boldspil eller legeredskaber pé stien opleves generende af forbipasserende. Omvendt er offentlige stier gennem
skolegarde et koncept som eksisterer en raekke steder (se bilag 2), og det har en raekke fordele, hvis det er muligt at
kombinere skolegard og sti med offentlig adgang. Det @ndrer dog ikke pa, at mange af skolens interessenter, herunder
skoleledelsen, ser klare fordele ved, at stien er lukket for offentligheden i skoletiden .



Stien er ikke formelt udlagt som offentlig, men bygger pé et aftalegrundlag. Der har veret sti med offentlig adgang
gennem skolegérden i mere end 20 &r. Det er forvaltningens vurdering, at der er juridisk mulighed for at lukke stien helt
eller delvist, eksempelvis i skoletiden. Hel eller delvis lukning af stien vurderes dog at forudsette en offentlig hering.

For mere om brug af stien henvises til sag ’Skolen pd Nyelandsvej — evaluering af offentlig passage”, behandlet pa mede i
Milje- og Trafikudvalget den 4. marts 2024.

Tidligere beslutninger

Milje- og Trafikudvalget og Undervisningsudvalget besluttede den 7. marts 2022 at opretholde stien — ogsa i skoletiden.
Samtidig blev der iverksat tiltag som opsetning af lager og skiltning med henblik pa at reducere generne fra stien.
Evalueringer viser dog, at disse tiltag ikke har haft den enskede effekt, og at skolen fortsat oplever gener.

Milje- og Trafikudvalget besluttede bl.a. derfor pd mede den 24. november 2025 i forbindelse med beslutning om
frigivelse af anleegsmidler til renovering af skolegarden, at forvaltningen skulle 1) Indlede dialog med CBS og
Frederikshave Beboerforening om mulighed for et alternativ stiforleb sydvest for blehaven til Solbjerg Plads (se bilag 3,
hvor mulighed for ny lage, som er en forudsatning for et sadant alternativt stiforlgb, er markeret som nr. 6) og 2)
Undersgge alternativ mulighed for, at naboer til skolen kan have negleadgang til eksisterende 14ger inden for skolens
abningstid. Begge dele for at begranse generne af en eventuel lukning for offentlig passage i1 skoletiden.

De 2 punkter er nu undersggt. Punkt 1: Forvaltningen har afholdt mede med CBS. CBS ansker ikke et stiforlab over eget
areal etableret og peger pa, at der allerede er et stiforleb fra Frederiks Have over CBS' campusomréade til Fasanvej Station
(se bilag 3, lage 5). P& den baggrund - og med de udfordringer de har med det eksisterende stiforlab - ansker CBS ikke
endnu et stiforlab, et stiforleb der 1 givet fald ogsé kan betyde nedleggelse af 1-2 bilparkeringspladser. Ud fra den
tilbagemelding har forvaltningen ikke set grund til at holde mede med ejerforeningen Frederiks Have. Punkt 2: Det er
teknisk muligt at give beboere i Frederiks Have en neglebrik, s& de kan benytte et stiforlgb, der ellers vil vere aflast. Et
sadant tiltag vil medfere en mindre driftsudgift for skolen pa ansldet 5.000 kr. &rligt. Et sddant tiltag indgar dog ikke i
forvaltningens anbefaling.

Der findes ikke en lgsning, der opfylder alle ensker. En lukning af stien i skoletiden vil ege trygheden for mange med
tilknytning til skolen samt skabe mere plads i en relativt lille skolegard. Omvendt vil en lukning medfere l&ngere
gangafstande for de mange borgere, der benytter stien.

Forvaltningen anbefaler en lukning af stien i skoletiden, og at tidsrummet for lukningen geres sa begrenset som muligt.
Konkret anbefales derfor en lukning i tidsrummet 8:30 til 16:00. Dermed er den fulde skoletid (alle frikvarterer) omfattet
af ”sperretiden” og det samme gelder det tidsrum, hvor flest bern er i SFO. Samtidig vil mange brugere i morgen- og
eftermiddagsmyldretiden fortsat kunne benytte stien. Det samme vil geelde en stor del af de foreldre, der afleverer bern
via lager, der i fremtiden delvist vil vere 1ast samt brugere af passagen i eksempelvis weekenden. Anbefalingen er saledes
baseret pa en afvejning af hensyn.

Der er, ogsa nar skolegarden er renoveret, en rekke indgange til skolegarden for at sikre bade adgang og offentlige
passage udenfor sparretiden (se bilag 2 for lagernes placering). Sparretiden anbefales handhavet ved, at der i lage 3 og 4
installeres en las, der automatisk laser/laser op pé de besluttede tidspunkter (de to lager skal lukkes af personale nar
spaerretiden starter). Ved lage/indgang 1 og 2 opsettes blot skilte med beskeden “ingen gennemgang i tidsrummet X-7".
Gardvagt og andet personale pa skolen far kode eller lign., sd de kan lase lage 3 og 4 op, hvis de skal benyttes i
spaerretiden.

Neaste skridt

Undervisningsudvalget forelaegges projektforslag til renovering af skolegarden til godkendelse inden udfersel. Forud for
dette gennemfores den offentlige hering vedr. forslag om delvis lukning for gennemgang. Forvaltningen anbefaler, at det i
forbindelse med udarbejdelsen af projektforslaget fastleegges precist, hvor de kommende l4ger placeres, system til
lasning/abning og hvordan passagen gennem skolegarden udformes (en egentlig sti eller en mere en slynget passage
gennem legeplads mv.). Det forudsettes, at passagen fortsat medferer en genve;j i stil med, hvad der er i dag samt lever op
til krav til tilgeengelighed. I gvrigt gelder, at skolegarden fortsat vil veere et abent friareal pd hverdage fra kl. 17-21 samt i
weekender og helligdage fra k1. 10-18 tilsvarende de andre skolegarde i Frederiksberg Kommune.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at skolegirden ved Skolen pa Nyelandsvej som led i renoveringen fremadrettet lukkes for
offentlig passage (gennemgang) i tidsrummet 8:30-16:00 pd hverdage.



Det anbefales, at ”speerretid” rent teknisk gennemfores som beskrevet ovenfor, samt at projektforslaget for den kommende
skolegérd fastleegger det praecise design for den fremtidige offentlige passage.

Bevillingsmaessige konsekvenser
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget

Undervisningsudvalget

Bilag
Bilag 1
Bilag 2

Bilag 3



Punkt 78: Orientering om det Frederiksberggrenne regnskab 2025

04.00.00-G01-17-25
Resumé

Kommunalbestyrelsen har besluttet at arbejde med et Frederiksberggront regnskab. Af vaesentlige resultater for 2025 kan

fremhaeves, at der er tilfort 5.454 nye m? gront og plantet 231 nye treeer. [ denne sag forelegges regnskabet for 2025 til
udvalgets orientering.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
* tog orientering om Det Frederiksberggrenne regnskab til efterretning.

Indstilling

Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

e tager orientering om Det Frederiksberggronne regnskab til efterretning.

Overskrift

Orientering om det Frederiksberggrenne regnskab 2025

Anledning

Kommunalbestyrelsen vedtog den 12. august 2024, at der med baseline i 2021 skal udarbejdes et Frederiksberggront
regnskab for 2024 og frem. Regnskabet for 2025 foreleegges i denne sag til udvalgets orientering jf. bilag 1. Der
vedlegges ogsa et kort med de udferte projekter i 2025 jf. bilag 2.

Det Frederiksberggronne regnskab har til formal at méle, om det lykkes at gare byen grennere — herunder at skabe flere

gronne m? og skabe grenne omréder i hgjere kvalitet end tidligere. Regnskabet skal stotte arbejdet med at bevare og
udvikle Frederiksbergs s&rlige gronne identitet med fokus pa bynatur, som er vedtaget i strategi for bynatur og
biodiversitet. Dette bidrager til et levedygtigt miljo for fugle-, insekt- og dyrearter, som er med til at gge biodiversiteten
og livskvaliteten for byens borgere og brugere.

En vigtig del af at arbejde med bynatur er at inspirere og stimulere til grenne initiativer hos den enkelte borger, i skolen,
foreninger mm. Det Frederiksberggronne regnskab understotter formidlingen af den grenne udvikling i byrummet.

De vesentligste resultater for 2025-regnskabet er:

o 231 flere traeer langs veje og parker, i institutioner m.v.
e 2.619 m? nye parker samt grenne anleg og tiltag

e 448 m? mere bynatur og biodiversitet

e 2.387 m? gronne arealer ved klimatilpasning

e 5454 nye m? gront i alt

e 13.985m? grenne arealer omlagt til hejere kvalitet
o Kronedxkke 1 2025: 26 % af kommunens areal. Mal 1 2030: Minimum 25 %.

Milje- og Trafikudvalget bad pad mede den 12. maj 2025 om at fa forelagt en sag med et mere ambitigst mal for
kommunens kronedaekke. Udvalget vil blive forelagt en separat sag om mal for kronedeekke forventeligt inden
sommetferien 2026.

Fremadrettet er der planlagt nye begrenningstiltag i 2026 som led i budgetaftalen for 2026, herunder sarligt i "Den
Grenne Pakke" for 20 mio. kr. over budgetperioden.



Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at sagen tages til efterretning.
Bevillingsmaessige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1 - Det Frederiksberggronne Regnskab 2025

Bilag 2 - Kort over projekter i Gront Regnskab 2025



Punkt 79: Orientering om snerydning og vinterbekaempelse

05.07.02-G01-69-26

Resumé
Magistraten bad pd medet den 9. marts 2026 om, at Milje- og Trafikudvalget blev forelagt en sag om evaluering af
snerydningen 1 2026, og at sagen ligeledes blev forelagt Kultur- og Fritidsudvalget til orientering. I denne sag forelegges

en evaluering af forvaltningens snerydning og vinterbekeempelse pé veje, fortove og idraetsanlaeg samt af tilsynet med
private grundejeres snerydning og vinterbekampelse. Dette ars snefald har varet ekstraordinzrt stort.

Beslutning
Milje- og Trafikudvalget
¢ tog evaluering af snerydning i 2026 til efterretning, idet udvalget bad forvaltningen opprioritere indsatsen for, at
grundejere husker at rydde deres fortove via informationskampagner, oget tilsyn, pdbud og om nedvendigt
snerydning pa ejers regning.
Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget og Kultur- og Fritidsudvalget
e tager evaluering af snerydning i 2026 til efterretning.

Overskrift

Orientering om snerydning og vinterbekempelse

Anledning

Magistraten bad pa mede den 9. marts 2026 om en evaluering af snerydningen i 2026. I denne sag beskrives derfor
forvaltningens snerydning og glatferebekeempelse generelt og ved de to snefald i 2026.

Glatferebekaempelse, herunder prioritering, pd Kommunale veje og fortove

Ved risiko for glatfore iveerksattes i forste omgang praeventiv saltning. Ved snevejr iverksetter forvaltningen decideret
snerydning med fejemaskiner/materiel med plov. Ved kraftigt snefald som i februar indkaldes ligeledes store traktorer
med plov og kost. Indsatsen sker i en prioriteret reekkefolge; Trafikveje, skoleveje, cykelstier og busruter prioriteres forst.
Ramper ved vejovergange og busstoppesteder prioriteres ved normal arbejdstids begyndelse, hvis de ikke nas under
udkald. Nar disse er farbare og sikre, bliver der ogsé sneryddet pé sidevejene.

Nér der falder s& meget sne, som der gjorde i starten af februar, tager det tid, inden alle sidevejene er ryddet, og der vil
uundgaeligt veere ophobninger af sne langs fortovene rundt omkring i byen.

I februar 2026 faldt der i forbindelse med en snestorm den 5. og 6. februar ekstraordinaert meget sne, over 20 cm. Her
igangsatte forvaltningen en preventiv indsats med saltning aftenen inden snefaldet startede, hvorefter der blev ryddet for
sne under hele snestormen. I den efterfolgende weekend arbejdede forvaltningen med at sikre en s& fremkommelig
infrastruktur som mulig, bl.a. ved at rette de snemaengder, der 14 til gene for blandt andet gdende, cyklende, parkerede og
kerende biler samt ved busstoppesteder, hjerner, overgange og institutioner, hvor det generelt var sveert at komme til.

Det er forvaltningens praksis, at der den efterfelgende hverdag efter snefald keres tilsyn med snerydning pa private
grundejeres offentlige fortove. Forvaltningen kan ikke vere alle steder i byen, og prioriteringen er her den samme med
trafikveje, skoleveje, cykelstier og busruter. Nar der pa tilsyn registreres fortove, der ikke er ryddet, vil forvaltningen give
ejeren en pamindelse, og herefter kan der udstedes et pabud.

Umiddelbart efter ”snestorms-weekenden” forte forvaltningen tilsyn med vinterbekaempelsen pé fortove, da forpligtelsen
til at glatforebekeempe og snerydde fortove pahviler de tilgreensende grundejere. Forvaltningen havde i de forste dage
fokus pé de sterre veje og derefter pa villavejene, hvor der typisk opleves udfordringer med snerydning pa fortovene foran



private matrikler. Det kan oplyses, at en raekke grundejere fik et varsel om pabud om at fjerne sneen pé fortove. Det er
forvaltningens erfaring, at grundejeren agerer pa henvendelserne herfra, séledes der bliver sneryddet — men ogsé at sneen
nogle gange “’tor” vk, for et egentligt pabud udstedes.

Processen for at fjerne sne pa borgerens regning er, at der forst gives en pdmindelse om reglerne for snerydning pd
offentligt fortov foran privat matrikel samt erstatningsansvar. Herefter kan der udstedes padbud med x antal dage til at
vinterbekempe og endelig kan kommunen fjerne sne pa borgerens regning.

Forvaltningen har i indevarende vintersason givet pamindelse til ca. 150 borgere om deres forpligtelse til at rydde
fortovet foran deres matrikel for sne, hvoraf ca. 50 har vaeret sendt i e-boks og 100 har vaeret sedler lagt i postkasser.

Forvaltningen har modtaget ca. 200 henvendelser omkring manglende snerydning pa fortove og veje, dette gaelder bade
hvor kommunen og private matrikelejere er ansvarlige for at vinterbekempe.

Glatfarebekaempelse af idraetsanlaeg

Sidelgbende med glatforebekaempelsen af kommunens infrastruktur, sker der glatforebekempelse af kommunens
boldbaner. Boldbanerne bliver glatferebekaempet indenfor normal arbejdstid, med anlegget pé Jens Jessens Vej som forste
prioritet og skolernes boldbaner efterfolgende.

Normal glatferebekeempelse ved frost sker via saltning. Ved let snefald vil saltning have effekt, mens ved kraftigt snefald,
har saltning ikke den store effekt. I dette tilfeelde forseges sneen at skrabes veek fra 2-3 prioriterede boldbaner. Det er ikke
muligt at bruge store karetejer pa banerne, sé processen ved kraftigt snefald er langsommelig. I forbindelse med
snestormen blev der forst allokeret ekstra personale til boldbanerne i weekenden efter snefaldet, da kommunens
infrastruktur pa dette tidspunkt fungerede tilfredsstillende.

Vinterbekeempelse pé idraetsanleeggene er en kompleks sterrelse, hvor vejr, temperaturer og snemeaengder medferer mange
forskellige scenarier.

Nér temperaturerne ligger omkring eller under frysepunktet, (prae-)saltes vej- og gangarealer for at sikre sikker faerdsel.
Ved frost uden sne udferes preventiv saltning, mens der ved let sne kombineres saltning og kost. Ved sterre mangder sne
kraeves afskrabning og gentagen saltning. Afskrabning er imidlertid vanskeligt pga. banernes opbygning og begransede
udenomsarealer.

Der er aftalt en prioritering af, hvornér hvilke boldbaner skal vare spilbare — her indgér skolekunstgrasbaner med laveste
prioritet.

De hyppige og kraftige snefald i &rets forste maneder har udfordret driften og begranset adgangen til anleeggene markant.
Historisk har anlaeggene aldrig kunnet ryddes fuldt ved sterre snefald, og det er heller ikke realistisk med den nuvarende

aftale. I vintre med kun kortvarig frost og sne har 2—3 boldbaner kunnet &bnes hurtigt, men denne vinter har veeret
ekstraordiner med over 20 cm sne.

Retningslinjer og procedurer fungerer, ekstraordinert meget snefald i 2026

Det er forvaltningens vurdering, at metoderne og indsatsen pa badde kommunens infrastruktur og boldbaner var
tilfredsstillende.

Glatferebekaempelsen pa veje har i indevaerende ar allokeret knap 4.000 arbejdstimer + 75 timer med landmaends
traktorer. Indsatsen har medfert et merforbrug pé ca. kr. 3 mio. Til sammenligning blev der i 2025 brugt 1810 timer til
glatforebekempelsen af veje, hvilket har medfert et mindre forbrug pé knapt kr. 1 mio.

Glatferebekaempelse pa boldbaner indgér i den samlede kontrakt med FIU og handteres derfor indenfor normal arbejdstid

ifolge den aftale. Ved det store snefald i starten af februar 2026 blev der imidlertid brugt ca. 80 weekendtimer pa at rydde
boldbaner.

Anbefaling
Forvaltningen anbefaler, at evaluering af snerydning i 2026 tages til efterretning.
Bevillingsmassige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.



Borgmesterpategning
Nej
Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Kultur- og Fritidsudvalget
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