REFERAT Milje- og Trafikudvalget 2022-25 d. 12-08-
2024

Modedato Mandag d. 12. august 2024 kl. 18:30

Maodested Udvalgsverelse 1



Indholdsfortegnelse
IMEAAEIELSET. ...ttt et b ettt e b e et b et st e bt et e s b ennes

Forslag til beslutning fra 1. viceborgmester Lone Loklindt, kommunalbestyrelsesmedlem Ruben Ki
Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Merete Winther Hildebrandt og 2. viceborg
Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Rasmus Holme Nielsen, Malte Mathies Lac
Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Emil Samaras om at opstille en bank pa hj¢
Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Anders Storgaard, Carina Heedt, Fasael Rel
Forslag til beslutning fra raidmand Thyge Enevoldsen og kommunalbestyrelsesmedlem Rasmus Ho
Cykelsti pa Jens Jessens Vej - Anlagsbevilling.........ccoooviiiiiiiiiiiiiiieeie e
Beslutning om anvendelse af emissionsfri arbejdsmaskiner i kommunens byggerier og anlag..........
Udmentning af pulje til gronne tiltag, mere bynatur og klima 2024............ccccooviiniiniiinieniiieeeee
Disponering af trafiksikkerhedspulje 2024 ..........cccooioiieiiiieiie ettt e e e seae e aeeens
Beslutning om anleg af tre fremrykkede stoppesteder pa Godthébsvej for linje 2A..........ccccevveenneene.
Godkendelse af beplantningstiltag i Fuglebakkekvarteret...........c.ooovvviiiieiiiiniiieieeeeeeeee e
Igangsettelse af implementering af hastighedsplan..............ccccvieiiiiiiiiiiicc e,
Godkendelse af klimatilpasningsprojekt pa Solbjerg Parkkirkegérd.............coooveveiiiiniiiniiiiniine
Godkendelse af klimatilpasningsprojekt pad Den GIronne Sti..........ccccveeecveeerieeeiieenieeeiieeeiee e e ens
Beslutning om afskaffelse af brugerbetalt containerordning for storskrald og haveaftald...................

10
13
16
18
21
23
25
28
32
38
40
42
44
47
49
53



Punkt 87: Meddelelser

00.22.04-P35-1-24
Sagsfremstilling

a. Ekstra udvalgsmede i Milje- og Trafikudvalget den 19. august 2024

Der vil blive afviklet et ekstraordinart mede i Milje- og Trafikudvalget den 19. august 2024 for at sikre behandlingen af
en storre meengde sager.

Milje- og Trafikudvalget kan af hensyn til antallet af sager og borgernere afgerelser vaelge at atholde flere mader end 10
meder om &ret, safremt forvaltningen vurderer, der er behov herfor.

Miljo- og Trafikudvalget tog meddelelsen til efterretning.

b. Skolen pa Duevej - genplantning af treaeer

I forbindelse med udbedring af LAR-projekt pa Skolen pa Duevej, hvor der skal graves kassetter ned i skolegarden til
opbevaring af vand, er det nedvendigt at falde fem traeer, der blev plantet omkring 2018 i forbindelse med udferelsen af
LAR-projektet. Der er lavet et treenotat pa de pageldende traeer. Der er noteret, at der er sér pa stammen pé et af treeerne,
som ogsa er topter pa den ene side af kronen. To af de @vrige treeer har henholdsvis enkelte torre kviste og en del topterre.
Der vil blive genplantet fem treeer i skolens omrade.

c. Endelig vedtagelse af forskrift med forbud mod @ldre braendeovne. Muligheder for totalforbud
Kommunalbestyrelsen vedtog pd medet den 17. juni 2024 forslag til revideret breendeovnsforskrift, med forbud mod
braendeovne @ldre end 1. juni 2008, idet ikrafttraedelsestidspunkt og informationskampagne skal koordineres med
Kebenhavns Kommune. Udvalget anmodede i den sammenhang om en redegerelse for mulighederne for et totalforbud
for brendeovne.

Braendeovne er reguleret i Miljobeskyttelsesloven lovens § 42 og i en lokal forskrift udstedt efter
braendeovnsbekendtgerelsen, hvis en kommune har udarbejdet sidan en. Frederiksberg Kommune har siden 2015 haft en
lokal brendeovnsskrift for regulering af forurening, herunder til behandling af klager over brendeovnsfyring. I forhold til
mulighederne for at gennemfore et totalforbud for breendeovne pé Frederiksberg inden for eksisterende lovgivning skal
By-, Kultur-, og Miljgomradet anfore folgende;

Lovgivningen giver i dag mulighed for, at kommunen, hvis forureningen fra en brendeovn er vaesentlig, at meddele
pabud om at nedbringe forureningen. Det kan den eksempelvis vere, hvis der er synlig og ildelugtende rog fra anlegget.
En forudsatning for at meddele pabud er, at de almindelige forvaltningsmeessige principper om proportionalitet mv. er
opfyldt ved pabuddet, ligesom ejeren skal have en rimelig tidsfrist til opfyldelse af et pabud.

Hvis der ikke er mulighed for at nedbringe forureningen ved at gennemfore sarlige foranstaltninger — f.eks. en forhgjelse
eller anden forbedring af skorstenen eller gennem bedre fyring — kan kommunen i yderste konsekvens nedlegge forbud
imod den fremtidige anvendelse af det enkelte fyringsanlaeg. Dette kraever dog en helt sarligt begrundelse, ligesom alle
muligheder for reducere forureningen via pabud forinden skal vare undersogt.

Ifolge miljostyrelsen giver den nuvarende lovgivning ikke mulighed for at nedlaegge et generelt forbud mod al
brendeovnsfyring, f.eks. geeldende i hele byen. Formalet med den nye bekendtgerelse, om udskiftning og nedlaeggelse af
&ldre breendeovne mv. i kollektivt varmeforsyningsomrader som Frederiksberg, er netop at give disse kommuner
udvidede muligheder for at begranse forurening fra breendeovne ved lokalt at kunne beslutte et generelt forbud mod eldre
braendeovne (fra for 1. juni 2008).

I forhold til beslutningen om koordinering af ikrafttreedelsestidspunkt for forbuddet, og den dertil herende
informationskampagne til breendeovnsejerne i samarbejde med Kebenhavns kommune, vil forvaltningen snarest vende
tilbage med en meddelelse herom.

Miljo- og Trafikudvalget tog meddelelsen til efterretning.

d. Tilpasning af stoppesteder

I maj 2024 behandlede udvalget en sag om @&ndringerne ved stoppestederne pa linje 37, der skulle nedlegges pa
Frederiksberg den 30. juni. Der er blevet foretaget endringer de steder, hvor det var nedvendigt, og "rettet til" i forhold til
Frederiksbergbusserne.

Forvaltningen kan i forleengelse heraf oplyse:



Thorvaldsensvej, svinget ved Dr. Abildgaards Allé

Forvaltningen har undersegt mulighederne for at etablere bilparkeringspladser pa arealet. Trafiksikkerhedsmeessigt
vurderes det ikke som en god lesning at etablere bilparkeringspladser bag en cykelbane. Forvaltningen har arbejdet pa en
losning, hvor det nok bliver muligt at etablere to bilparkeringspladser pa arealet, hvor cykelbanen keres pa indersiden af
bilparkeringspladser. Disse vil, hvis lesningen kan lade sig gore og bliver godkendt af Politiet, blive etableret med det
samlede projekt i 2025, hvor der ogsa etableres et gront omrade med et ekstra trae.

Thorvaldsensvej 4
Stoppestedet skal fortsat benyttes af sightseeingbusser og bliver derfor ikke nedlagt.

Thorvaldsensvej 29
Der etableres to parkeringspladser.

Ved Danas Plads
Parkeringsbanen forleenges, og der etableres tre parkeringspladser. Derudover etableres der parkering af lebehjul, som i
dag benytter et areal ved stoppestedet, som i fremtiden bliver en del af det gronne anlag.

Stoppestedet over for skolen pd Nyelandsve;j
Der opstilles en baenk og en skraldespand.

Miljo- og Trafikudvalget tog meddelelsen til efterretning.

e. Mulighed for undtagelse af delebiler og bybiler for tidsrestriktion ved ladestandere
Som det fremgik af sagen om endret skiltning ved ladepladser, som udvalget behandlede pa mede den 3. juni 2024, er
delebiler og bybiler ikke undtaget tidsbegransningen.

Forvaltningen var i forbindelse med sagen i dialog med GreenMobility for at klarlaegge, hvordan en evt. afgift bliver
handteret i forhold til kunden. GreenMobility oplyste, at en evt. afgift - palagt pa baggrund af overtradelse af
tidsbegraensning ved ladepladser - bliver handteret og afregnet af GreenMobility selv og ikke pélegges kunden.
Forvaltningen fik i den forbindelse indtrykket af, at det var sjeldent, at bilerne holder leengere end 3 timer, da der er en
relativ stor udskiftning i bilerne.

Forvaltningen har undersegt forholdene og kan konstatere, at GreenMobility i alt er blevet palagt 148 afgifter pa de 458
karetgjer fra GreenMobility, som har en aktiv licens til zonen i Frederiksberg Kommune fra 1. januar 2024 til medio juni
2024. Af disse afgifter er 84 palagt for overskridelse af 3 timers tidsrestriktion forste halvar. Hvilket svarer til afgifter for
under 100.000 kr. arligt.

Dertil kan forvaltningen oplyse, at der i Kebenhavns Kommune ikke galder sarlige undtagelser for delebiler eller bybiler
ved ladestandere. Her skal dele- og bybilerne altsa ogsé overholde tidsrestriktionen.

Skal delebiler og bybiler undtages tidsrestriktionen, vil det kreeve en ekstra undertavle, administrative justeringer, og det
vil evt. ogsé krave en justering af skiltningen ved faste stampladser. Et estimat for den samlede omkostning er omkring
1,5 mio. kr., hvilket skal sattes op mod de under 100.000 kr., det koster i afgifter - dvs. en tilbagebetalingstid pa 15 ar.

Forvaltningen har pabegyndt forberedelser til udskiftning af tavler jf. beslutning af 3. juni 2024.

Miljo- og Trafikudvalget tog meddelelsen til efterretning, idet udvalget bad om en opfelgningssag om mulighed for
undtagelse af delebiler og bybiler for tidsrestriktion ved ladestandere, herunder en redegerelse for dialogen med andre
kommuner. Der raekkes endvidere ud til Green Mobility og tilbydes en dialog med formanden og nastformanden for
Milje- og Trafikudvalget.

f. Vejarbejde pa Roskildevej mellem Skellet og Dalgas Boulevard frem til 19. august 2024

Frederiksberg Forsyning er ved at udskifte 90 meter regnvandsledning pa Roskildevej i den sydlige vejbane ud for
Nordens Plads. Mellem Skellet og Dalgas Boulevard er ét spor farbar i indadgéende retning. Der arbejdes pa alle
hverdage fra kl. 07:00 til 18:00 for at gere arbejdet feerdigt sa hurtigt som muligt. Arbejdet begyndte den 1. juli og
forventes afsluttet den 19. august 2024.

Miljo- og Trafikudvalget tog meddelelsen til efterretning.
g. Cykeludlejningsoperateren Tier fusionerer med Dott

Virksomheden bag cykeludlejningsoperateren Tier fusionerer med selskabet Dott, hvorfor cyklerne fremover vil blive
merket med Dott i stedet for Tier. Selskabet forventer, at alle deres cykler har faet navneforandring i lebet af sommeren.



For brugerne vil fusionen kun opleves som en navneandring, idet driftsselskabet i Danmark fortsat det samme. Aftalen,
der er indgéet mellem Frederiksberg Kommune og Tier Mobility Denmark A/S, gelder derfor pa samme vilkar.

Miljo- og Trafikudvalget tog meddelelsen til efterretning.

Udvalget bad om at fa en sag pa om parkeringsdeklarationerne ved Stjernen.



Punkt 88: Forslag til beslutning fra 1. viceborgmester Lone Loklindt,
kommunalbestyrelsesmedlem Ruben Kidde og raidmand Freja Fokdal om at
lukke enkelte strog for biltrafik pa udvalgte fridage

05.01.01-G01-11-24
Resume

Der skal tages stilling til et beslutningsforslag om at lukke enkelte strag for biltrafik pa udvalgte fridage for at give plads
til borgergrupper og lokalt samvaer frem for biler. I sagen beskrives fordele og ulemper ved en sddan ordning, ligesom de
gkonomiske omkostninger herved belyses. Forslaget foreslas ikke tiltradt, da forvaltningen ikke kan finde finansiering
hertil. Sagen forelegges til udvalgets beslutning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget indstiller til Magistraten, at sagen oversendes til budgetforhandlingerne 2025.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at forslaget om at lukke enkelte strog for biltrafik pa udvalgte fridage ikke tiltraedes,
idet forvaltningen ikke kan finde finansiering hertil.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 18. marts 2024 folgende forslag til beslutning fra 1. viceborgmester Lone Loklindt,
kommunalbestyrelsesmedlem Ruben Kidde og rddmand Freja Fokdal om at lukke enkelte strog for biltrafik pd udvalgte
fridage.

Radikale Venstre foreslar at lukke enkelte strog for biltrafik pa udvalgte fridage.

Begrundelse:

Frederiksberg er tet bebygget og taet beboet, hvilket begrenser fysiske og kulturelle udfoldelsesmuligheder for byens
akterer. Byens brede veje er et aktiv, som normalt kommer bilister til gode. Radikale Venstre mener, at brugsretten over
vejene pa udvalgte fridage ber overgives til borgergrupper og andre lokale akterer for at skabe et byliv, hvor oplevelser og
lokalt samvaer er i centrum. Dette skal ske i taet samarbejde med det lokale handels- og kulturliv. Det kunne f.eks. vare
Gammel Kongevej, Godthabsvej og Frederiksberg Allé.

Forslaget skal ses i lyset af den seneste tids butiksded pa lokale handelsstrog. Radikale Venstre ser det som kommunens
opgave at understatte, at der er mennesker i gadebilledet, der bruger butiksstregene. Ved at begranse bilismen til fordel
for kultur- og erhvervsliv i gadeplan pé udvalgte fridage, gives plads til fri bevagelse og interaktion, leg og handel.
Kommunens opgave kunne vere at udbyde de udvalgte dage og streg gennem open call samt at serge for den nedvendige
afspaerring og omlagning af trafikken.

*fridage forstaet som lerdage, sondage og andre fridage"

Bemcerkninger til forslaget

Det er muligt lovgivningsmeessigt at lukke veje periodevist. Herved kan borgere opleve fordele ved fredeliggjorte veje og
byliv. Der er forskellige metoder til at invitere til udnyttelse af den plads i byrummet, de afsparrede veje vil give. Disse
beskrives nedenfor.

Forvaltningen har forudsat, at cykelstierne ogsa skal afspaerres af sikkerhedsmaessige arsager, sé der er fri passage fra
detailbutikkerne og ud til vejomradet og de aktiviteter, der afvikles her. Forslaget vil derfor give omkersler for cyklisterne.

Frederiksberg Allé lukkes oftere end andre veje til storre arrangementer

Flere af byens store arrangementer involverer lukning af Frederiksberg Allé, og forvaltningen har modtaget flere klager
fra beboerne med enske om at bruge andre dele af byen frem for Frederiksberg All¢ til arrangementer. Da der heller ikke
er mange detailbutikker pa alléen, kan det overvejes, hvis forslaget vedtages, at arbejde videre med periodevis lukning af
Godthabsvej, Gammel Kongevej og eventuelt Falkoner All¢ fremfor Frederiksberg Allé.

Muligheder i forbindelse med forslaget
Der er en reekke fordele forbundet med forslaget, idet det rummer muligheder for at fremme bl.a.:



» mobilitetspolitikkens vision vedrerende gang og byliv. Kommunalbestyrelsen besluttede den 18. marts 2024 en
mobilitetspolitik for Frederiksberg. En af visionerne heri er blandt andet, at ’der er mere plads og bedre forhold for
cyklister, fodgeengere og byliv’. Forslaget understotter disse intentioner samt trafikhierarkiets prioritering af gang
og byliv, omend der vil vere gener for cyklister og buspassager, der ogsa prioriteres i trafikhierarkiet.

o crhvervs- og kulturelle aktiviteter.

¢ afprevning af anderledes disponering af gaderummet.

Hvis forslaget besluttes, ber det sendes i hering hos Frederiksberg Erhverv og Erhvervsradet, ligesom eventuelle
vejlukningerne ber gennemfores 1 teet samarbejde med det lokale handels- og kulturliv.

Erfaringer med open call - begreenset interesse hos aktorerne

Det seneste ar har forvaltningen staet for at gennemfore sdkaldte open calls pa baggrund af budgetbeslutninger om
sommerdans og skejtedisko. Open call er en metode, hvor borgere, kultur- og erhvervsakterer kan ansege om brugsretten
til de midlertidigt lukkede veje.

Erfaringerne herfra er, at det kreever en del ressourcer i forvaltningen at beskrive, markedsfare og handtere de enkelte
open calls. Samtidig har akterernes interesse for at byde ind pa opgaverne veret begraenset blandt andet med henvisning
til manglende gkonomisk baredygtighed for aktererne. I forleengelse heraf bemerkes, at tiltag, som det foreslaede, ofte
skal gentages nogle gange, forend de lykkes.

Behov for kommunal koordinering af aktiviteterne

Hvis forslaget vedtages, ber der afsattes midler til koordinering af de enskede aktiviteter, ligesom midlerne ber afspejle
ambitioner og forventninger til aktiviteterne. Det er forvaltningens erfaring, at det er nedvendigt med en tovholder for at
understotte aktorer i at lave aktiviteter inden for de af kommunen stillede rammer. Ligeledes har forvaltningen
begreensede gode erfaringer med, at frivillige tager ansvar for og stér for aktiviteter initieret af kommunen.

Forvaltningen har ikke p& nuvaerende tidspunkt ressourcer til at varetage nye open calls og/eller sta for nye arrangementer
med henblik pé at skabe aktiviteter pa de lukkede strag, hvilket der i givet fald ber afsettes midler til, safremt forslaget
tiltreedes.

Bud pad to modeller for aktivering af det frigivne byrum pd vejene
Pé baggrund af ovenstdende kan to modeller foreslas:

1. Udvalgte veje lukkes og "gives fri" til borgere, kultur- og erhvervsakterer

Kommunen oplyser om tiltaget med midlertidige trafikfri byrum til fri benyttelse. Kommunen serger for vejlukninger og
begrenset markedsfering, derudover er der ingen kommunal styring eller koordinering. En sddan ordning forudseetter
alene, at der afsettes midler til omkostningerne forbundet med vejlukningerne, som beskrives nedenfor.

2. Udbud via open calls

Kommunen gennemforer et antal open calls i lobet af aret, herunder beskriver krav og vilkar, markedsforer muligheden
over for interessenter samt koordinerer og tildeler den midlertidige raderet over byrummet til den padgaeldende
aktar/gruppe. For at lette koordineringen vil der som udgangspunkt blive lavet en aftale med én akter pr. vejlukning.
Aktaren er velkommen til at invitere flere akterer, men den pageldende, ansvarlige aktor star for al praktik i forhold til at
bruge byrummet (indretning, tilladelser, markedsfering mv.). Kommunen stér alene for det praktiske i forbindelse med
vejlukningen. Denne model forudsatter, at der afsattes midler til at lofte opgaverne i forbindelse med at gennemfore et
antal open calls.

Det bemarkes, at der i denne model ikke er indregnet finansiering til at dekke akterernes udgifter til
arrangementer/aktiviteter pa de lukkede strog.

Det estimeres at kreeve % arsvaerk svarende til 300.000 kr. at varetage open calls som beskrevet i model 2 for f. eks. 8-10
vejlukningsdage i lobet af 2025 med henblik pé at udvikle og afpreve et egentligt koncept, svarende til ca. 30.000 pr.

gang.

Udgifter og opgaver i forbindelse med vejlukninger
Udover omkostninger til styring af open calls vil der vaere en raekke administrative opgaver forbundet med Iukning af veje
pa udvalgte dage. Der er ikke ressourcer til handtering af en sddan opgave. Det drejer sig om:



Udarbejdelse og genanvendelse af skilteplaner
Koordinering med politiet

Beredskabsplaner, sa redningskeretejer kan komme til
Varsling af beboere

Besvarelse af spargsmal og klager fra borgere
Omlagning af busser

e o o o o o

Hertil kommer en engangsudgift til skilteplan, som estimeres til 25.000 kr. pr. vej, 1 alt 75.000 kr. for tre veje.

Gener for beboere, cyklister, buspassagerer, og bilister
Vejlukningerne vil medfere gener for beboerne pa straekningen, der ikke vil kunne komme ind og ud fra deres bolig.

Pa vejene Gammel Kongevej, Godthabsvej og Falkoner Allé vil busruterne skulle omlagges, hvis vejene lejlighedsvis
besluttes lukket. Dette vil medfere gener for passagerne. Linje 2A er som ledbus 18 meter lang, og det kan vere svert at
gennemfore busdriften ved alternative ruter.

Den gennemkerende trafik, geeldende bade bilister og cyklister, vil ligeledes skulle omdirigeres til andre ruter.

Det kan blive ngdvendigt at afspaerre nogle parkeringspladser i sidegaderne op til de lukkede veje for at sikre plads til
cykelparkering og vendeplads for bilister.

Alternativer
Et alternativt til hele vejlukninger kunne vere at give de erhvervsdrivende mulighed for at afsperre et par
parkeringspladser pa udvalgte fridage foran deres butikker og p& den méde dbne gaden for liv og handel.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at vejlukninger pd Gammel Kongevej, Falkoner All¢ (i stedet for som foresldet pa
Frederiksberg Allé) og Godthébsvej pa udvalgte fridage giver mulighed for at teste, hvordan vejene kan bruges til lokalt
feellesskab, muligvis ege detailhandlen samt prioritere byliv og plads til gdende frem for cykler og biler, som ogsé er i trad
med mobilitetspolitikken.

Det er dog et storre administrativt arbejde at forberede dette samt at koordinere eventuelle aktiviteter pa pladsen, ligesom
en ordning som den foresldede er forholdsvis dyr rent afspeaerringsmeessigt. Derudover har det konsekvenser for beboerne i
omradet, da der muligvis afsperres fra ud- og hjemkersel samt buspassagerer, nér busserne omlaegges samt for cyklister
og bilisters fremkommelighed.

Det vurderes, at forslaget ikke kan tiltreedes, da der ikke kan findes finansiering til forslaget i den eksisterende drift.
Okonomi

Engangsudgift til skilteplan 25.000 kr. pr. vej, i alt 75.000 kr. for tre veje.

Pris for vejafspaerring og open call pr. gang pr. vej (skiltning, administration, afsparring mv.) :

Vej Pris for afspaerring pr. gang ekskl. moms
Gammel Kongevej 72.400 kr.

Falkoner Allé 52.750 kr.

Godthabsve;j 51.450 kr.

Administration 5.000 kr.

Sms-udsendelse til beboere 2.000 kr.

Administration open call 30.000 kr.

Et eksempel kunne vere fem vejlukninger i lobet af 2025 med to vejlukninger pa Falkoner Allé, to pa Gammel Kongevej
og en pa Godthabsvej, hvor kommunen administrerer open call (model 2). Det vil koste 561.750 kr.



Der skal afsettes midler til ovenstidende, hvis forslaget besluttes.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, M



Punkt 89: Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Merete
Winther Hildebrandt og 2. viceborgmester Michael Brautsch og
kommunalbestyrelsesmedlemmerne Carina Hoedt og Fasael Rehman om
information om miljevenlig glatferebekaempelse

05.07.02-G01-1-24
Resume

Der er stillet forslag om oplysningskampagne om alternative, miljevenlige temidler og mindre forbrug af vejsalt i
kommunens vinterbekempelse. Implementering af forslaget vil vaere forbundet med en stor merudgift, som ikke kan
daekkes af den eksisterende drift. Forvaltningen indstiller derfor, at forslaget ikke tiltraedes. Sagen forelaeegges til udvalgets
beslutning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget indstiller til Magistraten, at sagen oversendes til budgetforhandlingerne 2025, og at
oplysningerne i sagen suppleres med, hvad en oplysningskampagne via gengse kanaler koster, fx digital post.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,
at forslaget ikke tiltreedes, da der ikke er gkonomi hertil.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 29. januar 2024 folgende forslag fra kommunalbestyrelsesmedlem Merete Winther
Hildebrandt og 2. viceborgmester Michael Brautsch og kommunalbestyrelsesmedlemmerne Carina Hoedt og Fasael
Rehman om information om miljevenlig glatferebekampelse.

"Forslag om information om miljevenlig glatferebekeempelse

Baggrund:
P& Frederiksberg er det som bekendt ikke tilladt at bekeempe is og glat fore ved hjelp af vejsalt pa fortovsstraekninger,
samt hvor der er beplantning, vejtreeer, haekbeplantning, graesrabatter og lignende.

Arsagen er, at saltet nedbryder flisebelaegningerne samt skader tilgreensende beplantning og traeer, samt risiko for
nedsivning i grundvandet via fuger og utetheder.

Ikke desto mindre saltes der i denne tid massivt, overalt, og ikke kun pa private fortove.

Forslag:
Det Konservative Folkeparti foreslar derfor, at forvaltningen indleder en dialog med de butikker og butikskaeder, der
selger glatferebekaempelse, om at gore alternativerne til vejsalt meget mere synlige.

Derudover foreslar vi en oplysningskampagne, som er synlig i gadebilledet, fra kommunen om alternativerne, samt
konsekvenserne ved den massive brug af vejsalt, sa det ikke kun star pd kommunens hjemmeside og Facebook.

Endeligt vil det veere anskeligt hvis kommunen ikke selv benytter vejsalt i det nuvaerende niveau."

Bemcerkninger til forslaget

Temidler med CMA er de mest miljovenlige temidler, der findes pa markedet, og det er lige sa effektivt som vejsalt.
CMA stér for Calcium Magnesium Acetat og fremstilles af hvedekorn, der i en geringsproces bliver omdannet til
eddikesyre (Acetat), som derefter bliver neutraliseret med kalk (Calcium). Bide kalk og magnesium findes naturligt i
jorden, og eddikesyre er let nedbrydeligt.

CMA er en dyr lesning til glatferebekempelse, og det kan vere svert at finde forhandlere, der selger produkterne i
mengder til husbehov.

Dialog med butikker og butikskeeder om synliggorelse af miljovenlige alternativer til vejsalt

Det vil naturligvis veere muligt at indga i dialog med butikker og butikskeder, men som det fremgér ovenfor, er det meget
f& producenter, der selger produkter til husbehov. Det vil herudover kraeve, at der forst sker en afdekning af, hvilke
butikker der szlger vejsalt, og om de forer alternative temidler. Dertil kommer opgaven med at komme i tale med de rette



personer i virksomhederne og afvikling af mederne samt forberedelse og opfelgning af disse mader. Det vil vare en storre
opgave at ga i dialog med butikker og butikskader om synliggerelse af miljovenlige alternativer til vejsalt i deres
butikker.

Forvaltningen har ikke ressourcer til at lofte denne opgave. Det vurderes, at dette arbejde vil kreve minimum et 1/4
arsveerk, svarende til ca. 160.000 kr.

Synlig oplysningskampagne om konsekvenserne ved vejsalt

Forvaltningen vil godt kunne gennemfore en kampagne om konsekvenser ved brug af vejsalt. Det anslas, at en kampagne
vil koste 75.000-100.000 kr. til udformning, tryk og opsetning af kampagnemateriale. I fald en sddan skal gennemferes,
vil der skulle findes midler hertil.

Kommunens brug af vejsalt pd veje

Forvaltningen arbejder lgbende pa at finde de bedste lasninger for miljeet i vinterbekeempelsen, si der tages mest mulig
hensyn til treeer, beleegning og grundvand. Der er imidlertid stor forskel pa prisen pa vejsalt og de alternative temidler.
Den nuverende vinterbekaempelse er derfor en balance mellem ensket om en sé sikker by som muligt under snefald samt
gkonomiske og miljemessige hensyn.

Der benyttes i dag ca. 25 tons salt ved ét udkald og 5 tons CMA, som er et miljovenligt alternativt temiddel til vejsalt.

CMA benyttes blandt andet pa fortove omkring parker, pa Den Grenne Sti, Frederiksberg Allé og pé en reekke af byens
klimaveje, mens der benyttes vejsalt pA kommunens evrige veje og cykelstier, da salt pa veje ikke siver ned i grundvandet,
fordi vandet her laber til vejbrendene og ikke pa samme méde nedbryder beleegningen som pa fortove.

Der beregnes i dag 30 tons temidler (salt samt CMA) til ét udkald, og pt. estimeres der med 27 udkald om éaret i
vinterbekempelseskontrakten, svarende til 810 tons om aret. Hertil kommer ekstra udkald afhangig af vintervejret.

Med det nuverende materiel vil det koste ca. 10,4 mio. kr. mere end i dag at overga til udelukkende at bruge CMA.

Hvis kvaliteten af opgavelosningen skal vaere som i dag og udferes med alternative temidler, ber der herudover blandt
andet ses pa indkeb af udstyr beregnet til vinterbekeempelse med CMA som f.eks. i lufthavnen. Det vil kraeve, at udstyret
udskiftes, hvilket vil medfere en stor skonomisk udgift, som der pt. ikke er beregnet pa.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomrédet vurderer, at opgaven med at g i dialog med butikskeederne vil veere meget omfattende og
ikke kan garanteres at have en effekt samtidig med, at det vil vaere vanskeligt at finde forhandlere, der selger CMA i
husholdningsmangder. Herudover er der hgje omkostninger forbundet med en overgang alene til brug af CMA.
Okonomisk set er vejsalt pt. den bedste metode til at bekeempe glatte veje. Derfor er det forvaltningens vurdering, at
forslaget ikke ber tiltreedes.

Okonomi

Hvis beslutningsforslaget tiltraeedes, skal der findes gkonomi til felgende poster, der ikke kan findes i eksisterende
driftsbudgetter:

1/4 arsveerk til dialog med butikskeder ca. 0,160 mio kr.
Oplysningskampagne i gadebilledet ca. 0.075-0,1 mio.
kr.

Overgang til udelukkende alternative temidler i kommunens egen  ca. 6,4 mio. kr.
drift

Stigning i variabel kontrakt grundet endret metode for snerydning  ca. 4 mio. kr.

I alt ca. 10,66 mio kr.



Borgmesterpategning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, M



Punkt 90: Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Rasmus

Holme Nielsen, Malte Mathies Locke, 1. viceborgmester Lone Loklindt og

radmand Lotte Kofoed om arlig maling af et grennere Frederiksberg - Det
Frederiksberg-gronne regnskab

09.00.00-GO1-1-24
Resume

Der er stillet forslag om en érlig maling af et gronnere Frederiksberg ved med basis 1 2021 at male &ndring i traeer, antal
gronne omrader pa offentlige arealer og i samlet biofaktor. Forvaltningen foreslar, at forslaget tiltreedes, idet de
negdvendige data allerede er tilgengelige for at kunne male pa udvalgte grenne tiltag. Sagen foreleegges til udvalgets
beslutning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget indstiller,

at forslaget, om en arlig méling af et gronnere Frederiksberg, tiltraedes, idet de nedvendige data allerede er tilgeengelige
for at kunne male pa udvalgte gronne tiltag. Forvaltningen underseger, om der kan fremstilles data leengere tilbage end
2021, fx pa tretelling.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at forslaget, om en arlig maling af et gronnere Frederiksberg, tiltreedes, idet de
nedvendige data allerede er tilgeengelige for at kunne méle pd udvalgte grenne tiltag.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 29. april 2024 felgende forslag fra kommunalbestyrelsesmedlem Rasmus Holme
Nielsen, Malte Mathies Lacke, 1. viceborgmester Lone Loklindt og raidmand Lotte Kofoed om &rlig méling af et grennere
Frederiksberg - Det Frederiksberg-grenne regnskab.

"Forslag til beslutning om arlig méling af et grennere Frederiksberg — Det Frederiksberg-gronne regnskab

Enhedslisten, Radikale Venstre, SF og Socialdemokratiet foreslér, at Frederiksberg hvert &r méler p4, om Frederiksberg er
blevet gronnere eller ej — "Det Frederiksberg-grenne regnskab".

Maling af dette skal ske ved folgende parametre med basisér i 2021:

e Andring i antal treeer pd Frederiksberg siden 2021
e Zndring i antal kvadratmeter gront, offentligt tilgaengeligt areal siden 2021
e Zndring i samlet biofaktor siden 2021

Begrundelse

Frederiksberg er kendt som en by, hvor mere end 1/6 af arealet er udlagt til grenne omrader. Vi skal passe godt pd vores
gronne omrider, og det er og bliver en bunden opgave at gore byen grennere. Men ikke bare visuelt grennere - ogsé mere
@gte gron. Mere bynatur. Mere biodiversitet. Flere treeer. Mere gront areal. Alt sammen i hgjere kvalitet end hidtil.

Frederiksberg maler i dag ikke pa, om det gér i den rigtige retning eller ej. Vi foreslar derfor, at Frederiksberg Kommune
fremover bruger folgende tre parametre til at folge byens progression med basisér i 2021.

1. parameter: Andring i antal treeer pd Frederiksberg siden 2021

Traeer har en lang reekke positive effekter pa biodiversiteten og bidrager endvidere til at seenke varmegeffekten til gavn for
béde mennesker og dyr. Vi mener derfor, at Frederiksberg Kommune ber male péd, om antallet af treeer pa Frederiksberg
stiger over tid. P4 denne made binder vi os bade til at bevare &ldre treeer samt at plante nye, nar det er muligt.

2. parameter: Andring i antal kvadratmeter gront areal siden 2021
Gronne arealer deekker alt fra graesplaener til naturomréader, som har stor vigtighed som hjem og naeringskilder for insekter,
fugle og andre dyr.



Samtidig giver gronne arealer byens borgere mulighed for at komme lidt teettere pa naturen i hverdagen til gavn for
livskvaliteten.

Frederiksberg ber derfor male sig pd, om vi skaber flere kvadratmeter gronne arealer.

3. parameter: Andring i samlet biofaktor siden 2021

Biofaktoren giver os en indikation pa, om vores nye og eksisterende grenne omrader bidrager tilstraekkeligt til at indfange
CO2 gennem fotosyntese.

Vi bar derfor male pa, om Frederiksbergs biofaktor stiger over tid."

Bemcerkninger til forslaget

Forslaget spiller godt ind i kommunens grenne dagsorden, arbejdet med at klimatilpasse byen, Kommuneplan 2021,
Frederiksberg Bystrategi, Strategi for Bynatur og Biodiversitet, Traepolitikken mv. og herunder kommunens igangverende
arbejde med at skabe et generelt gronnere Frederiksberg.

Traeer giver skygge og nedkeler byen, optager CO, og reducerer luftforurening. Traeer skaber smukke byer og sunde

bymiljeer, hvor nerhed til grent nedbringer stress og restitueringsperioder. Planter kan fungere som spisekammer for dyr
og mennesker og som habitat for sterre dyr og insekter. Et gammelt egetrae kan vere veert for over 1000 arter.

Globalt og nationalt arbejdes der labende pa at udvikle metoder til at kvantificere traeer og grenne omraders betydning og
veerdi for byerne og for at folge udviklingen af de gronne omraders kvalitet og kvantitet.

I denne sag prasenteres de verktgjer, som kommunen arbejder med for at registrere tilvaksten af gront i byen.

Tilveekst i treeer siden 2021

Kommunen har leenge lgbende registreret tilvacksten af tracer bade pa veje og i parker blandt andet som felge af
kommunens treepolitik, men ogsé i forhold til kontraktstyringen p& omradet. Dette har hidtil foregaet ved registrering i et
excel-ark og i arealbeskrivelser for byens grenne omréader. For at fa et mere precist overblik til brug for optimering af
pleje og drift af treeerne har kommunen i 2023/2024 med kunstig intelligens scannet og registreret byens traeer. Med afsat
i denne registrering kan der sattes konkrete mal for udviklingen i antal og sammensetning af trebestanden, hvilket
bruges bade i den daglige drift og pleje samt til fremtidig planleegning og strategiske indsatser.

Kommunalbestyrelsen prioriterer treeer hejt, hvilket bade kommer til udtryk i arbejdet med at bevare eksisterende traeer og
at indteenke plantning af traeer, nar der etableres eller udvikles gronne omréader, gadehjerner mm. i byen.

Der udgér hvert ar ca. 100 treeer pa grund af sygdom, skader mv. Disse traeer genplantes sé vidt muligt, idet kommunen
altid forseger at genplante alle treeer.

Det kan supplerende oplyses, at der siden Kommuneplan 2021 er blevet plantet yderligere 263 nye traeer pa Frederiksberg
(ud over de treeer, der er genplantet). Det er bade vejtraeer, i parker og pa kirkegarde. Der er ligeledes lavet maling via
luftfoto, der kvantificerer det gronne pd Frederiksberg.

Andring i kvadratmeter gront areal pd offentligt areal siden 2021 og forbedring af biodiversiteten
Kommunen har siden 2021, hvor der blev afsat en pulje til sget bynatur og biodiversitet, registreret tilveeksten af de
gronne arealer, der er etableret i byrummet som felge af indsatsen for gget begrenning og biodiversitet pa Frederiksberg.

Der er alene pa baggrund af denne indsats etableret ca. 800 m? grent samt omlagt mere end 2.550 m? til mere
biodiversitetsfremmende beplantninger. Herudover er kommunen i gang med at registrere tilvaeksten i forhold til nye
offentlige byrum og klimatilpasningsprojekter.

Der har hidtil ikke veeret digitale veerktajer til radighed til registrering af biodiversiteten og kvaliteten af bynaturen.
Kommunen har derfor tidligere faet udfert feltstudier, hvor der er registreret planter og insekter i forhold til for og efter
anleg/omlaegning af grenne arealer. Mélingerne er blevet brugt til at udregne en baseline, altsd en maling af
naturkvaliteten af det eksisterende. Med afsat heri har kommunen kunne veaelge tiltag, som vil styrke biodiversiteten det
pageldende sted.

Kommunen har imidlertid testet et nyt digitalt veerktej til maling af bynatur kaldet Bynatur-app, som er gratis at benytte.
Kommunen har veret del af den brugergruppe, som sidste &r har afprevet en beta-version, der nu er blevet opdateret —
blandt andet pa baggrund af den data, som er indsamlet pa Frederiksberg. Kommunen vil fremadrettet anvende metoden
til de arlige mélinger af indsatserne for bynatur og biodiversitet. Metoden vil blive brugt til at undersgge kvaliteten af det
eksisterende og til at regne pé effekten af de planlagte tiltag. Herefter vil tiltagene f2 tid til at etablere sig, hvorefter der
kan foretages en ny méling, og med afset i denne kan tiltagene justeres.



Andring i biofaktor siden 2021

Der er indarbejdet krav til biofaktor i Kommuneplan 2021 for at styrke den grenne identitet i kommunen. Verktgjet skal
iser bruges til dialog mellem parterne i planlagningen af et projekt, sa naturen indtankes fra begyndelsen. Der kan sattes
mal for krav til biofaktor i nye projekter.

I nye lokalplaner med ubebyggede arealer er det projektejer, der udarbejder beregningen af eksisterende og fremtidig
biofaktor.

Forenklet kan man sige, at biofaktor-varktejet beskriver kvantitet af det grenne i forskellige kategorier. Eksempler pa
kategorier er graes, buske eller traeer. Jo mere biologisk aktivitet og volumen, jo hgjere biofaktor-tal. Biofaktor-varktej
anvendes primert i indledende processer for planer og projekter. Biofaktoren siger saledes ikke noget om biodiversiteten,
da kategorierne (treer, buske mv.) ikke fortaeller noget om, hvor mange arter der er, men jo hgjere biofaktoren er, jo
hejere potentiale er der for en ggning af biodiversitet.

Der vil vaere en stor usikkerhed i at beregne biofaktor historisk for f.eks. &ret 2021, da beregningen vil blive udarbejdet
efter et luftfoto, hvor den biologiske volumen - traeer, buske og graes - typisk vil ligge "ovenpa" hinanden. Det er derfor
nedvendigt at have mélt en baseline forst. Kommunen vil derfor arbejde mere med dette, sa udviklingen i biofaktor
fremadrettet bliver bedre dokumenteret pd kommunale grenne omrader og i nye byudviklingsomrader. Det bemarkes, at
det kan veere et storre arbejde rent ressourcemeessigt og nogle gange kreve konsulentbistand at male biofaktoren bade
som baseline, inden byggeriet igangsattes, og efterfelgende for at se andringen i biofaktor. Det kan vere nedvendigt at
afsette skonomi til dette arbejde i byggeprojekterne.

Tidsplan for afrapportering

Mailingerne opgeres typisk i sent efterir. Da der allerede udarbejdes en Arsrapport for Bynatur og Biodiversitet kunne
ovennavnte tilbagemelding indtenkes i denne rapport. Denne samlede tilbagemelding forventes at kunne forelegges
politisk i april det efterfolgende ar - det vil sige forste gang for 2024 i april 2025.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at forslaget spiller godt ind i den grenne dagsorden samt i de igangvarende
indsatser og prioriteringer pd omradet, og at et grent regnskab er et relevant samlende veerktgj til at synliggere indsatserne
for et gronnere Frederiksberg - bade for at fortsatte arbejdet og for at kunne dokumentere effekten udadtil af de indsatser,
der lobende prioriteres. Hertil vil et gront regnskab vaere relevant i forbindelse med formidlingen af resultaterne til
borgere, samarbejdspartnere m.fl.

Okonomi

Ingen gkonomiske konsekvenser som folge af denne sag.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten og Kommunalbestyrelsen



Punkt 91: Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Emil
Samaras om at opstille en bzenk pa hjernet af Sylows Allé og Falkoner Allé

05.14.01-GO1-1-24
Resume

Der er stillet forslag om at opstille en beenk pa hjernet af Sylows Allé og Falkoner Allé. Det er muligt pladsmeessigt at
opstille en baenk her. Forvaltningen anbefaler, at forslaget ikke tiltraedes, da der ikke kan findes finansiering til bank og
afledt drift i den eksisterende drift. Sagen forelaegges til udvalgets beslutning.

Beslutning

Sagen blev trukket.

Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at forslaget om at opstille en baenk pa hjernet af Sylows Allé og Falkoner Allé ikke
tiltreedes, da der ikke kan peges pa finansiering.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 29. april 2024 folgende forslag fra kommunalbestyrelsesmedlem Emil Samaras om
at opstille en bank pé hjernet af Sylows Allé og Falkoner All¢.

"Forslag om at opstille en baenk pé hjernet af Sylows Allé og Falkoner Allé, ved siden af 7-Eleven.

Begrundelse:

Ved McDonalds péa Falkoner All¢ er der dagligt et stort antal madbude fra Just Eat og lignende virksomheder, som stér og
venter i ke eller pa yderligere opgaver. Det kan vare besverligt for fodgaengere at navigere forbi pa gaden, og den
situation kan forbedres ved at opsette en bank overfor, som budene kan bruge. Med mange unge, ®ldre, studerende og
bude, der opholder sig pé hjernet og tet ved McDonalds, er det oplagt, at der opszattes en baenk."

Bemcerkninger til forslaget

Det er muligt at opstille en baenk pa hjernet af Sylows Alle og Falkoner All¢ ved 7-Eleven. Billede af forslag til placering
er vedlagt som bilag 1. Forvaltningen anbefaler, at der opsattes en affaldskurv ved siden af baenken, idet der altid
henkastes en del affald ved baenke, hvis der ikke er mulighed for at komme affaldet i en affaldskurv.

Indkeb og opsetning af beenk og affaldskurv vil i alt koste ca. 27.000 kr., som der ikke kan findes finansiering til i den
eksisterende drift.

Opstilling af byudstyr medferer desuden afledt drift de efterfolgende ar til renhold og vedligehold. I dette tilfeelde er der
afledt drift pr. ar for ca. 3.500 kr.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at det vil vaere et godt tiltag at opstille en bank pa det foresldede hjerne af Sylows
All¢é og Falkoner Allé. Forvaltningen anbefaler dog, at forslaget ikke tiltreedes, da der ikke kan findes 27.000 kr. i den
eksisterende drift til at gennemfore forslaget.

Okonomi

Element Indkeb Opsetning
Affaldskurv 12.000 kr. 800 kr.
Bank (Kebenhavner) 12.363 kr. 1600 kr.

Hertil kommer ca. 3.500 kr. i afledt drift pr. ar.



Midlerne vil skulle bevilges, hvis forslaget tiltraedes.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten og Kommunalbestyrelsen
Bilag

Bilag 1 - Visualisering af bank ved Sylows Allé



Punkt 92: Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Anders
Storgaard, Carina Heedt, Fasael Rehman, 2. viceborgmester Michael
Brautsch og raidmand Alexandra Dessoy om "Frederiksbergkoppen' til eget
genbrug

07.00.00-G01-33-24
Resume

Der er fremsat forslag om, at “Frederiksberg Kommune opretter et genbrugs- og pantsystem for kopper, s& borgere og
cafeer far mulighed for at spare pd engangsemballage”. Forvaltningen stetter op om ensket omkring mindre
engangsemballage, som ogsé er et mal i Ressource- og Affaldsplan 2026. Der er dog udfordringer af juridisk og
okonomisk karakter med etablering af den enskede model. Det anbefales derfor ikke, at forslaget bliver tiltradt i sin
nuvarende form. Forvaltningen arbejder pa at understette mulige losninger, som skal fa flere virksomheder til at tilbyde
genanvendeligt take-away emballage pa Frederiksberg.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget indstiller til Magistraten, at sagen oversendes til budgetforhandlingerne 2025, idet forvaltningen
blev anmodet om, frem mod budgetforhandlingerne, at afsgge muligheden for en markedsdialog og en dialog med
Kebenhavns Kommune i forhold til et samarbejde for at sikre tilstraekkelig volumen.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at forslaget om en “Frederiksberg-kop” ikke tiltraedes i sin nuverende form, da der
ikke er budget til at realisere indsatsen.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 29. april 2024 felgende forslag fra kommunalbestyrelsesmedlem Anders Storgaard,
Carina Heedt, Fasael Rehman, 2. viceborgmester Michael Brautsch og rddmand Alexandra Dessoy om
"Frederiksbergkoppen" til sget genbrug.

"Det Konservative Folkeparti foreslar:
At Frederiksberg Kommune opretter et genbrugs- og pantsystem for kopper, sa borgere og cafeer fAr mulighed for at spare
pa engangsemballage.

Begrundelse

Frederiksberg Kommune har mange cafeer og levende byliv. Dette er en af byens storste styrker, men det genererer en
masse skrald fra kaffekopper, fastfood emballage og andet engangsmateriale. Meget af den skrald ender i vores
skraldespande, men en del ender ogsa med at blive kastet 1 vores gronne omrader og pa gaden. Engangskopper er en af de
10 mest fundne plasttyper i den danske natur.

I Aarhus har man igangsat et tredrigt forseg med at tilbyde cafeer og restauranter en “reusable” kop med, der kan indleses
med pant ved opstillede automater forskellige steder i byrummet. Ifelge kommunen har de over 100.000 kopper i
cirkulation allerede nu, der sparer dem for tonsvis af skrald til gavn for klimaet og miljeet. En genbrugelig plastkop kan
senke udledningen af CO2 med mere end 70% sammenlignet med en engangskop.

Frederiksberg ber folge trop og introducere en “Frederiksberg-kop” til alle de cafeer, der vil vaere med, s& man kan drikke
sin café latte to-go med god samvittighed og sende koppen til genbrug. Hvis initiativet bliver en succes, sé ber der folges
op med samme lgsning f.eks. til takeaway emballage."

Bemcerkninger til forslaget

Det er et mal i Frederiksberg Kommunes Ressource- og Affaldsplan 2026, at virksomhederne pa Frederiksberg bliver
mere cirkulere. Desuden er der i planen, et mal om at reducere affaldsmangderne med gennemsnitligt mindst 1% érligt,
samt en reduktion af 26.000 ton mindre CO2-udledning i 2026 sammenlignet med 2018. Derfor er en ambition om at
hjelpe genanvendelig emballage pa vej i trad med allerede besluttede politiske mal.

Der henvises i forslaget til, at ”en genbrugelig plastkop kan senke udledningen af CO2 med mere end 70% sammenlignet
med en engangskop”. Denne fremskrivning er efter forvaltningens overbevisning, pa baggrund af dialogen med Aarhus
kommune, baseret pa en udrulning pa nationalt plan, samt en meget hgj tilbageleveringsrate af kopperne. CO2-



udledningen ved et lignende projekt pa Frederiksberg, vil efter forvaltningens vurdering ligge noget lavere, da det
athanger af, hvilke kopper, der erstatter engangskoppen, typer af vaskesystem og iser andelen af tilbageleverede kopper.

Flere kommuner er i gang med at undersege, hvordan de kan understette overgangen til genbrugeligt take-away
emballage hos virksomheder. Dette er et felt, som er i udvikling, og der bliver hele tiden udviklet nye kopper, som er
mindre ressourcetunge og nye, smartere affaldsspande med mulighed for sarskilt sortering af genbrugelig emballage,
samt automater med mulighed for at aflevere emballage. Aarhus og Kgbenhavn er som de ferste i gang med konkrete
projekter med indsamling af genbrugelig returemballage. For at beskrive kompleksiteten ved at arbejde med
genanvendelige kopper beskrives disse projekter, og deres vaesentligste udfordringer skitseres nedenfor.

Aarhus Kommune

Ansléet ressourcetraek og gkonomi

Projektet i Aarhus har veeret tids- og ressourcekreevende. I perioder har op til fem medarbejdere varet fuldt allokeret alene
til planlaegningen, og der har vaeret udgifter til en entreprener. Samlet set vurderer forvaltningen, at der i den foreslaede 3-
arige projektperiode pa Frederiksberg vil skulle afsettes i alt 2'% arsverk. Aarhus Kommunes udgifter har udover lon
veeret omkring 4 millioner kr. over 3-4 ar fordelt pé stette til Tomra og udvikling af projektet.

Infrastruktur leveret af Tomra

Tomra har medfinansieret omkring 70-90 mio. kr. for at fi afprevet deres retursystem pa offentligt areal. De reelle
omkostninger for Tomra er ifolge Aarhus Kommune vasentligt hgjere, og projektet har vist sig ikke at vere rentabelt i
nuvarende form. Det er derfor usikkert, om Tomra ville vaere interesseret i endnu et projekt med samme setup.

CO2 udledning

Projektet har en betydelig CO2-udledning som det ser ud nu, men kan blive neutralt i et skaleret system. Det skyldes isar
valget af plastmateriale, som genbrugskopper og — lag er fremstillet af. Der findes kopper pa markedet, som vil gere det
betydeligt lettere, at opna CO2 besparelser.

Kobenhavns Kommune

2-arig innovationspulje til virksomheder

Kebenhavns Kommune har oprettet en 2-arig innovationspulje, som virksomhederne kan segge til etablering af eget
pantsystem for genbrugsemballage. Puljen er pa ca. 1 mio. kr. arligt i 2024 og 2025. Udbetaling af puljemidler forudsetter
en egenbetaling pa 50% af den fulde investering.

Ansléet ressourcetraek og gkonomi
Kebenhavns Kommune har brugt ca. 1 arsvaerk til udvikling og forventer at bruge ca. 1 &rsveerk til drift af
innovationspuljen i den 2-arige periode. Dertil de naevnte 2 mio. til udbetaling af puljemidler.

Ikke ét samlet system

Udfordringen med dette initiativ er, at virksomhederne selv kan veelge, hvilket system for genbrugsemballage, de vil
benytte. Dette kan derfor resultere 1 en raekke forskellige systemer, hvor man kun kan aflevere kopper i samme kaede eller
butik, hvor koppen er kobt.

Kebenhavns Kommune har forsegt at undga dette, ved at stille en reekke systemkrav i deres pulje saledes evt.
konkurrerende systemer, skal kunne integreres, sa det er muligt at aflevere sin genanvendelige emballage pa tvars af
forskellige platforme.

Kebenhavns Kommune er med i et projekt i EU Interreg Baltic Sea Region projektet Change (K)now!. Projektet har til
formal, at implementere genbrugelig emballage pa tre forskellige omrader: institutionel catering, events og
byrumslesninger.

Kebenhavns Kommune vil arbejde med de tre omrader saledes:

o Forbrug af engangsemballage, bl.a. pa skolerne, som er omfattet Kgbenhavns Kommunes fzlles skolemadsordning
EAT

* Engangsemballage ved "mega events", hvor Kebenhavns Kommune er medarrangerer og

e Engangsemballage ifm. take-away i byrummet

Krav i tilladelser til arrangementer
Sidst er det i Kebenhavns Kommune et vilkar, at arrangementer i det offentlige rum skal gennemferes uden brug af
engangskrus, hvilket ligeledes tvinger arranggrerne til at stotte virksomheder, der arbejder med genbrugslesninger.

Nuvcerende initiativer pd Frederiksberg



Forvaltningen arbejder allerede pa at understette at flere virksomheder vil tilbyde genanvendeligt take-away emballage pa
Frederiksberg under EU-projekt Circular Economy Beyond Waste:

Pilotprojekt om genbrugelig take-away emballage

Der er der afsat medarbejderressourcer til et 2-arigt pilotprojekt, der skal undersege, hvad det kreeve at understotte take-
away virksomheders muligheder og motivation for at tilbyde deres kunder genbrugsemballage. (Det er udviklet pa
baggrund af borgersamling baeredygtigt forbrug, og der er afsat 160.000 kr. til medarbejderressourcer over den 2-arige
projektperiode)

Acceleration af cirkuleer gkonomi i virksomheder

Frederiksberg Kommune er projektleder pa en delpakke i EU-projektet LIFE IP, der arbejder med at udvikle vaerktejer,
der skal hjelpe virksomhederne med at accelerere cirkular ekonomi, bl.a. ved at stette virksomhederne med at gé fra
engangsemballage til genbrugsemballage ved take-away. Som et led deri, vil der i efteraret 2024 blive udarbejdet
business-cases til virksomhederne, for at reducere usikkerhederne for virksomhederne i overgangen fra engangsemballage
til genbrugsemballage ved take-away. Qvrige deltagere er Bornholm, Rudersdal, Hvidovre og Albertslund. Lyngby-
Taarbeek folger projektet.

Undgé engangsemballage i kommunens egne institutioner

Kommuner kan understette markedet for genbrugsemballage gennem kommunale indkeb eller gennem vilkar for brug af
kommunale ydelser og omrader. P& Frederiksberg er det besluttet, at vi undgar engangsservice i kommunens egne
institutioner og administrationen. Det har bl.a. givet anledning til en aftale mellem Kedelhallen, Frederiksbergs
Idreetsunion og virksomheden New Loop om genbrugskrus. Desuden afvikles mange arrangementer, herunder olsalg i
Idreetsparken og arrangementer i Radhussalen, 1 samarbejde med virksomheden Genkrus.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

Forvaltningen kan se flere gode sammenhange mellem hensigterne i forslaget og kommunens ambitioner om at reducere
affaldsmaengder og fremme cirkuler gkonomi. Dog er der som beskrevet udfordringer i det konkrete forslag. Det vil bl.a.
kreeve tilforsel af gkonomi.

Forventeligt vil kommunen kunne have lavere frekvens af temning af skraldespande i byrummet, da engangsemballage
udger en stor del af det indsamlede affald i byrummet. En konkret analyse af dette ville skulle ivaerksattes. Desuden vil
der skulle findes plads i byrummet til serlige pantautomater til koppen.

Forvaltningen vurderer, at de projekter, som kommunen allerede deltager i, samt en evt. indferelse af et generelt forbud
mod engangskrus og engangsservice i forbindelse med arrangementer i det offentlige rum, vil understette kommunens
malsatninger i samme grad som hensigten med forslaget samtidig med at det ikke forudsatter tilfersel af budget.

Forvaltningen vurderer desuden, at det mest optimale vil vare, at der etableres et nationalt retursystem for
genbrugsemballage baseret pa dialogen med branche og kommuner. Forvaltningen vurderer derfor, at Frederiksbergs
politikere med fordel kan lofte dette landspolitisk.

Okonomi

Ingen gkonomiske konsekvenser som folge af denne sag.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten



Punkt 93: Forslag til beslutning fra raidmand Thyge Enevoldsen og
kommunalbestyrelsesmedlem Rasmus Holme Nielsen om mere natur pa
Solbjerg Kirkegard

04.31.00-G01-18-24
Resume

Med denne sag skal der tages stilling til et beslutningsforslag fra radmand Thyge Enevoldsen og
kommunalbestyrelsesmedlem Rasmus Holme Nielsen om mere natur pa Solbjerg Kirkegérd. Der er allerede indarbejdet
en hej grad af bynatur og biodiversitet i den vedtagne udviklingsplan for Solbjerg Parkkirkegard, og da forvaltningen
imidlertid ikke kan pege pé fuld finansiering indenfor den skitserede tidsramme i udviklingsplanen, foreslds forslaget ikke
tiltrddt. Sagen forelaegges til udvalgets beslutning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget indstiller til Magistraten, at sagen oversendes til budgetforhandlingerne 2025 med fokus pa
muligheden for at sgge fondsmidler.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljeomréadet indstiller,
at forslaget ikke tiltreedes, idet der ikke kan peges pa finansiering hertil.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 17. juni 2024 felgende forslag fra ridmand Thyge Enevoldsen og
kommunalbestyrelsesmedlem Rasmus Holme Nielsen om mere natur pa Solbjerg Kirkegérd.

"Forslag om mere natur pa Solbjerg Kirkegérd.

Forslag om at etablere et samarbejde med fonde, Kgbenhavns Universitet og Zoologisk Have med henblik pé at udvikle
Solbjerg Parkkirkegard i takt med omlegningen fra kirkegérd til park til et ”show-case” for bynatur med hgj biodiversitet.

Begrundelse:

Omlagningen af Solbjerg Kirkegard til en parkkirkegéard giver en enestiende mulighed for at udvikle bynaturen og styrke
biodiversiteten i omradet. Det vil kraeve investeringer, hvorfor vi foreslar et samarbejde med fonde til finansiering og med
Kebenhavns Universitet og Zoologisk have (og gerne grenne foreninger som DOF og Botanisk forening) med henblik pa
det faglige indhold i planen. En inspirationskilde til forslaget er den ”Wildlife Garden” der er etableret i London (af
Natural History Museum). Forslaget kommer nu for at na at pavirke fredningsforslag for kirkegarden, sé dette ikke
blokerer for udviklingen af parken med styrkelse af biodiversiteten. Hvis planen kan udvides med en faunapassage, der
forbinder parken med Sendermark Kirkegard, vil der kunne skabes en markant portal til Frederiksberg."

Bemcerkninger til forslaget

Kommunalbestyrelsen har den 13. november 2023 vedtaget en udviklingsplan for Solbjerg Parkkirkegérd (bilag 1), som
har til hensigt at skabe mere bynatur og biodiversitet pd kirkegarden. Forvaltningen kan ikke pege pa fuld finansiering af
alle initiativerne i udviklingsplanen indenfor den skitserede tidsplan pa 16 ar. I den politiske foreleggelse af
udviklingsplanen fremgar det at en realisering af planen inden for 16 ar vil belebe sig til knap 37 mio. kr., idet der er tale
om nutidsveerdi. Den érlige udgift til realisering er saledes ca. 2,4 mio. kr. Hertil kommer 125.000 kr. i arlig drift.
Forvaltningen har tidligere peget pa en mulig omdisponering af 1.15 mio. kr. i anleegsmidler, som i fald vil gé fra andre
gronne vedligeholdelsestiltag i byen pé, hvorfor der som minimum skal findes yderligere 1,25 mio. kr. i anleeg samt
midler til afledt drift.

I det videre arbejde med at kvalificere og iverksatte udviklingsplanen vil det vere naturligt at invitere faglige eksperter
ind, og forvaltningen vil i det videre arbejde serge herfor. Da fondsstette er indtenkt i udviklingsplanen vil forvaltningen i
trad hermed sage relevante fonde. I den forbindelse kan det oplyses, at forvaltningen allerede har kontakt til et par fonde.
Det kan imidlertid i nogle tilfaelde vare sveart at opna fondsstette til realisering af en plan, der allerede er udarbejdet og
vedtaget, og nogle fonde forventer ogsa medfinansiering fra kommunens side. I arbejdet med fredningsforslaget vil det
endvidere blive sikret, at udviklingsplanens principper kan blive realiseret.

By-; Kultur- og Miljoomradets vurdering



By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer, at det er en oplagt mulighed at sikre mere gront, mere bynatur og mere
biodiversitet i byrummet, nér Solbjerg Kirkegérd skal udvikles til Solbjerg Parkkirkegérd. Der er derfor ogsé lagt vaegt pa
bynatur og biodiversitet i den vedtagne udviklingsplan for Solbjerg Parkkirkegard. For at realisere udviklingsplanen i sin
helhed indenfor den skitserede tidsplan skal der peges pa yderligere 1,25 mio. kr. i anlaeg fra ar 2025 - 2040 samt 125.000
kr. i arlig afledt drift. Forvaltningen har peget pé delvis finansiering af udviklingsplanen, men kan ikke pege pa
finansiering til realisering af alle tankerne i udviklingsplanen.

Okonomi

Der er tidligere fremlagt en ambitigs udviklingsplan for Solbjerg Parkkirkegard for kommunalbestyrelsen. Planen vil sikre
mere natur pa Solbjerg Parkkirkegard. Forvaltningen har peget pa delvis finansiering. Der skal findes 1,25 mio. kr. arligt i
anlaeg og 125.000 kr. arligt i afledt drift i arene 2025-2040 for at realisere planen indenfor den skitserede tidsramme i
planen.

Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten
Bilag

Bilag 1 - Solbjerg udviklingsplan Januar 2024 opt-a



Punkt 94: Cykelsti pa Jens Jessens Vej - Anlaegsbevilling

05.04.06-P20-2-22
Resume

Milje- og Trafikudvalget foreleegges i sagen anmodning om anlaegsbevilling pa i alt 10,0 mio. kr. til cykelstiprojekt pa
Jens Jessens Vej samt fremrykning af 4,0 mio. kr. fra 2025 til 2024 til godkendelse, saledes at anlaegsprojektet kan
igangsettes i efteraret 2024.

Beslutning
Milje- og Trafikudvalget indstiller,

1. at der meddeles anlegsbevilling pé i alt 10,0 mio. kr. finansieret af det til formalet afsatte rddighedsbeleb i 2025 -
0g

2. at der fremrykkes 4,0 mio. kr. fra 2025 til 2024, med modgéende opskrivning af den negative anlaegspulje i 2024,
og at anlaegsprojektet igangsattes i efteraret 2024.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomrédet indstiller,

1. at der meddeles anlegsbevilling pé i alt 10,0 mio. kr. finansieret af det til formalet afsatte radighedsbeleb i 2025 -
0g

2. at der fremrykkes 4,0 mio. kr. fra 2025 til 2024, med modgéende opskrivning af den negative anlaegspulje i 2024,
og at anlegsprojektet igangsattes i efteraret 2024.

Sagsfremstilling

Med budgetaftalen for 2020 blev det besluttet, at der fra 2021 skulle vere fokus pa at etablere cykelstier eller cykelbaner
pa skoleveje og andre veje, hvor der feerdes mange barn. Malet med indsatsen er at gge trygheden og trafiksikkerheden og
dermed oge antallet af borgere og skolebern, som velger at tage cyklen. Det blev herefter i budgetaftalen for 2023
indskrevet, at der skal etableres cykelsti pa Jens Jessens Ve;j.

Jens Jessens Vej forbinder Peter Bangs Vej med Troels-Lunds Vej, og vejen fungerer bade som skolevej til
Sendermarkskolen og Johannesskolen og som adgangsvej til Frederiksberghallerne og boldbanerne. Etablering af
cykelstier pé Jens Jessens Vej kommer til at gge cyklisternes sikkerhed og tryghed og vil dermed potentielt oge antallet af
borgere og skolebern, som vaelger at tage cyklen til skole og til fritidsaktiviteter i omradet.

Kommunalbestyrelsen besluttede pa mede den 26. februar 2024, at der skal etableres cykelstier pa Jens Jessens Vej i
henhold til projektforslag 1, hvor der etableres 90 graders parkering i den ene side af vejen. Politiet gav samtykke til
projektet i maj 2024.

Tidsplan
Forvaltningen arbejder pd nuverende tidspunkt med felgende tidsplan:

Projektering og udarbejdelse af udbudsmateriale er igangsat og forventes afsluttet primo september 2024.
Anlagsarbejde forventes igangsat oktober 2024.

Til vinter 2024 (athaengig af vejret) nedlukkes projektet og opstartes igen i foraret 2025.

Til forar 2025 bliver der lagt slidlag pa de nye cykelstier.

Projektet forventes afsluttet juli 2025.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at de kommende cykelstier pa Jens Jessens Vej vil vaere med til at ege cyklisternes
trafiksikkerhed og tryghed. Forvaltningen vurderer endvidere, at en fortsat udbygning af cykelstinettet vil ege antallet af
borgere og skolebern, som velger cyklen, og dermed bidrage til at gore Frederiksberg til Danmarks mest cyklende by.

Etablering af cykelstier pa Jens Jessens Vej er i trad med kommunens mobilitetspolitik, hvor det bl.a. er besluttet, at det
skal veere nemt, trygt og sikkert at faerdes i trafikken, og at der skal vaere bedre forhold for og mere plads til fodgangere,
cyklister og kollektiv trafik.

Okonomi



Magistraten meddelte pa deres made den 14. august 2023 anlagsbevilling pé i alt 0,5 mio. kr. til detailprojektering i 2023.
I den finansierede anlaegsplan for 2024 er der afsat yderligere 10,0 mio. kr. til gennemforelse af projektet i 2025.
Anlegsrammen for 2024 ser pa nuverende tidspunkt ikke ud til at blive fuldt udnyttet, og det indstilles derfor, at projektet

igangsettes 1 2024 i det omfang, det er muligt.

Séafremt indstillingen tiltreedes, meddeles anleegsbevilling pa i alt 10,0 mio. kr. finansieret af radighedsbelob afsat til
formalet 1 2025. Derudover fremrykkes 4,0 mio. kr. fra 2025 til 2024 siledes, at anleegsprojektet kan igangsattes 1

efteraret 2024.

Desuden opskrives den negative anlaegspulje i 2024 med 4,0 mio. kr.

Forvaltningen forventer folgende udgiftsfordeling fordelt over arene [1000 kr.]:

2023-24 2025
Projektering og tilsyn 500 200
Anleg 4.000 5.800
I alt 4.500 6.000

Borgmesterpategning

Intet at bemaerke

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten og Kommunalbestyrelsen
Bilag

Bevillingsskema - Cykelsti Jens Jessens vej

Ialt

700

9.800

10.500



Punkt 95: Beslutning om anvendelse af emissionsfri arbejdsmaskiner i
kommunens byggerier og anlag

88.04.00-A00-1-24
Resume

Med denne sag skal udvalget tage stilling til, hvordan Frederiksberg Kommune skal stille krav om emissionsfrie
arbejdsmaskiner i kommunens byggerier og anlaeg. Sagen preesenterer forskellige modeller for indfasning og estimerer
gkonomisk konsekvens af de forskellige lasninger.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget indstiller,

1. at arbejdet med at indfase krav om emissionsfri arbejdsmaskiner udrulles gennem pilotforseg pa henholdsvis byggeri
og anlag - og

2. at arbejdet evalueres efter forste ar med henblik pé skalering.

Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller til Miljo- og Trafikudvalget,

1. at arbejdet med at indfase krav om emissionsfri arbejdsmaskiner udrulles gennem pilotforseg pa henholdsvis byggeri
og anlag - og

2. at arbejdet evalueres efter forste &r med henblik pa skalering.

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller til Klima-, Plan- og Boligudvalget,

at sagen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Baggrund

I en taet bebygget by som Frederiksberg arbejdes der kontinuerligt med at sikre en minimering af stej og luftforurening fra
byggepladser, og her kan kravstillelse til emissionsfrie arbejdsmaskiner veare et vigtigt redskab. Borgmesteren underskrev
pa vegne af Frederiksberg Kommune den 23. november 2023 en hensigtserklering om at stille krav om emissionsfrie
arbejdsmaskiner i kommunens udbud af bygge- og anlaegsopgaver. Hensigtserklaringen fremgar af bilag A. En analyse
udarbejdet for CO-PI af Ernst and Young viser mange positivt afledte konsekvenser af at arbejde med emissionsfrie
arbejdsmaskiner, herunder bl.a. mindre luftforurening, mindre klimaaftryk, mindre stoj i omkringliggende boliger og
bedre arbejdsmilje pa byggepladserne. Analysen fremgér af bilag B.

Igangvceerende tiltag

Der stilles 1 dag ikke krav om emissionsfrie arbejdsmaskiner i udbud af kommunens bygge- og anlegsprojekter. I labet af
pilotfasen vil forvaltningen undersgge markedets modenhed i forhold til omstillingen til emissionsfrie arbejdsmaskiner
samt, hvor langt entreprengrerne er naet af egen drift - dvs. uden krav i kontrakterne.

Der stilles dog allerede i dag krav til arbejdsmaskiner ved udbud af asfaltarbejder. Pt. kan de fleste maskiner til
asfaltarbejder ikke kere pa el. Der stilles derfor krav om, at maskinerne kerer pA HVO-diesel, hvilket giver en CO2-
besparelse pa ca. 90% pr. liter. Herudover stilles der krav om benyttelse af genbrugsasfalt i produktionen. Dette sker som
et evalueringskriterium. I de arbejder, der pagar pa slidlaget i vejene 1 24/25 benyttes 54% genbrugsasfalt svarende til en
CO2-reduktion pa 44% pr. ton.

Operationalisering af hensigtserklcering

Der er flere forskellige mader, hvorpa Frederiksberg Kommune kan stille krav om eller motivere til brug af emissionsfrie
arbejdsmaskiner i kommunens udbud af bygge- og anlagsprojekter.

Forvaltningen vurderer, at der er tre udbudstekniske metoder, som operationelt bedst egner sig til at implementere
hensigtserklaringen i Frederiksberg Kommune. Metoderne som forvaltningen foresldr, gennemgas herunder.

Det vil vere op til en konkret vurdering fra projekt til projekt, om det er den ene eller den anden model, som bar benyttes
i det konkrete udbud.

Udbudsmodel 1: Bonusmodel

Bonusmodellen gar ud p4, at den vindende tilbudsgiver far en bonus i udferelsesfasen for at benytte sig af emissionsfrie
arbejdsmaskiner. Nar denne model benyttes, er det altsa ikke et krav, at der benyttes emissionsfrie arbejdsmaskiner — men
den bydende motiveres til allerede i forbindelse med afgivelse af sit tilbud til at kunne indkalkulere den bonus, der gives




for anvendelse af emissionsfrie arbejdsmaskiner og pa den made tilsigtes, at markedet motiveres til at konkurrere pa
gronne vilkar.

Forvaltningen er bekendt med, at flere andre offentlige akterer har benyttet en sddan model, f.eks. Kebenhavns
Kommune. Modellen er typisk skruet sédan sammen, at der ydes en bonus pr. arbejdstime, hvor de relevante grenne
maskiner anvendes. Der fastsettes pa forhand et maksimum for den bonus, der kan opnaés.

Bonusmodellen er sarligt relevant pa projekter, hvor det ikke nedvendigvis kan forventes, at (alle) de bydende (endnu)
kan levere emissionsfrie arbejdsmaskiner. Modellen kan f.eks. differentieres sddan, at der gives bonus for brug af
emissionsfrie arbejdsmaskiner pa tvers af maskinernes vagtklasser (lette maskiner, tungere maskiner og meget tunge
maskiner). Hvis den bydende i et sddant tilfaelde kan stille med lette emissionsfrie arbejdsmaskiner — men f.eks. ikke
tunge maskiner — vil den bydende fortsat kunne deltage i udbuddet (og ikke skulle ”demmes ude”, fordi den bydende ikke
pa alle punkter kan “stille med” emissionsfrie arbejdsmaskiner). Der kan derved i hgjere grad fastholdes en
konkurrenceudsettelse af opgaven.

Fordelen ved bonusmodellen er, at den er fleksibel, da den tillader tilbudsgivere at supplere med emissionsfrie
arbejdsmakiner mod en gevinst. Ulempen er, at kommunen ikke er garanteret en gren effekt ved brug af modellen. Det er
dog forvaltningens vurdering, at modellen vil vaere den mest hensigtsmassige model for nogle projekter, hvorfor den efter
forvaltningens vurdering ber vere en af de metoder, der proves af i pilotfasen.

Udbudsmodel 2: Mindstekrav

Modellen gar ud pa, at der stilles krav om, at der efter naermere beskrivelse i udbudsgrundlaget, stilles krav om brug af
emissionsfrie arbejdsmaskiner. Hvis den bydende ikke kan opfylde mindstekravene, er tilbuddet ikke konditionsmaessigt
og vil ikke blive taget i betragtning.

Modellen er serligt relevant pa projekter, hvor kommunen ved (evt. efter en periode, hvor der er tilegnet erfaring med,
hvordan markedet “reagerer” pa grenne krav), at markedet er modent i forhold til at byde ind med emissionsfri
arbejdsmaskiner. Nar denne viden er tilegnet, kan kommunen vurdere, hvor der skal stilles mindstekrav. Kommunen kan 1
det enkelte tilfaelde forud for udbuddet gennemfore en markedsundersagelse, hvor det afsgges, i hvilket omfang markedet
vil kunne imedegé mindstekrav.

Fordelen ved modellen er, at der opnés sikkerhed for en gron effekt pa det konkrete projekt. Ulempen er, at det ikke pa
forhand er givet, hvorvidt de bydende kan leve op til mindstekravene. Hvis det ikke er tilfaeldet, begraenses konkurrencen
om opgaven, og der kan forekomme tilfeelde, hvor bydende er ukonditionsmeessige, og et udbud derfor skal annulleres og
genudbydes (eller mindstekravene frafaldes).

Udbudsmodel 3: Indgé som konkurrenceparameter

For at afpreve markedet kan brug af emissionsfrie maskiner ogsa indgé som et evalueringskriterie, saledes at brug af
emissionsfrie maskiner pointmessigt tilleegges hejere vaegt. Hermed kan modenheden i markedet afpreves. Denne metode
bruges allerede i et vist omfang.

Feelles overvejelser om modellerne

Det gor sig geeldende for ovennavnte modeller, at forvaltningen vil skulle fore kontrol med, hvorvidt de gronne krav
opfyldes, og udbudsmaterialet skal stille krav til en beskrivelse af entreprenerens dokumentation. Implementeringen af
hensigtserklaringen har pa det punkt ressourcemeaessige konsekvenser for forvaltningen. Opgaven med at kontrollere kan
overdrages til en ekstern akter, f.eks. en radgiver, hvilket vil skulle finansieres af det konkrete projekt.

Forvaltningen har i tilknytning hertil overvejet, om der ber knyttes en serlig dagbod pad manglende overholdelse af
mindstekrav. Forvaltningen vurderer, at der i forvejen er misligholdelsesbefejelser i kommunens standardkontrakter, som
det vil vaere mere hensigtsmaessigt at bringe i spil i tilfeelde af manglende overholdelse af gronne krav. Disse
misligholdelsesbefajelser spaender fra krav om nedslag i entreprisesummen til i yderste konsekvens en ophavelse af
entrepriseaftalen.

Hvordan kommer Frederiksberg Kommune i gang med at stille krav om emissionsfrie arbejdsmaskiner?
Forvaltningen vil anbefale, at der opstartes pilotprojekter inden for hhv. byggeri og anlaeg for pa den baggrund at kunne
afpreve forskellige metoder og opna erfaringer med operationaliseringen.

1. pilotprojekt - kunstgreesbaner

Det vil i det videre forleb blive vurderet, om bonusmodellen eller modellen med mindstekrav er bedst egnet i forhold til
de branchespecifikke forhold, der gelder for kunstgraesbaner. Valg af model skal afvejes i forhold til andre hensyn
herunder hensyn til gvrige miljeforhold.

2. pilotprojekt - klimatilpasning



Kommunen vil i entrepriseudbuddet for klimatilpasningsprojektet Fuglebakkekvarteret stille krav om, at der skal
anvendes emissionsfrie maskiner til at udfere projektet. Projektet forventes at gé i udbud i efteraret 2024 og i anlaeg i
foraret 2025. Kravet vil formentlig kun komme til at geelde for maskiner under 3-5 ton, da de sterre maskiner, trods sterre
batterier, endnu ikke kan arbejde en hel dag. Det vil vare forste gang, dette afproves, men det forventes, at kravet efter
indsamling af erfaringer kan indarbejdes som en standard i kommunens fremtidige udbud.

Ved begge pilotprojekter vurderes det, hvilken udbudsmodel der er bedst egnet til at anvende i dialogen med leveranderer
og i udbuddet. Efter et ar evalueres forseget med henblik pa skalering og for at vurdere de skonomiske konsekvenser.

By-, Kultur- og Miljoomraddets vurdering

Forvaltningen vurderer, at det er bade teknisk og skonomisk muligt at indfere krav om emissionsfrie arbejdsmaskiner i
kommunens udbud. Der er allerede flere producenter, der tilbyder emissionsfri arbejdsmaskiner, og priserne forventes at
falde i takt med, at teknologien modnes og udbredes. Da forvaltningen ikke i udbredt grad har erfaring med at stille dette
krav til entreprengrer, er det nedvendigt at danne erfaringer. Ved at begynde gennem pilotprojekter og markedsdialoger
kan forvaltningen danne sig et overblik over de skonomiske konsekvenser. I det tilfaelde at det enkelte projekt bliver
dyrere end estimeret, vil det blive politisk forelagt, hvorvidt projektet skal fortsatte. Der vil vare et ressourcetraek i
forbindelse med at sikre compliance. Det er imidlertid forventningen, at denne kan afholdes inden for rammen og ske i
sammenhang med den nuvarende procedure herfor.

Okonomi

Sagen 1 sig selv har ikke egkonomiske konsekvenser, men de konkrete pilotprojekter vil skulle redegere for de gkonomiske
konsekvenser af at anvende emissionfrie arbejdsmaskiner.

Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Klima, Plan og Boligudvalget, M, K
Bilag

Bilag A - Hensigtserklering af november 2023

Bilag B - Analyse v. CO-PI



Punkt 96: Udmentning af pulje til grenne tiltag, mere bynatur og klima
2024

04.01.00-G01-87-24
Resume

Kommunalbestyrelsen vedtog med budget 2023 at afsztte en todrig pulje pa 0,7 mio. kr. til grenne tiltag, mere bynatur og
klima. En del af puljen skal kunne soges til borgerdrevne aktiviteter. I sagen foreslds en reekke initiativer, som udvalget
kan veelge mellem. Sagen foreleegges til udvalgets beslutning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen efter dreftelse. Forvaltningen blev bedt om redegere for en hidtidige dialog med
Metroselskabet omkring begrenning p4 Forum Metrostation.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at udvalget udvelger projekter som foreslaet i sagen for 0,7 mio. kr.

Sagsfremstilling

Milje- og Trafikudvalget besluttede pa medet den 3. juni 2024 at igangsette to initiativer af udmentningsforslagene, hhv.
studentermedhjelper til gadehaverne og ansegningspuljen til borgerdrevne initiativer. Stillingtagen til de ovrige forslag
blev udsat efter droftelse, idet udvalget bad om, at der blev udarbejdet et supplerende forslag om begrenning af Forum
Station. Endvidere anmodede forvaltningen om at skabe opmarksomhed om anseggningspuljen til borgerdrevne initiativer,
hvor der tidligere har varet interesse for begreanning af Nordens Plads og en gren veag pa Platanvej. Forvaltningen har
undersegt de forslag, udvalget stillede ved behandlingen af sagen den 3. juni og de beskrives nedenfor. Da projekterne
ikke kan realiseres med denne pulje pa grund af enten gkonomi eller tidshorisont, foreslar forvaltningen fortsat, at puljen
udover den vedtagne studentermedhjelper til gadehaverne og ansegningspuljen til borgerdrevne projekter udmentes ved
at afsaette midler til projektering af puljen, etablering af byrum ved Aksel Mgllers Have, begrenning af Platanvej samt en
kompost- og jordcontainer ved nyttehaverne ved Solbjerg Parkkirkegérd.

Supplerende forslag om begronning af Forum Station

Da arealet omkring Forum Station er ejet af Metroselskabet, vil der skulle vaere dialog og samarbejde med
Metroselskabet, inden der kan foreslas en projektskitse for udvalget. Det anbefales derfor, at forvaltningen ikke gar videre
med projektering for der er en afklaring med Metroselskabet. Forvaltningen igangsetter snarest denne dialog.

Begronning af Nordens Plads og en gron veeg pd Platanvej

Milje- og Trafikudvalget besluttede pa medet den 3. juni 2024 at igangsette en ansegningspuljen til borgerdrevne
initiativer. Forvaltningen udbyder ansegningspuljen hurtigst muligt, sé projekterne kan gennemfores i 2024. Der er lagt
veaegt pa at 4 borgere og frivillige organisationer til at sgge puljen. Det er forvaltningens vurdering, at etablering af
begronning af en husgavl pé Platanvej ligge skonomisk udenfor puljens muligheder. Dette skal ses i lyset af, at det er
forvaltningens erfaring, at etablering af begrenning af en husgavl pa sterrelse med den pa Vodroffsvej og Agade, som
koster omkring 1 mio. kr., og at det kraever midler til pleje og drift af den grenne gavl efterfolgende. Det bemaerkes, at
Nordens Plads er privat areal. Ansggningspuljen er imidlertid udbudt med fokus ogsé pé arealer med offentlig
tilgeengelighed og interesse, hvorfor et begrenningsforslag pa Nordens Plads vil kunne komme i betragtning, hvis ejeren
er indforstaet hermed.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at der skal geres en indsats for at skabe borgerdrevne aktiviteter gennem
anspgningspuljen og har igangsat dette arbejde med at pracisere annoncen til ansegningspuljen og vil tage kontakt til
relevante frivillige foreninger. Da de foreslaede projekter ved udvalgets forste behandling af puljen vil koste vasentlig
mere at anlegge, end puljen rummer, anbefaler forvaltningen fortsat, at der udover en studentermedhjalper til
gadehaverne og ansggningspuljen afsettes midler til projektering af puljen, etablering af byrum ved Aksel Mgllers Have,
begrenning af Platanvej samt en kompost- og jordcontainer ved nyttehaverne ved Solbjerg Parkkirkegard, da disse
projekter vil give en gget begrenning af byrummet, der giver veerdi for brugerne af byen og stetter op om malsatningen
om at gge biodiversiteten.

Tidligere sagsfremstilling (3. juni 2024)
Kommunalbestyrelsen vedtog med budget 2023 at afsette en todrig pulje pa 0,7 mio. kr. (731.652 kr. 1 2024) til grenne
tiltag, mere bynatur og klima. En del af puljen skal kunne soges til borgerdrevne aktiviteter. Med denne sag foreslés



projekter for i alt 1.145.000 kr. med henblik pa, at udvalget kan beslutte, hvordan puljen skal udnyttes og prioriteres i
2024,

En oplagt méde at fa mere gront og bynatur i byrummet er ved anlegsprojekter. Denne type projekter medferer udgifter til
afledt drift i de efterfolgende ar. Forvaltningen skal hertil bemaerke, at der i etableringsomkostningerne for hvert projekt
nedenfor er indregnet etableringspleje de forste to ar. Det er sdledes en forudsaetning for projekterne, at udvalget finder og
afsetter midler til afledt drift (f. eks. pleje af planter og drift af byudstyr) for eventuelle anlagsprojekter fra 2027 og frem
jf. sagens gkonomiafsnit.

Forvaltningens forslag til disponering af pulje til gronne tiltag, mere bynatur og klima 2024
Forvaltningen foreslar indledningsvist, at der prioriteres midler fra puljen til en student til gadehaverne samt projektering
af puljen. Endvidere har udvalget tidligere besluttet at finansiere begrenning af Aksel Mellers Have, hvilket forvaltningen
foreslér sker fra denne pulje.

¢ Studentermedhjzlpere til gadehaverne

For at realisere igangvarende projekter og initiativer pd omradet med bedst muligt udbytte foreslas der afsat 100.000 kr.
til en studentermedhjelper. Studentermedhjelperen er blandt andet ansvarlig for opfelgning og dialog med
gadehaveejerne, som passer de ca. 40 borgerdrevne gadehaver pa Frederiksberg.

¢ Projektering
Derudover foreslés der afsat 50.000 kr. til projektering af puljen.

o Etablering af byrum ved Aksel Mollers Have

Udvalget har den 15. januar 2024 vedtaget at indskraenke udeserveringen pa Aksel Mollers Have ved Godthabsvej og i
stedet anleegge flere bede, som vil forskenne byrummet. Bedene tilplantes med primaert hjemmehorende blomster og
buske til gavn for insekter, som samtidig sikrer en lang blomstringstid. Bedene vil kunne nydes fra nye banke. Forslaget
til de nye bede er vedlagt som bilag. Det blev ansldet i sagen, at projektet vil koste ca. 181.000 kr. Det viser sig imidlertid,
at det vil veere nedvendigt med projektmidler pa 300.000 kr. for at opné et byrum med den kvalitet, vi gerne vil vere
kendetegnet for pa Frederiksberg. Hvis dette projekt vaelges, skal der findes finansiering til afledt drift pa 25.000 kr. om
aret fra 2027 og frem.

Med en studentermedhjelper til gadehaverne, projektering og byrum ved Aksel Mollers Have er der disponeret for i alt
450.000 kr. (ekskl. afledt drift fra 2027 og frem). Det efterlader siledes resterende puljemidler for i alt 281.652 kr.
Nedenfor fremgér forvaltningens forslag til yderligere tre projekter:

Ansegningspulje til borgerdrevne initiativer

I Budget 2023 fremgér et enske om, at nogle af puljemidlerne bruges pa borgerinitiativer. Det foreslas derfor, at der
afsettes 115.000 kr. til en ansegningspulje til grenne projekter i og omkring byens offentlige rum malrettet borgere og
foreninger péa Frederiksberg. Der kan maksimalt seges om 50.000 pr. ansggning. Alle ansegninger vil blive forelagt
udvalget til godkendelse.

Platanvej 7-9

Pé Platanvej mellem nummer 7 og 9 er der et stort brolagt areal. Forvaltningen foreslar, at omradet begrennes, og at der
opstilles en bank, hvorfra det nye byrum kan nydes. Omlagningen af den gra flade vil skabe en sterre sammenhang med
Platanvej, som er blevet begronnet i forbindelse med et nyligt overstaet cykelstiprojekt. Der skal afsettes 150.000 til
omlaegningen. Fra 2027 og frem vil der skulle findes 15.000 kr. til afledt drift.

Nyttehaverne ved Solbjerg Parkkirkegérd

Forvaltningen foreslar, at der afsattes 15.000 kr. til opsatning af en rottesikret kompostcontainer til brug for de 20
nyttehaveejere ved Solbjerg Parkkirkegérd. Desuden kan der opsattes en container til jord, sa nyttehaveejerne lgbende
kan fylde jord i deres nyttehaver.

Alternative projektforslag

Hjernet af Tesdorpfsvej og Godthabsvej

Pa hjernet, hvor Tesdorpfsvej mader Godthébsvej, er der i dag en stor asfaltbelagt flade og en beenk. Forvaltningen
foreslér, at der her etableres et bed foran den eksisterende beenk, som tilplantes med et tree samt underbeplantning under
forudseetning af, at der plads i jorden til et tree. Forslaget kan udferes for 100.000 kr. og vil koste 5.000 kr. i afledt drift fra
2027 og frem.




Nyelandsvej 30

Som folge af nedleggelse af busrute 37 fjernes der en buslaeskaerm ud for Nyelandsvej 30. Ved behandlingen af
nedleggelsen blev det pa udvalgsmedet foresléet, at der bevares en bank, da der pé denne straekning mangler
siddemuligheder. Ved at afsaette 120.000 kr. af puljens midler, kan der opszttes et bed med en inkorporeret baenk i stil
med de grenne gadehjorner, som er opsat flere andre steder pa Frederiksberg. Bedet tilplantes med primaert
hjemmehgrende blomster, log og buske til gavn for insekter, og som sikrer en lang blomstringstid. Der skal desuden
afseettes 10.000 kr. til afledt drift fra 2027 og frem.

Nyelandsvej 2¢

Ligeledes som folge af nedlaeggelsen af busrute 37 skal der ved Nyelandsvej 2¢ nedtages en buslaskarm. P4 denne
placering kan siddemuligheden ogsé bevares ved at inkorporere den i et bed pa samme méde som beskrevet ovenfor.
Forslaget vil koste 120.000 kr., og der skal fra 2027 og frem afsattes 10.000 kr. til afledt drift.

Parkeringspladsen p& Howitzvej

Parkeringspladsen ved Howitzvej 57 er i dag tilplantet med kirsebartraeer. Foruden disse er der sporadisk beplantning
med store stykker kun med grus. Forvaltningen foreslér, at underbeplantningen omlegges til skyggetolerante stauder og
enkelte blomstrende buske, som vil forege parkeringspladsens herlighed betragteligt. Projektet vil koste 75.000 kr., og der
skal fra 2027 og frem afsaettes 10.000 kr. til afledt drift.

By-, Kultur- og Miljoomraddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer, at der ber prioriteres midler til en student til gadehaverne for at opretholde
kvaliteten af allerede igangsatte initiativer samt projektering af puljen. Derudover er det tidligere besluttet at finansiere
begronning af Aksel Mollers Have, hvilket forvaltningen foreslar sker fra denne pulje. Af de gvrige forslag vil det give
god mening at prioritere projektet pd Platanvej for at skabe et sammenhangende indtryk efter afslutningen af
cykelstiprojektet og opstille kompost- og jordcontainer ved nyttehaverne Solbjerg Parkkirkegérd. Samtidig foreslas der
udlagt en ansggningspulje til borgerdrevne projekter, som ogsa er ensket i budgetforliget. Dette vil til sammen udgere
730.000 kr.

Okonomi

Safremt indstillingen tiltraedes, disponeres de afsatte 0,7 mio. kr. som besluttet i sagen. Heri indgér driftsudgifter til
etableringspleje til og med udgangen af 2026.

Fra 2027 og frem vil afledt drift udgere maksimalt 75 t. kr. &rligt athaengigt af de valgte projekter. Da der ikke er afsat
varige driftsmidler til puljen, vil disse udgifter skulle handteres indenfor Milje- og Trafikudvalgets samlede ramme til
drift af byen.

Projekter Etableringssum inkl. eventuel Afledt drift fra
etableringspleje de forste to ar 2027 og frem

Studentermedhjelper 100.000 0

Projektering 50.000 0

Aksel Mgllers Have 300.000 25.000

Ansggningspulje 115.000 0

Platanvej 7-9 150.000 15.000

Nyttehaverne 15.000 0

Hjernet mellem Tesdorpfsvej 100.000 5.000

og Godthabsvej

Nyelandsvej 30 120.000 10.000

Nyelandsvej 2C 120.000 10.000

Parkeringsplads pa Howitzvej  75.000 10.000

Begrenning ved Forum Station  200.000 20.000



Borgmesterpategning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Historik

Indstilling 3. juni 2024, pkt. 83:
By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,
at udvalget udvalger projekter som foresléet i sagen for 0,7 mio. kr.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 3. juni 2024, pkt. 83:

Milje- og Trafikudvalget besluttede at igangsette to initiativer af udmentningsforslagene, studentermedhjelper til
gadehaverne og anseggningspuljen til borgerdrevne initiativer. De gvrige forslag blev udsat efter dreftelse, idet udvalget
bad om, at der blev udarbejdet et supplerende forslag om til begrenning af Forum Station.

Udvalget anmodede derudover forvaltningen om at skabe opmarksomhed om puljen til for borgerdrevne initiativer, hvor
der tidligere har veeret interesse for begrenning af Nordens Plads og en gren vaeg pa Platanve;.

Bilag

Tegning indretning Aksel Mollers Have



Punkt 97: Disponering af trafiksikkerhedspulje 2024

05.01.00-G01-1-24
Resume

Der er i 2024 afsat 2 mio. kr. i budgettet til trafiksikkerhedspuljen. Med denne sag far udvalget forelagt et forslag til den
overordnede disponering af puljen til trafiksikkerheds-, trygheds- og tilgengelighedsfremmende projekter. Derudover
afsattes et beleb til tellinger, videoanalyser og diverse abonnementer.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen efter dreftelse. Udvalget bad om en besigtigelse af rundkerslen ved Femte Juni
Plads forud for dreftelsen, hvis muligt med politiets deltagelse.

Forvaltningen blev derudover anmodet om at undersgge, om lgsningen med vejbump pé bl.a. Julius Valentiners Vej kan
gennemfores med chikaner i stedet.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at trafiksikkerhedspuljen pa 2 mio. kr. disponeres som foreslaet finansieret af det til
formalet afsatte radighedsbeleob i 2024.

Sagsfremstilling

Milje- og Trafikudvalget vedtog pa medet den 15. april 2024 at igangsette initiativ nr. 1, 4 og 5 samt de foresldede
tilgeengelighedsprojekter samt data og planlegningsprojekter.

De gvrige forslag (nr. 2, 3 og 6) bad udvalget om at fa belyst yderligere og suppleret med to yderligere konkrete forslag
vedrerende bump eller andre trafikreducerende forhold pa Julius Valentiners Vej samt forhold for cyklister og gaende ved
Frederiksberg Gymnasium.

Placering af de oprindelige forslag kan ses i bilag 1.

Opfolgning pad og yderligere belysning af tidligere forslag

Ad 2) Modificerede cirkelbump pa Ane Katrines Vej og Nitivej

Forvaltningen har igennem de sidste par ar haft dialog med formanden for bestyrelsen i Mariendals Have, som udger 95
procent af beboerne pa Ane Katrines Vej. Der er aftholdt adskillige meder pa stedet, heraf et mede med deltagelse af
udvalgsmand og borgmester. Beboerne oplever, at biler kerer i hej fart, at det er utrygt at faerdes pé vejen, og at der er
mange gennemkerende biler pé streekningen. Herudover har forvaltningen faet henvendelser fra beboerne pd Nitivej, som
ogsé oplever mange gennemkerende biler.

Forvaltningen har gennemfert en gennemkerselsanalyse (baseret pa data fra keretgjer med TomTomsystem i perioden 1.
januar-19. november 2023), som viser, at nasten 76% af trafikken pa Nitivej fra Nordre Fasanvej er gennemkerende, hvor
ca. 4,2% kerer via Priorvej til Borups All¢, ca. 2% kerer via Ane Katrines Vej til Borups Allé, mens ca. 69,7% kerer via
Ane Katrines Vej til Kronprinsesse Sofies Vej. Den gennemkerende trafik kerer ca. 20-30 km/t pd de pdgaeldende veje. P&
enkelte streekninger karer 15% af bilerne over 40 km/t.

Forvaltningen vurderer pa baggrund af henvendelserne, mader pa stedet samt trafikanalyse, at der er behov for
hastighedsdempende og -regulerende foranstaltninger og foreslar, at det prioriteres at etablere hhv. tre og fire
modificerede cirkelbump til 30 km/t pa Nitivej og Ane Katrines Vej.

Ad 3) Tilpasninger i rundkerslen ved Femte Juni Plads

Som tidligere beskrevet er der sket en del uheld i rundkerslen. De seneste 5 ar er der sket 9 uheld, hvoraf 7 af disse er
uheld mellem bilister og cyklister, og 1 uheld er mellem bilist og knallert. Disse uheld er sket mellem en bilist pa vej ind i
rundkerslen og en cirkulerende cyklist/knallertkerer. Det sidste uheld er et eneuheld med en bilist, der var pavirket. Der er
ikke registreret uheld med bilister pa vej ud af rundkerslen, der holder tilbage for fodgangere og dermed sperrer for
cyklister, der er pa vej rundt i rundkerslen, selv om denne konflikt var meget fremherskende p& den gennemforte
videoanalyse.

Arsdognstrafikken ligger pa ca. 8500 indkerende bilister og 4200 indkerende cyklister. P4 hverdagsdegn er disse tal noget
hejere. Der er saledes forholdsvis meget trafik i rundkerslen, og forvaltningen vurderer pa baggrund af uheldsstatistikken,



at dette projekt ber prioriteres.

I forhold til nedenstéende forslag til tiltag bemarkes det, at trafiksikkerheden er hgjere i en byrundkersel, nar der ikke en
cykelsti eller -bane. Cyklisternes oplevede tryghed er derimod mindre, nar der ikke er cykelinfrastruktur.

Der foreslas derfor som tidligere fremstillet folgende tiltag:

¢ at den eksisterende cykelsti/-bane i rundkerslen nedlagges, sa cyklister og bilister skal deles om vejarealet, og
cyklisterne dermed bliver mere synlige for bilisterne.

¢ at det overkerbare areal omkring midtereen udvides med tvaergédende termoplaststriber.

o at der anlegges pudebump til 30 km/t pa Tesdorpfsvej svarende til dem, der allerede er pa Dalgas Boulevard og
Nyelandsvej samt pudebump i alle frafarter.

¢ at stitilslutningen fra Tesdorpfsvej vest udvides fra 1,4 meter til 2,5 meter.

De foresldede @ndringer er yderligere beskrevet leengere nede og kan desuden ses i bilag 2.

Ad 4) Lukning af Wilkensvej mod Dalgas Boulevard

Udvalget godkendte pad medet den 15. april 2024 at sende forvaltningens forslag til en @ndret lukning af Wilkensvej i
haring. Det fremgik bl.a. af sagen, at udvalget ville fa sagen genforelagt, sdfremt der ved heringen indkom vesentlige
indsigelser.

Heringen blev afsluttet fredag den 17. maj 2024, og der indkom 30 heringssvar. Lidt over halvdelen af heringssvarene er
for forslaget, mens resten er imod forslaget. I de indkomne svar var der vesentlige indsigelser, herunder til
oversigtsforholdene i krydsene Eversvej-Finsensvej og Malthe Bruuns Vej-Finsensvej samt til hastigheden pa Wilkensve;j,
som er oplevet vasentligt hgjere i perioden uden steler midt pa straekningen. Hastigheden pé vejen har ikke veret malt i
den periode, hvor stelerne ikke har veret sat op.

Der er registreret fire uheld i krydset Finsensvej-Eversvej i de seneste 5 &r, heraf to med cyklister involveret. I krydset
Finsensvej-Malthe Bruuns Vej er der registreret to uheld, hvor det ene involverer en mindre knallert, der karte pa
cykelstien. I krydset Dalgas Boulevard er der registreret tre uheld, heraf to med cyklister involveret.

Forvaltningen vurderer pa baggrund af de indkomne bemarkninger, at lukningen af Wilkensvej ikke ber flyttes fra midt
pa streekningen, som oprindeligt foreslaet, men derimod genopfores i en mere greon og synlig udgave med mulighed for, at
cyklister kan passere igennem. Det kommenteres i flere af heringssvarene, at der er dérlige oversigtsforhold ved udkersel
fra Eversvej, Malthe Bruuns vej og Wilkensvej. Forvaltningen vurderer dog samtidig, at oversigtsforholdene ikke er
darligere, end hvad der kan forventes i et bynert omrade som dette.

Udvalget behandlede sagen om Klimafondsprojekt nr. 5 p4 mede den 8. april 2024, hvor det blev besluttet at gennemfere
forseg med lukning af vejen mod Thorvaldsensvej. Der etableres derfor ikke bump pa Dr. Abildgaards Allé pa nuvarende
tidspunkt, og forslaget udgér derfor.

Supplerende forslag

7. Bump eller trafikreducerende forhold pé Julius Valentiners Vej

Der er gennemfort en gennemkorselsanalyse af Julius Valentiners Vej og Philip Schous Vej, som er parallelveje. Analysen
er baseret pa data fra keretgjer med TomTomsystem fra hele 2023 og giver folgende resultater:

Julius Valentiners Vej - gennemkerende trafik i % Mod nord Mod syd
Arsdegn 47 34
Morgenspidstime 65 29
Eftermiddagsspidstime 45 36
Philip Schous Vej - gennemkeorende trafik i % Mod nord Mod syd
Arsdegn 11 60

Morgenspidstime 8 46



Eftermiddagsspidstime 9 68

Andelen af gennemkerende trafik er storst i sydgidende retning pa Philip Schous Vej, mens der er en del gennemkerende
trafik pa Julius Valentiners Vej bdde mod syd og mod nord. Trafiktellinger viser, at arsdegntrafikken er naesten dobbelt s&
stor pa Julius Valentiners Vej som pa Philip Schous Ve;.

For begge veje gelder det, at gennemsnitshastigheden er ca. 28 km/t, og at 85% af bilerne kerer under 36 km/t. Der er fire
bump péa Julius Valentiners Vej dimensioneret til 40 km/t, og vejen er derfor skiltet til anbefalet 40 km/t (bla tavler). Der
er ikke hastighedsdeempende foranstaltninger pa Philip Schous Ve;.

Vej Lokalitet ADT Gennemsnitshastighed  85%-
[km/t] fraktil
[km/t]
Julius Mellem Finsensvej og 1.074 27,0 34,4
Valentiners P.G. Ramms Allé
Vej
Julius Mellem Peter Bangs 1.151 282 36,0
Valentiners Vej og P.G. Ramms
Vej Allé
Philip Schous  Mellem Peter Bangs 630 28,3 36,0
Vej Vej og P.G. Ramms
Allé

Der er mulighed for at ombygge de eksisterende bump til modificerede cirkelbump til 30 km/t med tilherende &ndring af
skiltningen. Det vil dog ikke nedvendigvis sikre, at bilisterne finder en anden rute. Det anbefales ikke at lukke vejen, da
dette hejst sandsynligt vil medfere, at bilisterne finder andre 'genveje'.

8. Forhold for cyklister og gaende ved Frederiksberg Gymnasium

Stedet, hvor cyklister og fodgeengere krydser hinanden nedenfor trappen ved Frederiksberg Gymnasium, har gennem
arene givet anledning til henvendelser om trafikmessig utryghed, herunder sarligt fra Seniorrddet. Forholdene for
cyklister og gaende pa stedet har derfor veret dreftet mange gange i forvaltningen. Det er fortsat konklusionen, at der ikke
ber @ndres pé vigepligtsforholdene, altsa at fodgengerne skal holde tilbage for de cyklister, der kerer pé supercykelstien
'Albertslundruten’ (som udger en del af Den Grenne Sti).

Til grund for dette ligger bade hensynet til cyklisternes fremkommelighed, men ogsa at en etablering af et fodgaengerfelt
vil kunne give fodgengerne en falsk tryghed, da erfaringen er, at et fodgeengerfelt ikke nedvendigvis sikrer, at cyklister
stopper for krydsende fodgaengere. Fodgaengerne pa stedet ved pa nuverende tidspunkt, at de ikke har forrang, hvilket
betyder, at de er mere opmarksomme pa deres vigepligt ved krydsning af cykelstien. Med andre ord er det vurderingen at
trafikmaessig utryghed forer til trafikmaessig sikkerhed pa det pageeldende sted, idet fodgeengere "tvinges" til at vaere
opmarksomme pa deres vigepligt.

Der er de seneste 5 &r ikke registreret uheld pé stedet.

Forvaltningen anbefaler, at der ikke settes tiltag i veerk. Safremt det onskes, kan der arbejdes med at tydeliggere, at
fodgaengerne har vigepligt for cyklisterne f.eks. ved hjalp af tekst, symboler eller lignende pé asfaltfolier.

Da forslaget om bump péa Dr. Abildgaards Allé udgar, er der gkonomi til at gennemfore ovenstdende supplerende forslag.

Tidligere sagsfremstilling (15. april 2024)

Der bliver érligt afsat midler i trafiksikkerhedspuljen til at gennemfore initiativer til forbedring af trafiksikkerheden og
tilgeengeligheden pé Frederiksberg. Trafiksikkerhedspuljen deekker typisk udgifter til trafiksikkerheds- og
tryghedsfremmende tiltag, sikker skolevej, tilgeengelighed, planleegning og datagrundlag. I 2024 udger
trafiksikkerhedspuljen 2 mio. kr. Nedenstadende forslag til disponering af trafiksikkerhedspuljen tager udgangspunkt i
resultaterne 1 'Skolevejsanalyse 2022' og 'Tryghedsanalyse 2022, 'Mobilitetspolitik 2030’ samt henvendelser og dialog
med borgere og brugere af byen. Det skal bemarkes, at nogle af de foreslaede projekter kreever politiets samtykke, og
derfor er forslagene med forbehold for politiets tilladelse.



Tilslutningen til den nationale malsatning om, at antallet af alvorligt tilskadekomne skal vere halveret med udgangen af
2030, betyder for Frederiksberg Kommunes vedkommende, at der maksimalt mé vere 15 alvorligt tilskadekomne og
ingen dreebte med udgangen af 2030. I 2022 var der 20 alvorligt tilskadekomne og 1 drabt. De forelgbige tal for 2023
viser, at der er registreret 24 alvorligt tilskadekomne.

Cyklister udger over arene ca. 2/3 af de tilskadekomne, og fodgangere ca. 1/5. Tilsammen udger cyklister og fodgengere
saledes 80% af de tilskadekomne i trafikken. Dertil kommer et "merketal" for antal tilskadekomne cyklister og
fodgangere, samtidig med at fodgangere og cyklister er de mest utrygge i trafikken. En reduktion af bilernes hastighed,
som der arbejdes med i hastighedsplanen, kommer bade fodgangere og cyklister til gode - bade fordi det kan gere
biltrafikken mere overskuelig og tryg for fodgaengere og cyklister, men ogsa fordi skadesgraden reduceres med mindsket
hastighed, hvis ulykken alligevel sker.

Forslag til disponering af trafiksikkerhedspuljen 2024

Trafiksikkerhedspuljen foreslas i 2024 disponeret til trafiksikkerheds- og tryghedsfremmende tiltag, herunder
skolevejsprojekter, tilgeengelighedsprojekter samt planleegning og datagrundlag pa felgende made:

Trafiksikkerheds- og tryghedsfremmende projekter herunder skolevejsprojekter (1.300.000 kr.)

1. Krydsningen Thorvaldsensvej-Den Grenne Sti:
Krydsningen Thorvaldsensvej-Den Greonne Sti er en lokalitet, der med jeevne mellemrum kommer henvendelser om.
Der er ikke registreret uheld i krydset, men det betyder ikke nedvendigvis, at der ikke er sket uheld - de er bare ikke
kommet til politiets og dermed kommunens kendskab. Det er dog forvaltningens opfattelse, at den primere drsag til
henvendelserne er utryghed, da der i myldretiden er mange trafikanter, som man skal holde gje med, og serligt
cyklister. I tryghedsanalysen fra 2022 er det ligeledes den lokalitet, som flest borgere har udpeget som utryg. KU
Science har henvendt sig vedrerende de to abninger i haekken mellem deres parkeringsplads og Den Grenne Sti
(nord for Thorvaldsensvej). De oplever, at cyklisterne bl.a. kerer fra Den Grenne Sti via dbningerne og ud foran
biler pa vej til og fra parkeringspladsen, hvorved der opstar farlige situationer og ogsé potentielt uheld.

Forvaltningen foreslar derfor, at de to dbninger lukkes med en hak, dog sddan at der stadig er en lille passagemulighed
mellem cykelsti og parkeringsplads i den nordligste &bning. Derudover foreslar forvaltningen, at der gennemferes en
videoanalyse af krydsningen Den Grenne Sti-Thorvaldsensvej for pa den made at f& mere viden om, hvad der foregar i
krydset trafikalt set.

2. Modificerede cirkelbump pd Ane Katrines Vej og Nitivej
Pa baggrund af henvendelser og dialog med beboere samt trafikanalyser pa Ane Katrines Vej og Nitivej om for hgj
fart og gennemkerende trafik foreslas der etableret modificerede cirkelbump til 30 km/t pé de to veje. Der er
foretaget en gennemkerselsanalyse pé vejene, som viser, at knap 70 % af trafikken pa Nitivej er gennemkerende
(fra Nordre Fasanvej til Ane Katrines Vej). Séfremt der etableres bump foreslas der gennemfort en ny
gennemkorselsanalyse 1 2025 for at se effekten af bumpene.

3. Tilpasninger i rundkerslen ved Femte Juni Plads
I rundkerslen ved Femte Juni Plads, Dalgas Boulevard m.v. sker der en del uheld, sarligt med bilister og cyklister
involveret, ligesom en videoanalyse har vist, at der er mange neerved uheld. Analysen har bl.a. vist felgende
problemstillinger 1 rundkerslen:

« Bilister pa vej ud af rundkerslen holder tilbage for fodgangere, og sperrer dermed for cirkulerende cyklister

¢ Der opstér tvivl om vigepligten, f.eks. nar en bil skal ud af Tesdorpfsvej, og en cyklist skal ind fra Nyelandsve;.
Bilisterne sparrer ofte cykelbanen, nar de venter pé at fodgaengerne har passeret

¢ Hgj hastighed ind i rundkerslen er et problem for bdde cyklister og bilister

 Stitilslutningen via Tesdorpfsvej vest er smal, og cyklister pa vej ind i rundkerslen har vanskeligt ved at erkende om
udkerende cyklister fra rundkerslen skal ud af stiforbindelsen eller ud af Dalgas Boulevard, og der opstar ofte
narved uheld

Det foreslés derfor at den eksisterende cykelsti/-bane i rundkerslen nedlegges, sa cyklister og bilister skal deles om
vejarealet. Flere landsdekkende effektstudier af rundkersler i Danmark peger p4, at der opnés sterre trafiksikkerhed for



cyklister, hvis der ikke er faciliteter for cyklisterne i cirkulationsarealet. Derved bliver cyklisterne mere synlige for
bilisterne, da de er placeret foran eller bagved bilerne i cirkulationsarealet. Det betyder ogsa, at bilisterne kun skal holde
tilbage for gdende i fodgaengerfelterne ved udkersel fra rundkerslen.

Det overkerbare areal omkring midtergen skal samtidig udvides med tvaergaende termoplaststriber, hvorved bilisterne
patvinges en sterre forsetning ved indkersel i rundkerslen. Der foreslas desuden anlagt pudebump til 30 km/t pa
Tesdorpfvej svarende til dem der allerede er pa Dalgas Boulevard og Nyelandsvej. Der foreslas tillige anlagt pudebump i
alle frafarter, hvilket dog vil atheenge af, om ekonomien tillader det i ar. Alternativt kan de anlegges i 2025.
Stitilslutningen fra Tesdorpfsvej vest udvides desuden fra 1,4 meter til 2,5 meter.

4. Lukning af Wilkensvej mod Dalgas Boulevard
Pa baggrund af henvendelser fra borgere pa Wilkensvej samt trafikanalyser vedrerende gennemkerende trafik fra
Finsensve;j til Dalgas Boulevard, foreslas Wilkensvej lukket mod Dalgas Boulevard med plantebede og cykelsluse
svarende til lukningen af Wilkensvej vest pa den modsatte side af Dalgas Boulevard. De eksisterende steler, der star
midt pd Wilkensvej vest, hvor der sker en del pakersler, bliver dermed fjernet. Projektet er neermere belyst i den
foregdende sag nr. 48.

5. Indkerselsforbud om morgenen (tryghedszoner)_ved eller i naerheden af skoler pa skolevejsanalysens indsatsliste
I skolevejsanalysen er der foresléet indkerselsforbud om morgenen i forbindelse med flere skoler. Dette er f.eks.
etableret ved Lindevangskolen og Skolen pé la Cours Vej. Det foreslés, at der etablere indkerselsforbud om
morgenen (tryghedszoner) ved eller i neerheden af de evrige skoler pa skolevejsanalysens indsatsliste, som er Ny
Hollenderskolen fra Edisonsve;j til Hortensiavej, Skolen pa Nyelandsvej fra Rolfsve;j til Rolfs Plads samt fra
Nyelandsvej til barnehuset Ablehaven, Sendermarkskolen fra Dalgas Boulevard til Borgmester Godskesens Plads
nord, Skolen pa la Cours Vej fra Tesdorpfsve;j til Stockflethsvej (generelt indkarselsforbud) og Kaptajn Johnsens
Skole - eksisterende indkerselsforbud for lastbiler @&ndres til at gaelde alle keretgjer.

6. Bump pa Dr. Abildgaards Allé
I forbindelse med klimatilpasningsprojekterne pa L.I. Brandes Allé og N.J. Fjords Allé bliver der etableret
modificerede cirkelbump til 30 km/t pa begge veje. Beboere pa Dr. Abildgaards Allé har henvendt sig til
forvaltningen vedrerende gennemkerende trafik fra Rolighedsvej til Thorvaldsensvej, og derfor foreslas der ogsa
etableret bump pa Dr. Abildgaards Allé, s de tre veje er sidestillede.

Tilgengelighedsprojekter (400.000 kr.)

¢ Revideres og opdatering af Tilgeendelighedsplanen
I Mobilitetspolitik 2030 er visionen bl.a., at det er nemt, trygt og sikkert for alle borgere og brugere at komme rundt
1 og igennem byen og i trafikhierarkiet prioriteres gang forst. Et af mélene i mobilitetspolitikken er, at de definerede
tilgeengelighedsruter forbindes til et tilgaengelighedsnet. Det foreslas derfor, at den eksisterende
tilgeengelighedsplan, der er fra 2016, revideres og opdateres, s den indeholder et decideret tilgeengelighedsnet, og
ikke kun ruter, som i dag nogle steder forbindes med kollektiv trafik. Seniorrddet og Handicapradet vil fa mulighed
for at kommentere pa det foreslaede tilgeengelighedsnet. Tilgengelighedsnettet skal efterfelgende gennemgas med
henblik pé udarbejdelse af en liste over forbedringer, der skal udferes for at hele nettet er tilgeengeligt. Udvalget vil
fa forelagt den reviderede tilgeengelighedsplan.

o Konkrete tilgengelighedstiltag
Det foreslés endvidere, at der udferes konkrete tiltag, som f.eks. fodgaengerstattepunkter og lydsignaler. Ifalge
tryghedsanalysen mener 77% af respondenterne, at det i mindre eller hgjere grad er vigtigt med flere
fodgangerstottepunkter. Derudover a@ndres hjernerne pa Gammel Kongevej-Henrik Steffens Vej, s& de folger
tilgaengelighedsprincipperne.

Der har veret atholdt et indledende mode med Handicapradet og Seniorrddet om disponering af tilgengelighedsmidlerne.
Dialogen om de konkrete indsatser fortsatter efterfolgende.

Planleegning og datagrundlag (300.000 kr.)




For at understotte arbejdet med uheldsbekaempelse og indsatser i forhold til sikkerhed og tryghed, er det vigtigt og
nedvendigt fortsat at indhente viden og data. Derfor disponeres midler til bl.a. trafiktellinger, videoanalyser,
gennemkerselsanalyser, uheldsportalen mm.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at det er vigtigt fortsat at arbejde pa at forbedre ikke kun trafiksikkerheden i
kommunen, men ogsé arbejde pa at gge trygheden, da tryghed betyder meget i forhold til valg af transportmiddel. For
foraeldre betyder trygheden meget, da et kryds eller strakning godt kan vaere trafiksikkert, men opfattes utrygt, hvorfor de
f.eks. vaelger at transportere deres born i bil til skole, hvilket kan gge utrygheden for de bern, der selv gar eller cykler til
skole. Forvaltningen vurderer, at forslaget til disponering af arets trafiksikkerhedspulje vil forbedre sikkerheden og
trygheden pa en reekke lokaliteter og sikre udvikling af tilgeengelighedsnettet samt forsat indsamling af viden og data.

Okonomi

I budget 2024 er der afsat et rddighedsbelab pd 2 mio. kr. til trafiksikkerhedspuljen. Disse midler foreslas disponeret til
trafiksikkerhedsprojekter, tilgeengelighedsprojekter, sikre skoleveje, tryghedsfremmende tiltag og planlaegning i denne
sag.

Borgmesterpategning
Intet at bemeerke
Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Historik

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 15. april 2024, pkt. 49:
Milje- og Trafikudvalget vedtog at igangsatte initiativ nr. 1, 4 og 5 i sagsfremstillingen samt de foreslaede
tilgeengelighedsprojekter samt data og planlaegningsprojekter.

De gvrige forslag (nr. 2, 3 og 6) bad udvalget om at f& belyst yderligere og suppleret med to yderligere konkrete forslag,
om bump eller andre trafikreducerende forhold pa Julius Valentiners Vej samt forhold for cyklister og gdende ved
Frederiksberg Gymnasium.

Indstilling 15. april 2024, pkt. 49:

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at trafiksikkerhedspuljen pa 2 mio. kr. disponeres som foreslaet, finansieret af det til formalet afsatte radighedsbeleb i
2024.

Bilag
Bilag 1 Kort over projekternes placering
Bilag 2 Rundkerslen ved Femte Juni Plads

Bevillingsskema Trafiksikkerhed 2024



Punkt 98: Beslutning om anlzeg af tre fremrykkede stoppesteder pa
Godthabsvej for linje 2A

05.01.00-A00-1-24
Resume

Mobilitetspolitikken blev vedtaget i marts 2024, og implementeringen understottes i 2024 ved, at der i Klimapuljen
(vedtaget af Magistraten i april 2024) er disponeret 1,1 mio. kr. til anlaeg af tre fremrykkede busstoppesteder. Indsatsen
understgtter intentionen i1 mobilitetspolitikkens trafikhierarki, hvor gang, cykling og kollektiv trafik prioriteres over andre
transportformer. Forvaltningen foreslar, at de fremrykkede busstoppesteder anlaegges pa Godthabsvej. Udvalget far med
denne sag forelagt forslag til anlaeggelse af tre fremrykkede stoppesteder til godkendelse. De fremrykkede stoppesteder
skal gge trafiksikkerheden og fremkommeligheden for busserne.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget vedtog, at der anlegges tre fremrykkede busstoppesteder pd Godthébsvej - ved de to stop pa C.F.
Richs Vej samt ved et stop pa Tesdorpfsvej i gstlig retning.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomrédet indstiller,

at der anlaegges tre fremrykkede busstoppesteder pa Godthabsvej - ved de to stop pa
C.F. Richs Vej samt ved et stop pa Tesdorpfsvej i ostlig retning.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen vedtog pd mede den 18. marts 2024 en mobilitetspolitik, som gaelder frem til 2030. Magistraten
disponerede i april 2024 klimapuljemidler til implementering af indsatser til at fremme mobilitetspolitikken i 2024.
Klima-, Plan- og Boligudvalget besluttede efterfelgende pa mede den 8. april 2024 at give en anlaegsbevilling pa 1,1 mio.
kr. til anleeg af tre fremrykkede busstoppesteder. Det blev samtidig besluttet, at midlerne flyttes til Miljo- og
Trafikudvalget, som skal godkende det endelige projekt.

Forvaltningen foreslar, at de fremrykkede busstoppesteder anlegges pad Godthabsvej. Godthébsvej betjenes af linje 2A,
som har mange passagerer og dermed ogsé mange af- og pastigninger. Samtidig er der mange cyklister pé vejen. De
fremrykkede busstoppesteder vil age trafiksikkerheden ved de stop, hvor der er mange passagerer og cyklister, der skal
feerdes samtidig.

Forslag til fremrykkede busstoppesteder

Et fremrykket busstoppested er en variant af et kantstensstoppested. Typen anvendes ofte i gader med kantstensparkering.
Den fremrykkede perron giver bedre ind- og udstigningsforhold for buspassagererne og hertil ogsa bedre
fremkommelighed og tryghed for bade fodgengere og cyklister, som passerer stoppestedet. Det fremrykkede stoppested
er ogsa godt for selve bussens fremkommelighed. Indsatsen understetter intentionen i mobilitetspolitikkens trafikhierarki,
hvor gang, cykling og kollektiv trafik prioriteres over andre transportformer.

Forvaltningen har vurderet en raekke placeringer pa Godthabsvej og har pa den baggrund udvalgt tre stoppesteder, som er
egnet til at etablere fremrykkede stoppesteder:

¢ Godthabsvej (C.F. Richs Vej) - ostgédende
¢ Godthabsvej (C.F. Richs Vej) - vestgaende
¢ Godthabsvej (Tesdorpfsvej) - ostgdende

Oversigtskort fremgéar af bilag 1.

De fremrykkede stoppesteder anleegges med en bredde pa 1,5 m, som skal tages fra vejbanen. Dette begranser antallet af
mulige lokaliteter, da vejbanen ikke er bred nok alle steder pa Godthébsve;.

Forvaltningen har haft indledende dialog med politiet, som oplyser, at de ser en mulig problematik i, at biltrafik vil
opstuves bag bussen og komme til at holde midt i vejkryds. Derfor foreslés det at anleegge de fremrykkede stoppesteder,
sa biler kan overhale holdende busser. Det er muligt at afvikle trafik uden om en holdende bus (uden af udvide den
samlede karebane) ved at @&ndre i vejafmaerkningen. Det vurderes fortsat, at der vil vaere god fremkommelighed for
busserne, idet bilister skal holde tilbage for busser, som karer fra stoppestedet jf. feerdselsloven.



Politiet har givet samtykke til en lgsning, hvor biler kan passere de holdende busser pa alle tre lokaliteter. Der @ndres ikke
i antallet af parkeringspladser som felge af projektet.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at etablering af tre fremrykkede busstoppesteder vil give bedre fremkommelighed
for busserne og samtidig understgtte intentionerne i mobilitetspolitikkens vision og trafikhierarki (idet der etableres bedre
forhold og mere plads til gang, cykling og kollektiv trafik). Det er samtidig forvaltningens vurdering, at forholdene for
biler ikke vil &ndres vasentligt, idet stoppestederne anlaegges med plads til, at biler og andre motorkeretgjer kan passere
de holdende busser.

Okonomi

Der er afsat 1,1 mio. kr. til anleeg fra klimapuljen. Midlerne er bevilliget.
Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget

Bilag

Bilag 1 - Oversigtskort



Punkt 99: Godkendelse af beplantningstiltag i Fuglebakkekvarteret

05.01.00-P20-8-23
Resume

Milje- og Trafikudvalget har anmodet forvaltningen om at finde lasninger pa yderligere begronning i
Fuglebakkekvarteret. En beplantningsscreening for Fuglebakkekvarteret har belyst mulighederne for at etablere mere
beplantning i kvarteret uden at der nedleegges bilparkeringspladser. Screeningen viser, at der er begraenset mulighed for at
finde plads til at gge beplantningen i kvarteret pa de offentlige veje. Screeningen viser endvidere at der er mulighed for - i
prioriteret rekkefolge - at udvide den eksisterende blomstereng pa Egernvej, at udskifte eksisterende treeer i darlig veekst
med nye traeer samt at etablere 1-3 nye treeplantebede. Sagen foreleegges til udvalgets beslutning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget vedtog,

1. at der etableres blomstereng pa Egernvej,

2. at eksisterende tracer med darlig veekst udskiftes med nye treer,

3. at der etableres 1-3 nye treeplantebede, hvis det kan holdes indenfor bevillingen.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljeomréadet indstiller,

1. at der etableres blomstereng pa Egernvej,
2. at eksisterende tracer med darlig veekst udskiftes med nye treer,
3. at der etableres 1-3 nye treeplantebede, hvis det kan holdes indenfor bevillingen.

Sagsfremstilling

Milje- og Trafikudvalget anmodede pa udvalgsmedet den 6. november 2023 i forbindelse med godkendelse af
klimatilpasningsprojektet i Fuglebakkekvarteret forvaltningen om at finde lgsninger pé begrenning i Fuglebakkekvarteret.
Begrenningen skulle ske inden for skattebevillingen til projektet. Forvaltningen har derfor faet udarbejdet en
beplantningsscreening af Fuglebakkekvarteret, der viser, hvor det er muligt at etablere beplantning, uden at der nedlaegges
bilparkeringspladser.

Fuglebakkekvarteret opleves i dag som et kvarter med meget beplantning. Omradet er karakteriseret af villaer med haver,
den nye J.O. Krags Park, ligesom enkelte af vejene har vejtraeer. Det er muligt at udvide den eksisterende blomstereng,
som er under de eksisterende lindetraer pa Egernvej mellem Duevej og Drosselvej. Blomsterengen kan etableres pa den
resterende straekning af Egernvej, fra Drosselvej og til Vagtelvej, se oversigtskort i bilag a.

Der arbejdes herudover med at etablere et til tre nye traeplantebede pa to af vejene syd for Egernvej. Det er pa
Fuglebakkevej syd for Egernvej jf. bilag b og p& Solsortvej syd for Egernve;j jf. bilag c. Om alle tre traeplantebede kan
etableres, athenger af placeringen af de eksisterende forsyningsledninger i jorden. Dette afklares i den videre
projektering.

Pa Drosselvej syd for Egernvej er der eksisterende vejtraeer, som stér i et forskudt menster pa begge sider af vejen. Der
mangler i dag to traeer i henholdsvis est og vestsiden af vejen. Der kan séledes plantes to nye vejtreeer i de eksisterende
treeplantebede pa Drosselvej, hvor de i dag mangler. Ved plantning af to nye treeer her, vil de eksisterende treerekker blive
fuldendte, se bilag d.

Pa Vagtelvej er der ogsé eksisterende vejtraeer i treplantebede, jf. bilag e. Traeerne star ogsa her i et forskudt menster pa
begge sider af vejen. En del af traeerne pa Vagtelvej er i dérlig veekst og mistrives. Der kan med projektet plantes 4 til 6
nye vejtraeer. Udskiftningen af traer starter pa Vagtelvej syd for Egernvej. Se ogsé traenotat i bilag f.

Hyvis der kun kan etableres et nyt treeplantebed pga. eksisterende ledninger i jorden, kan der udskiftes flere eksisterende
treeer med darlig vaekst. Det afklares i den videre projektering.

Tidsplan

Tidsplanen for oget begreonning folger tidsplanen for klimatilpasningsprojektet i Fuglebakkekvarteret. Det betyder, at et til
tre nye treeplantebede pé hhv. Fuglebakkevej og Solsortvej og plantning af to nye treeer i de eksisterende traeraekker pa
Drosselvej forst kan ske efter etablering af underjordiske magasiner i de tre veje. Da anlaegsarbejdet for
klimatilpasningsprojektet forventes at starte op i foraret 2025 kan treeplantninger pa Fuglebakkevej, Solsortvej og
Drosselvej forventeligt forst ske i efteraret 2025. Dog kan etablering af blomsterengen pa Egernvej ske uathengigt af
klimatilpasningsprojektet i Fuglebakkekvarteret og kan derfor allerede etableres i efteraret 2024. Det samme er gaeldende
for udskiftning af de eksisterende treeer pa Vagtelve;j.



By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer, at de foresldede lasninger til sget begrenning i Fuglebakkekvarteret vil
understotte den eksisterende beplantning i kvarteret samt understette kommunens traepolitik og strategi for bynatur og
biodiversitet.

Okonomi

Sagen medforer ingen skonomiske konsekvenser. Begronning finansieres inden for den eksisterende skattefinansierede
bevilling, der udger 1,1 mio. kr.

Afledt drift vedr. det skattefinansierede projekt forventes at udgere 0,62 mio. kr., til vanding af treeer for en periode pa fire
ar. Omkostningen atholdes inden for de allerede afsatte midler til afledt drift af klimatilpasningsprojekterne.

Borgmesterpitegning
Nej

Behandling

Milje- og Teknikudvalget
Bilag

Bilag a - oversigtskort

Bilag b - Fuglebakkevej
Bilag c - Solsortvej

bilag d - Drosselvej

bilag e - Vagtelvej

Bilag f- treenotat



Punkt 100: Igangsattelse af implementering af hastighedsplan

05.00.00-G01-20-22
Resume

Hastighedsplanen for Frederiksberg "Byens Tempo" blev vedtaget af Kommunalbestyrelsen pa mede den 24. februar
2024. Planen setter rammerne for, at der kan arbejdes med justering af hastigheden pé Frederiksberg. Udvalget skal med
sagen tage stilling til et forslag om, at der - som ferste led i implementeringen af hastighedsplanen - nedskiltes hastighed
til 40 km/t pa de tre trafikveje; Vesterbrogade, Borups Allé og Kingosgade. Forslaget bygger pd hastighedsplanens
implementeringsspor og i samordning med Kebenhavns Kommune.

Beslutning
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen.
Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at udvalget godkender, at hastigheden p& Vesterbrogade, Borups Allé og Kingosgade
nedskiltes til 40 km/t som led i implementeringen af hastighedsplanen.

Sagsfremstilling

Hastighedsplanen for Frederiksberg "Byens Tempo" blevet vedtaget af Kommunalbestyrelsen pa mede den 24. februar
2024. Planens formal er at sette rammerne for, at der kan arbejdes med lavere hastighedsgranser og eget tryghed i
trafikken. Planen indeholder en indsats i tre spor:

1. Streekninger, hvor hastigheden er hgjest ud fra 85%-fraktilen, gennemgas
2. Inddeling af byens boligomrader i zoner med nedskiltning til 30 eller 40 km/t
3. Byens trafikveje gennemgas med henblik pa indretning og nedskiltning til 40 km/t

Foruden disse indsatser folger forvaltningen udviklingen i trafikuheld, hvor hastighed spiller ind som en stor faktor. Status
er, at ulykker som folge af hgj hastighed er sjeldne pa Frederiksberg.

Alle trafikveje pd Frederiksberg forer ind i eller ud af Kebenhavns Kommune. Derfor er et vigtigt fokusomrade at
koordinere hastighedsnedsattelser mellem Frederiksberg og Kebenhavns Kommune for at sikre, at de lokale
hastighedsgranser er samstemt. Kebenhavns Kommune andrer forventeligt skiltningen pa Kingosgade i september 2024,
mens der ogsd vil ske @ndret skiltning p& henholdsvis Vesterbrogade og Borups All¢é (det endelige tidspunkt herfor er
fortsat under afklaring). Kebenhavns Kommune har oplyst, at de har indhentet politiets tilladelse hertil.

Forvaltningen har vurderet, hvor der er et aktuelt behov for at samstemme hastigheder pé trafikveje, som krydser
kommunegraensen, og foreslér, at hastigheden nedskiltes til 40 km/t pa de tre ovenstaende veje. Der laves ikke andre tiltag
end opsatning af ny skiltning pa de tre veje.

Tiltaget er i god trdd med Hastighedsplanens tredje spor og vil sikre sammenhang mellem de skiltede hastigheder, som
bidrager til, at trafikanter oplever, at veje med ens karakter og sterrelse har en ensartet hastighed - ogsé selvom
kommunegransen passeres.

Det fremgér af bekendtgerelsen for lokale hastighedsgranser, at en lavere hastighedsgranse, end den generelle i byzone,
kan fastsattes til 40 km i timen for en vejstrakning eller et neermere afgraenset omrade. Dette gaelder dog ikke pa
vejstraekninger, der har vasentlig betydning for den generelle trafikafvikling. Her kan hastigheden dog nedsettes, hvis
vaesentlige trafiksikkerhedsmaessige eller andre trafikale hensyn taler herfor, herunder nar hastigheden udger en vesentlig
ulykkesarsag eller -risiko, eller nér hensynet til fodgaengere eller cyklister gor sig serligt gaeldende pa grund af vejens
funktion.

Kingosgade

Kingosgade er en mindre gade mellem Frederiksberg Allé og Vesterbrogade, som er klassificeret som trafikvej. Gaden er
omtrent 200 meter lang. Pa trods af et smalt forleb er der meget trafik bade i form af biler og cyklister. Ved seneste
trafiktzelling i 2024 var der en arsdegnstraffik (ADT) pa 10.237 motorkeretojer og en gennemsnitshastighed pa 30 km/t.
Ved seneste trafiktzlling for cykler i 2016 var der en ADT pa 5900 stk.



Pa Frederiksbergdelen af gaden mellem Frederiksberg Allé og Boyesgade er der etableret cykelsti tilbage i 2014. Der er
ikke cykelsti pa resten af gaden. Der er tale om en kort gade, og forvaltningen foreslar derfor at nedskilte hastigheden til
40 km/t., da det ikke vil vaere hensigtsmaessigt med to forskellige hastighedsgranser pa gaden.

Vesterbrogade

Vesterbrogade er en l&ngere gade, som lgber fra Radhuspladsen i Kebenhavn og ud til Roskildevej ved bunden af Valby
Bakke. Gaden er klassificeret som trafikvej. Den er karakteriseret af taet bebyggelse og mange butikker - og hermed
mange gdende pa storstedelen af streekningen. Der er desuden cykelsti pd vejen og parkerede biler. Vejen forslas nedskiltet
til 40 km/t fra Pile Allé til Platanvej for at sikre en ensartet hastighed. Ved sidste maling tilbage i 2015 var der omtrent
12.000 keretgjer i ADT ved Platanvej-krydset (og 5.000 cykler i 2016). Gennemsnitshastigheden var 37 km/t.

Borups Allé

Borups Allé er en central gade for trafikken i den nordlige ende af Frederiksberg. Den er klassificeret som trafikvej og er
primar vej for megen trafik fra Frederiksberg mod Ring 2 og Hilleredmotorvejen samt for mange cyklister. Der er derfor
meget trafik, sarligt i myldretidsperioderne. Ved trafikteelling i 2024 var der et ADT pa knap 9.000 biler og ved seneste
teelling for cykler i 2018 var ADT 7.300 stk. Gennemsnitshastigheden var 38 km/t. 7,4 procent af bilisterne korte dog over
50 km/t, som er den nuverende hastighedsgranse. Der er desuden flere dagligvarebutikker pa gaden, som bidrager til en
del trafik.

Kebenhavns Kommune har opnéet politiets tilladelse til at nedsatte hastighedsgreensen til 40 km/t pa den del af Borups
Allé, som gér fra Hilleradgade til Fuglebakken station - en streekning pa omtrent 150 meter. Fordi streekningen i
Kebenhavn er sé kort, og forbi der er mange forskellige typer af trafikanter pd Borups All¢, foreslas det at nedskilte
hastigheden til 40 km/t.

Straeekningerne fremgar af vedlagte oversigtskort, jf. bilag 1.

Videre proces

Andring af skiltningen athanger af politiets godkendelse og vil i positivt fald kunne afholdes af skilte- og
afmerkningskontoen. Der er ikke afsat midler til yderligere strakninger. Hvis der er enske om at inddrage yderligere
strekninger, vil der séledes skulle afsattes midler hertil.

Udvalget foreleegges en sag ultimo 2024 til implementering af yderligere mulige tiltag i 2025.

By-, Kultur-, og Miljoomradets vurdering

Forvaltningen vurderer, at det vil veere fordelagtigt at samtaenke nedskiltning af hastigheden med Kebenhavns Kommune,
sa hastigheden fremstar ensartet pa de tre nevnte vejstrekninger. Alle tre veje er klassificeret som trafikveje og er hermed
1 overensstemmelse med hastighedsplanens tredje spor; byens trafikveje.

Okonomi

Der forventes en udgift pa ca. 120.000 kr. for skiltning pa de tre straekninger. Udgiften deekkes af skilte og afmaerknings-
kontoen. Der er ikke afsat midler til yderligere straekninger. Hvis der er enske om at inddrage yderligere streekninger, vil
der séledes skulle afsettes midler hertil.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

Milje-, og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1 - Oversigtskort



Punkt 101: Godkendelse af klimatilpasningsprojekt pa Solbjerg
Parkkirkegard

05.01.00-P20-16-24
Resume

Som en del af klimatilpasningen pa det vestlige Frederiksberg skal der etableres 6.170 m3 forsinkelsesvolumen pé
Solbjerg Parkkirkegard. Klimatilpasningsprojektet er med til at minimere oversvemmelser i omradet vest og syd for
kirkegérden. Lesningerne i projektforslaget tager udgangspunkt i de principlesninger, der er i den godkendte
udviklingsplan for Solbjerg Parkkirkegard. Projektet er principgodkendt af Kebenhavns Stift. Projektet har en teet
hydraulisk sammenhang til klimatilpasningsprojektet pA Den Grenne Sti (som behandles pa samme mede). Udvalget far
med sagen forelagt projektforslaget til godkendelse.

Beslutning
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen.
Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at projektforslaget for klimatilpasningsprojektet pa Solbjerg Parkkirkegard vedtages
med henblik pa ferdigprojektering og anleg.

Sagsfremstilling

Med denne sag far udvalget forelagt et projektforslag for klimatilpasningsprojektet pa Solbjerg Parkkirkegard til
godkendelse. Klimatilpasningsprojektet skal veere med til at styrke Solbjerg Parkkirkegard som en greon parkkirkegard,
hvor lgsningerne til at hdndtere vand neensomt indarbejdes i den eksisterende kirkegard med respekt for kirkegérdens
egenart og primare funktion som begravelsesplads. De lgsninger, der arbejdes med i klimatilpasningsprojektet tager
udgangspunkt i udviklingsplanen, som blev vedtaget 30. oktober 2023. Projektet bererer ikke hele kirkegarden, men
etableres i kirkegardens vestlige omrade. Der er en naturlig terrenhaeldning pa kirkegérden fra st mod vest, s vand, der
lander pé kirkegérden, naturligt vil streamme mod kirkegardens vestlige omrade. Det vestlige omrade er udlagt til at
overgd til parkformal i udviklingsplanen. Se oversigtskort i bilag a.

Projektet

Klimatilpasningen sker i to systemer, hvor der skelnes mellem héndtering af skybrudsvand fra oplandet, Kongekvarteret
og Den Grenne Sti, og skybrudsvand, der lander pa kirkegarden. Projektet har en teet ssmmenhang med
klimatilpasningsprojektet pd Den Grenne Sti, som ogsé behandles pa aftenens mede, da vandet herfra ledes til de
underjordiske magasiner pa Solbjerg Parkkirkegérd. Pa kirkegarden bliver vandet forsinket yderligere, inden det ledes til
kloakken. De to underjordiske systemer giver tilsammen et stort volumen pa ca. 7.100 m3, og er saledes med til at aflaste
kloakken ved kraftig regn og dermed minimere oversvemmelser af de omkringliggende omrader syd og vest for
kirkegérden. Se vandets vej i bilag b.

I forslaget etableres en barriere i den nordvestlige del af kirkegarden, som bestér af et forleb af lave graeskladte jorddiger
og lave granitmure. De skal forhindre, at vandet stremmer ud af kirkegérden og forarsager skadevoldende
oversvemmelser mod vest og syd. I kirkegérdens laveste punkt etableres en ny sommerfuglehave, der skaber rum for
sanselige oplevelser og bidrager til at gge biodiversiteten (jf. strategi for bynatur og biodiversitet). Der sker endvidere en
underjordisk magasinering af vand i de eksisterende stier, en nedlagt sti og i servicevejen.

Fra udviklingsplanen indarbejdes de elementer, der er i det vestlige omrade med respekt for eksisterende gravsteder og
traeer.

¢ Den slyngede sti udferes i grus og forlgbet af stien felger placeringen i udviklingsplanen. I projektet er stiforlgbet
yderligere detaljeret.

e Der etableres en spejlende flade i blankpoleret terrazzo med samme placering og form som i udviklingsplanen.

¢ Den nye platanplads ved Den Grenne Sti er haevet, og fungerer sammen med to granitmure som en del af
klimatilpasningen. Pladsen fir en ny afdeempet belysning, som blot markerer pladsen og som ikke er til gene for
plante- og dyreliv.



¢ Mellem bakkelandskabet og sommerfuglehaven laves et balanceforleb i naturmaterialer som stubbe, stammer eller
sten, som skaber en sammenhang mellem de to omrader.

Gravsteder og arkeeologi

I projektet tages der bade hensyn til de eksisterende gravsteder og de tidligere begravelser, der er i jorden. Lesningerne er
ngje tilpasset de eksisterende gravsteder, s lgsningerne gar uden om gravstederne. Der, hvor der er risiko for
oversvemmelse af gravstederne, bliver de havet, sé gravstedet star veerdigt i en skybrudssituation. Lesningen er afstemt
med Kebenhavns Stift. I projektet er der arbejdet konkret pé at beskytte Diakonissestiftelsens gravsteder lengst mod nord,
ved at sikre, at de ligger uden for det omrade, der risikerer at blive oversvemmet.

Den underjordiske magasinering sker i de eksisterende stier, i en nedlagt sti og i servicevejen, da det er omrader, hvor der
efter al sandsynlighed ikke har vaeret gravsteder. De store graesarealer har tidligere vaeret udlagt til gravsteder, sa her er
der stor sandsynlighed for at treeffe tidligere begravelser i ca. 1 meters dybde. Derfor arbejder projektet med at grave sa
lidt som muligt i de omrader og holde en gravedybde pé ca. 60 cm.

Ved etablering af de underjordiske magasiner i stier og servicevej graves der dybere end 60 cm. Der er dialog med
Nationalmuseet og Kebenhavns Museum om arkaologisk overvagning af arbejdet i stier og pa servicevejen.

Treeer og flagermus
Der er 290 treeer inden for projektomradet i dag. Som konsekvens af projektet bliver der i alt feeldet 85 treeer. De
eksisterende forhold fremgar af bilag d.

Der plantes 99 nye traer i projektet, hvoraf ca. 69 treeer udger en genplantning af thuja alléen, og to traeer en genplantning
af avnbeg alléen. Der plantes séledes flere treeer, end der faeldes i projektet, jf. bilag c - situationsplan.

Traeerne 1 thuja alléen er primert sunde og er under 25 ar gamle. Traeerne i avnbeg alléen er primaert sunde og er over 25
ar. Jfr. bilag e, treenotat, er tree 1 og 2 under 25 ér, og det ene er i darlig veekst. Tree 3 og 4 er @ldre end 25 é&r og er ikke i
god vakst.

Forvaltningen har féet udarbejdet en flagermusundersogelse af de treeer, som har en sterrelse, der ger, at treeerne kunne
veere levested for flagermus. Undersegelsen, der fremgér af bilag f, viser, at de traeer, der skal faeldes i projektet ikke er
levested for flagermus.

Etablering af platanpladsen kraver ekstra opmarksomhed, da pladsen er placeret under et stort platantree. Derfor bliver
der taget seerlige hensyn til platantreeet, inden platanpladsen skal udferes, bl.a. ved at lave en forundersggelse af placering
og omfang af traeets redder.

Borgerdialog

Projektet bygger pa den borgerdialog, der har fundet sted i arbejdet med udviklingsplanen. I januar 2024 afholdte
forvaltningen et orienteringsmede om bdde udviklingsplanen og klimatilpasningsprojektet, hvor ca. 40 borgere og andre
interesserede deltog. P4 madet var der mulighed for at stille spergsmal til bade udviklingsplan og
klimatilpasningsprojektet. Der blev taget godt imod projektforslaget. Der var {4 spargsmél til projektet, og ingen der gav
anledning til @ndringer i projektet.

Forvaltningen tager kontakt til de gravstedsejere, hvor gravstederne skal haves, for at indgé en aftale om arbejdet med at
have gravstederne.

Tidsplan

I efteraret 2024 projekteres udbudsprojektet. Det skal i hering hos Kabenhavns Stift, som i den fase kommer med sin
endelige godkendelse af projektet. Efterfolgende afholdes entrepriseudbud og grundet projektets sterrelse er det
forventningen, at projektet skal i EU-udbud. Anlegsarbejdet forventes at kunne begynde i efteraret 2025 og vare til
udgangen af 2026. Udforelsen af arbejdet koordineres med de arbejder, der skal forega pa Den Grenne Sti.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at klimatilpasningsprojektet pa Solbjerg Parkkirkegard vil veere med til at styrke
det nye parkomrade i kirkegérdens vestlige del til gavn for de besggende pa kirkegarden samtidig med, at projektet spiller
en stor rolle med at mindske oversvemmelser vest og syd for kirkegarden. En gennemforelse af projektet bidrager
derudover til at implementere vigtige dele af udviklingsplanen for Solbjerg Parkkirkegard.

Okonomi



Sagen medforer ingen skonomiske konsekvenser. Projektet atholdes inden for eksisterende bevillinger, pa henholdsvis
takst og skat udger 32,5 mio. kr. og 4,0 mio. kr.

Afledt drift vedr. det skattefinansierede projekt forventes at udgere 0,18 mio. kr., og atholdes inden for allerede afsatte
midler til afledt drift af klimatilpasningsprojekterne.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

Milje- og Teknikudvalget
Bilag

Bilag a - oversigtskort

Bilag b - vandets vej

Bilag c - situationsplan

Bilag d - eksisterende forhold

Bilag e - treenotat

Bilag f - undersogelse af flagermus



Punkt 102: Godkendelse af klimatilpasningsprojekt pa Den Grenne Sti

05.01.00-P20-17-24
Resume

Som en del af klimatilpasningen pa det vestlige Frederiksberg skal der etableres ca. 1.070 m? forsinkelsesvolumen i Den
Grenne Sti pé strekningen fra Peter Bangs Vej til Roskildevej. Klimatilpasningsprojektet er med til at hdndtere vand fra
Kongekvarteret og dermed minimere oversvemmelser vest og syd for Den Grenne Sti. Projektet har en tet hydraulisk
sammenheang til klimatilpasningsprojektet pa Solbjerg Parkkirkegéard. Udvalget far med sagen forelagt projektforslaget til
godkendelse.

Beslutning
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen.
Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at projektforslaget for klimatilpasningsprojektet pa Den Grenne Sti vedtages med
henblik pé ferdigprojektering og anlaeg.

Sagsfremstilling

Klimatilpasningsprojektet pd Den Grenne Sti vil bidrage til at forsinke skybrudsvand fra Kongekvarteret og transportere
det i et lukket magasinsystem til Solbjerg Parkkirkegard. En visualisering af vandets vej fremgar af bilag a.
Projektomradet udger primert straekningen fra Peter Bangs Vej 1 Nord til Roskildevej i syd, men lgsningerne omfatter
ikke hele streekningen. Derudover indgar ogsa Blytsvej, en lille del af Kronprinsensvej og Frederiksvej, est for Den
Grenne Sti. Et oversigtskort over projektomradet fremgar af bilag b.

Projektet har en teet sammenhaeng med klimatilpasningsprojektet pa Solbjerg Parkkirkegard, der ogsé behandles pa
aftenens mede. Vandet fra Den Grenne Sti ledes til de underjordiske magasiner pa Solbjerg Parkkirkegérd, hvor vandet
forsinket yderligere inden det ledes til kloakken. De to underjordiske systemer giver tilsammen et stort volumen pa ca.
7.140 m3 og er séledes med til at aflaste kloakken ved kraftig regn og dermed minimere oversvemmelser af de
omkringliggende omrader syd og vest for Den Grenne Sti.

Projektet

Den Grenne Sti har et forholdsvist smalt forleb, som primart afgraeenses af beplantning med hackke og traeer. Det giver
oplevelsen af at bevaege sig gennem en gren korridor, nér man feerdes pa stien. Projektforslaget tager derfor udgangspunkt
i at bevare det udtryk, som Den Grenne Sti har i dag, ved at bevare haekkene og sa mange eksisterende treeer som muligt.
Losningen er udarbejdet under hensyn til den eksisterende beplantning, og lesningen er en kombination af underjordiske
lukkede magasiner, der bade forsinker og transporterer skybrudsvand, samt ledninger, primeert til transport af vand. Af
bilag ¢ fremgéar situationsplan for projektet.

Fra Kongekvarteret ledes skybrudsvand pé overfladen til Den Grenne Sti via Kronprinsensvej. I Kronprinsensve;j
etableres en regnvandsledning og skybrudsriste til opsamling af skybrudsvand. Regnvandsledningen kobles pa de
underjordiske magasiner i Den Grenne Sti til forsinkelse og til videre transport. Forsyningen planlaegger at udskifte sin
vandledning i forbindelse med projektet, dette koordineres mellem Frederiksberg Kommune og Frederiksberg Forsyning.

P& Frederiksvej opsamles skybrudsvand i det lavpunkt, der er pd vejen. Vandet bliver herfra via en ledning ledt gennem
stien, mellem Frederiksvej og Solbjerg Parkkirkegérd, til de underjordiske magasiner i servicevejen i Solbjerg
Parkkirkegard.

Den Grenne Sti syd for Frederiksvej er omfattet af den fredning, der ligger for kolonihaverne Haveforeningen Dalgas H/F.
Forvaltningen udarbejder derfor en dispensation for projektet til Fredningsnavnet. Da projektet ikke endrer ved funktion
og udtryk af Den Grenne Sti, er det forvaltningens vurdering at dispensationen er ukompliceret og vil blive
imedekommet.

Trceer

Der eri alt 113 traeer i projektomradet. Alle traeer far seerlig opmarksomhed i forhold til at beskytte dem under
anlaegsarbejdet. Der stilles sarskilt krav til entrepreneren i forhold til at beskytte traeerne og deres redder. Der vil blive
faeldet seks treeer som konsekvens af projektet. Traeeerne, der faeldes, er sunde og raske. Tre af traeerne er under 20 ar
gamle, og tre af treeerne er ca. 50 ar gamle. To af traeerne star pa Kronprinsensvej, og da vejen er en privat faellesvej, vil



forvaltningen gé i dialog med vejlauget om feldning og genplantning af de to treeer. Der plantes i alt ti nye
erstatningstraeer for de treeer, der feeldes. Se bilag ¢ (situationsplan) og bilag d (traenotat).

Borgerdialog

Forvaltningen planlaegger at orientere borgere og brugere af Den Grenne Sti om projektet i lobet af efteraret 2024.
Forvaltningen er sarlig opmarksom pa grundig orientering i forbindelse med udferelse af anlaegsarbejdet, da dele af stien
i anlaegsperioden vil vare lukket. Gdende og cyklister ledes i anlegsperioden derfor via alternative ruter.

Anlagsarbejdet forventes udfert i to etaper. Den Grenne Sti lukkes séledes etapevis, og hver etape forventes at vare ca. to
maneder. Udvalget vil blive orienteret, inden anlagsarbejdet opstartes. Forvaltningen er i dialog med grundejerforeningen
for Kronprinsensvej 36-44 og 33-49 om de arbejder, der skal ske pa4 Kronprinsensve;.

Tidsplan

I sommeren 2024 sender forvaltningen ansggning om dispensation til Fredningsnavnet for gennemforelse af projektet pa
stien ud for Haveforeningen Dalgas H/F. I efteraret 2024 projekteres udbudsprojekt og der udarbejdes tilherende
udbudsmateriale. Anlegsarbejdet forventes at kunne starte op i foréret 2025 og vare frem til efteraret 2025.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer at, klimatilpasningsprojektet pd Den Grenne Sti er vigtigt for at mindske
oversvemmelser i omradet vest og est for stien samtidig med, at Den Grenne Sti vil blive opretholdt som en vigtig gren
transportkorridor gennem Frederiksberg.

Okonomi
Sagen medforer ingen gkonomiske konsekvenser. Projektet atholdes inden for eksisterende bevillinger, der pa henholdsvis

takst og skat udger 27,6 mio. kr. og 5,0 mio. kr.

Den afledte drift er fortsat uafklaret, idet belgbet til afledt drift endnu ikke er afklaret. Projektet er primeert et hydraulisk
projekt, som daekkes af takstmidler. Det forventes derfor, at projektets afledte drift kan afholdes inden for de allerede
afsatte midler til afledt drift af klimatilpasningsprojekterne.

Borgmesterpitegning
Nej

Behandling

Milje- og Teknikudvalget.
Bilag

Bilag a -vandets vej

Bilag b - oversigtskort

Bilag c - situationsplan

bilag d - treenotat



Punkt 103: Beslutning om afskaffelse af brugerbetalt containerordning for
storskrald og haveaffald

07.18.10-G0O1-1-24
Resume

Der skal med denne sag tages stilling til, om containerordningen for henholdsvis storskrald og haveaftfald skal afskaftes.
Containerordningen for storskrald og haveaffald er en udvidet service for borgere med store mangder affald. Ordningen
er udfordret af darlig sortering og deraf lav genanvendelse og kompleks administration - og er i modstrid med malene i
Frederiksbergs Ressource- og Affaldsplan 2026. Ved en afskaffelse vil det fortsat vaere muligt for borgerne at aflevere
haveaftfald og storskrald via de almindelige henteordninger samt pa genbrugsstationen. Safremt det besluttes at nedleegge
ordningen, vil et revideret regulativ for husholdningsaffald skulle sendes i fire ugers offentlig hering. Forvaltningens
forslag til revideret regulativ for husholdningsaffald er vedlagt til udvalgets godkendelse jf. bilag A.

Beslutning
Milje- og Trafikudvalget indstiller,

1. at containerordning for henholdsvis storskrald og haveaffald afskaffes, idet der ved serlige anledninger, fx dedsbo,
kan afhentes mere end 10 m3 storskrald, og Frederiksberg Kommunes regulativ for husholdningsaffald tilrettes
herefter - og

2. at vedlagte forslag til Frederiksberg Kommunes regulativ for husholdningsaftald konsekvensrettes med henblik pa
at sende det i fire ugers offentlig hering.

Indstilling
Milje- og Trafikudvalget indstiller,

1. at containerordning for henholdsvis storskrald og haveaffald afskaffes, idet der ved serlige anledninger, fx dedsbo,
kan afhentes mere end 10 m3 storskrald, og Frederiksberg Kommunes regulativ for husholdningsaffald tilrettes
herefter - og

2. at vedlagte forslag til Frederiksberg Kommunes regulativ for husholdningsaftald konsekvensrettes med henblik pa
at sende det i fire ugers offentlig hering.

Sagsfremstilling
Magistraten sendte pa medet den 10. juni 2024 sagen retur til Milje- og Trafikudvalget.

Supplerende sagsfremstilling
Milje- og Teknikudvalget tiltrddte pd mede den 3. juni 2024 at afvikle containerordning, hvis det tilfejes, at ’der ved

serlige anledninger, fx dedsbo, kan afthentes mere end 10m? storskrald”.

I sagen behandlet p4 mede den 3. juni 2024 var der uoverenstemmelse mellem sagsfremstilling og bilag, hvormed en
beslutning ikke ville vaere retningsanvisende. Sagsfremstillingen er tilrettet, idet det geelder, at villaer kan fa athentet 5m>
storskrald, og etageejendomme kan fé athentet 10m? storskrald pr. athentning.

Nuvarende storskraldsordning Villaer Etageejendomme
Max mengde storskrald pr. athentning 5m3 10m?>

Mulighed for at bestille athentning af sterre mangder Nej Ja

storskrald

Etageejendomme kan fi athentet mere end 10m? storskrald ved sarlige anledninger. P4 nuvaerende tidspunkt er det ikke
muligt for villaer at f& athentet mere end 5m? storskrald. Dette skyldes bl.a.:

e Meget begranset plads til at stille storskrald ud til afhentning. Storskrald mé ikke sti pa borgerens egen matrikel, da
erfaring viser, at det giver anledning til tvister om, hvad der er affald, og hvad der er borgerens ejendele (som ikke



skal afhentes som storskrald). Storskrald skal derfor sté i skellet, hvilket begreenser fremkommeligheden, isar for
borgere med barnevogne og aldre med rollatorer.

o Skraldebilen blokerer ofte for trafikken ved athentning af storskrald, og stér der storre mangder, vil athentningen
tage leengere tid, hvilket kan pavirke trafikfremkommelighed for borgerne.

o Erfaring viser, at sorteringsgraden falder, nar der ved sarlige anledninger er storre mengder storskrald.

Forvaltningen foreslar en forsegsordning, der tillader, at villaer kan fa afhentet mere end 5m? storskrald ved serlige
anledninger. Det er dog en forudsatning, at dette sker ud fra forudgéende aftale, og at det vurderes af Frederiksberg

Renovation, hvorvidt det er muligt at stille mere end 5m? storskrald frem p& den pagzldende adresse. Krav om sortering
af storskrald gaelder naturligvis ogsa ved sterre mangder storskrald. Forsgget kan evalueres efter et ar.

Forvaltningen foreslar derfor, at Miljo- og Trafikudvalget indstiller:

1. at containerordning for henholdsvis storskrald og haveaffald afskaffes, idet der forsegsvis kan tilbydes afthentning

af mere end 5m” storskrald ved serlige anledninger, fx dedsbo, efter aftale med Frederiksberg Renovation - og
2. at vedlagte forslag til Frederiksberg Kommunes regulativ for husholdningsaffald konsekvensrettes med henblik pa
at sende det i fire ugers offentlig hering.

Dadsbo

Generelt er forvaltningen tilbageholdende med at tage imod storskrald specifikt fra dedsbo. Det skyldes risiko for, at
affaldet ikke er sorteret korrekt. Dadsbo indeholder som oftest starre mangder storskrald egnet til direkte genbrug. Denne
opgave kan bedre varetages af private virksomheder, som er kompetente pa netop dette omrade, da de blandt andet har
bedre afsaetningskanaler eller afleverer storskraldet sorteret pd genbrugsstationerne. Forvaltningen vil derfor som
udgangspunkt ved store mangder vejlede borgere til at bestille hdndtering af dedsbo via kommercielle virksomheder eller
via velgerenhedsorganisationer, som fx Rede Kors eller Kraeftens Bekampelse.

Forvaltningen planlaegger desuden en omfattende omstrukturering af hele storskraldsordningen, da der er flere
uhensigtsmassigheder forbundet med denne type affald. Forvaltningen forventer at fremlagge sagen til politisk
behandling ultimo 2024.

Tidligere sagsfremstilling (10. juni 2024)
Frederiksberg Kommune har i dag en ordning for athentning af hhv. storskrald og haveaffald. Borgere kan fa athentet op

til 10 m> haveaffald pr. gang. Borgerne i etageejendomme kan fé hentet op til 10 m? storskrald pr. gang og borgere i villa

ejendomme kan f& afhentet op til 5 m3 storskrald pr. gang. Hvis dette ikke er tilstrackkeligt, kan borgerne mod betaling
bestille en stor container til henholdsvis storskrald og/eller en stor container til haveaffald. Containerordningen er saledes
en udvidet service til storre mangder affald.

Der er en reekke udfordringer forbundet med containerordningen, bl.a. at

¢ Indsamling af affald i store mengder i en container opfordrer ikke til korrekt sortering af storskrald.

¢ Genanvendeligt affald ender til forbrending.

¢ Genbrugelige genstande ender til forbreending.

¢ Containerordningen servicerer relativt fa ejendomme arligt. I 2023 benyttede 33 ejendomme sig af ordningen og
bestilte ssmmenlagt 54 containere.

¢ Bestilling af en container er kompleks og indebaerer ansegning om rdden over vejareal og korrekt skiltning, hvilket
gor at borgerne ofte ikke selv kan varetage opgaven.

Dget genbrug og genanvendelse

Det er forvaltningens erfaring, at borgere ofte ikke sorterer deres affald korrekt, nir de benytter containere til storskrald.
Renovationsmedarbejdere har ikke mulighed for at tage ting fra til genbrug eller genanvendelse, som de kan, nar
storskrald star sorteret pa gadeplan. Det er ikke arbejdsmiljemaessigt forsvarligt for renovationsmedarbejdere at handtere
storskrald oppe i en container. Det betyder, at der med containerordningen er mindre affald, der sendes til genanvendelse
og genbrug. Med Frederiksbergs Ressource- og Affaldsplan 2026 er der sat ambitigse mal om blandt andet at firdoble
meangden af genbrug og fordoble meengden af genanvendt affald i forhold til 2018. Samtidig er mélet at halvere mengden
af affald, der sendes til forbraending.

Administration og drift af containerordning



Containerordningen blev oprindeligt designet som en selvbetjeningsordning. I praksis har ordningen ikke vist sig egnet
som selvbetjeningsordning, og opgaven er derfor overdraget til Borgerservice. Forvaltningen bemaerker hertil, at det
seerligt er opgaven med ansegning om rdden over vejareal og korrekt skiltning, der er omfattende, og kraever en del
ressourcer. Frederiksberg Renovation bruger endvidere mandskab, ladvogn, lagerplads, chaufferer og administrative timer
pa at drifte ordningen.

Alternativer til containerordning
Der er flere gode og tilgeengelige alternativer til containerordningen for henholdsvis storskrald og haveaffald.

Storskraldsordning

1. Borgerne kan fortsat benytte den eksisterende storskraldsordning ved at dele affaldsmangderne op, sé der er under

10 m? for etageejendomme og 5 m? for villa ejendomme.
2. Borgerne kan aflevere storskrald pa genbrugsstationen.

Haveaffaldsordning
Etageejendomme:

1. Borgerne kan benytte eksisterende beholdere til haveaffald. Kommunen har for nyligt optimeret denne ordning ved
at tilbyde store 660 L beholdere til haveaffald og ege antallet af beholdere til relevante ejendomme.
2. Borgerne kan i serlige tilfeelde bestille afhentning med grab, hvor pladsen tillader det.

Villaer:

1. Borgerne kan fortsat benytte den eksisterende ordning, hvor de kan bundte op til 10 m? haveaffald og stille det frem
eller benytte papirsakke.

2. Borgerne kan kere haveaffaldet pa genbrugsstationen.

3. Borgerne kan i serlige tilfalde, og kun hvor pladsen tillader, bestille athentning med grab.

Frederiksberg Kommune er en af de fA kommuner, der i dag har en containerordning for storskrald og haveaffald, idet
andre sammenlignelige kommuner tidligere har afskaffet lignende ordninger pga. sorteringsambitioner. Borgerne i andre
kommuner bliver typisk henvist til at benytte en genbrugsstation ved sterre mangder aftald.

Tilretning af regulativ for husholdningsaffald
En afskaffelse af containerordning for storskrald og haveaffald vil indebare, at to saetninger skal udgé fra gaeeldende
regulativ.

§ 20.3 Ordning for haveaffald: "Derudover kan ejendommen mod scerskilt betaling bestille en midlertidig stor container
til haveaffald"

§ 27.3 Ordning for storskrald: "Mod scerskilt betaling kan ejeren af ejendommen eller ejendommens affaldsansvarlige
bestille containere til stort breendbart eller stort jern og metal. Det er grundejerens ansvar at indhente
parkeringstilladelse og sorge for afmeerkning for containeren leveres."”

Forslag til regulativ for husholdningsaffald er bilagt sagen (bilag a), og vil blive sendt i fire ugers hering fra den 18. juni -
16. juli, sdfremt indstillingen tiltreedes.

Pa denne dagsorden behandles ligeledes to andre @ndringer af affaldsordninger, der giver anledning til ndringer i
regulativet for husholdningsaffald - hhv. sag nr. 75 om forbud mod fremtidig etablering af mobilsug samt sag nr. 76 om.
Séafremt to eller alle tre sager godkendes politisk vil regulativeendringer samles i ét dokument, der sendes i hering. Efter
endt hering vil Kommunalbestyrelsen fé forelagt regulativet til endelig godkendelse.

By,- Kultur- og Miljoomrddets vurdering

Forvaltningen vurderer, at containerordning for henholdsvis storskrald og haveaffald ber afskaffes, idet en afskaffelse
vurderes at fore til sterre mangder effekter, der kan genanvendes og genbruges. Forvaltningen vurderer endvidere, at der
bruges uforholdsmaessigt meget tid pa ordningen, der ikke understetter kommunens malsetninger pd affaldsomradet,
ligesom ordningen i dag kun bruges af ganske fa husstande.

Okonomi

Sagen vedrarer ikke det skattefinansierede omrade, men det gebyrfinansierede omréde.



Hvis regulativet @ndres som foreslaet, vil de to gebyrer vedrerende bestilling af containere til storskrald og haveaffald
udga af takstbladet. Ordningerne driftes af FR, og der vil derfor skulle ske en tilpasning af sdvel udgifter som indtegter,
som samlet set vil veere neutrale for det brugerfinansierede omrade. Safremt der fremover afleveres storre mengder affald
pé genbrugsstationerne, kan det veere nedvendigt at ege gebyret for benyttelse af genbrugsstationer i forbindelse med
kommende sager om affaldsgebyrer. Da ordningen som navnt ovenfor kun benyttes af fa ejendomme vurderes effekten
dog at vaere begraenset.

Borgmesterpitegning
Nej
Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen.

Historik

Indstilling 3. juni 2024, pkt. 78:

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller

1.at containerordning for henholdsvis storskrald og haveaffald afskaffes og Frederiksberg Kommunes regulativ for
husholdningsaffald tilrettes herefter - og

2.at vedlagte forslag til Frederiksberg Kommunes regulativ for husholdningsaffald godkendes med henblik pa at sende det
i fire ugers offentlig hering.

Indstilling 10. juni 2024, pkt. 169:

Milje- og Trafikudvalget indstiller,

1.at containerordning for henholdsvis storskrald og haveaffald afskaffes, idet der ved s@rlige anledninger, fx dedsbo, kan
afhentes mere end 10 m3 storskrald, og Frederiksberg Kommunes regulativ for husholdningsaffald tilrettes herefter - og
2.at vedlagte forslag til Frederiksberg Kommunes regulativ for husholdningsaffald konsekvensrettes med henblik pa at
sende det i fire ugers offentlig horing.

Beslutning fra Magistraten 2022-25, 10. juni 2024, pkt. 169:
Magistraten sendte sagen retur til Milje- og Trafikudvalget.

Bilag

Bilag A - Forslag til regulativ for husholdningsaffald



Punkt 104: Lukket

05.05.00-G0O1-3-24
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