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Punkt 80: Meddelelser

00.22.04-P35-8-25
Sagsfremstilling

Meddelelserne blev taget til efterretning.

a. Endelig projektsammensatning; Disponering af pulje til fremme af cykling

P& medet den 20. april 2026 behandlede Miljg- og Trafikudvalget udmentningen af puljen til fremme af cykling. Udvalget
vedtog her forslag 1-4 og bad forvaltningen undersegge, om forslag 5 (om informationsindsats/kampagne) kan erstattes
med forslag 7 (om udvidelse af helle og forleenget cykelsti pa Nyelandsvej) inden for den afsatte anlaegsbevilling.

Det er muligt at erstatte forslag 5 med forslag 7, idet forslag 2 (om cykelparkering) sdledes nedskrives med 100.000 kr.
Den endelige projektsammensatning fremgér af bilag 1.

b. Vandelement pa Nordens Plads
Der blev i budget 2026 afsat 2 mio. kr. til etablering af et grennere og mere levende byrum med ny beplantning samt et
springvand, der indbyder til leg” pd Nordens Plads.

Forvaltningen har haft dialog med grundejer, som indvilger i, at vandelementet opstilles i det midlertidige byrum i
Omréadefornyelsens periode frem mod 2030. Der er tale om privat grund, og vandelementet skal derfor i princippet kunne
flyttes til en anden placering pa Frederiksberg efter 2030. Tekniske losninger og bindinger ved placeringen er ved at blive
afsogt.

Forvaltningen har rammesat projektet som et robust vandelement, som pa sigt skal kunne afmonteres. Formalet er at
skabe et vandelement, som er interaktivt og legende, stgjdempende og rumdannede - samt bidragende til Nordens Plads
som stedsmarker. Fokus vil vare at skabe atmosfaere og interaktion dret rundt — ogsé i de kolde maneder, hvor
vandelementet er uden vand.

Derfor inviteres tre kunstnere/arkitekter til at komme med et idéopleeg. Herefter udveelges en kunstner/arkitekt til at
udfore et skitseprojekt, som udferes af en producent. Til byfesten i Nordens Kvarter under FRBdage vil beboerne og
brugere have mulighed at give deres input. Der planlaegges yderligere inddragelse i forbindelse med skitseprojektet.

Forvaltningen forventer at orientere udvalget om projektet ultimo 2026. Vandelementet forventes udfert i foraret 2027
med &bning i slutningen af maj.

c. Feelles temamede om Klimaplan herunder klimatilpasning med Frederiksberg Forsyning den 1. juni 2026
Den 1. juni 2026 atholdes feelles temamede mellem Milje- og Trafikudvalget, Klima-, Plan- og Boligudvalget, By- og
Erhvervsstrategisk udvalg og bestyrelsen for Frederiksberg Forsyning.

Magdet atholdes om aftenen i forbindelse med de ordinare udvalgsmeder. Udvalgene blev orienteret herom den 2. februar
2026.

Dagsordenen for medet er i overordnede treek:

¢ Indflyvning til klimaplan med fokus pé energispor, mobilitetsspor og klimatilpasningsspor.

e Lavtemperatur fjernvarme, baredygtighedsscreening og baeredygtige anlaegsprojekter herunder emissionsfrie
arbejdsmaskiner.

¢ Samarbejde med de erhvervsdrivende i forbindelse med anlaegsprojekter.

Kalenderinvitation felger.

d. Indfoerelse af 30 minutters tidsrestriktion ved lynladestationer pa Frederiksberg

I forbindelse med idriftsattelse af lynladestationen ved Roskildevej 91 har Ewii, der driver stationen, indberettet, at der
ofte er leengerevarende parkeringer ved ladepladserne. I dag er der ingen tidsrestriktioner. Ewii har derfor udtrykt et enske
om skiltning med 30 minutters tidsbegraensning for at sikre hurtig udskiftning efter endt opladning og sikre sterre
udnyttelse af ladekapaciteten.

Sterstedelen af karetgjerne, der bruger ladestationen, kan lade fuldt op pa 30-45 minutter, og denne restriktion vil derfor
gore det muligt for langt de fleste at {4 en fuld opladning inden for restriktionen. Forvaltningen finder saledes ensket
fornuftigt og agter derfor at indfere 30 minutters tidsrestriktion pa lynladestationens ladepladser.



I forleengelse af dette vil der ogsa blive startet dialog med Clever angadende skiltning pa lynladestationen bag rddhuset
med henblik pé etablering af samme tidsrestriktion. Dette vil ogsa give ensartet skiltning ved de to pladser og medvirke til
mindre forvirring ved skiltningen.

e. Gratis Frederiksbergbusser fra 28. juni 2026
Med budgetaftalen for 2026 blev det besluttet at gare Frederiksbergbusserne gratis for at flere far mulighed for at benytte
den kollektive trafik.

Frederiksbergbusserne bliver gratis fra sondag den 28. juni 2026. Initiativet om gratis Frederiksbergbusser vil blive
kommunikeret pd kommunens hjemmeside, i INFO-annoncen i FrederiksbergLiv, ligesom der bliver udsendt en
pressemeddelelse. Ydermere vil der fra medio juni og ind i start juli veere SoMe-opslag og en digital plakat pa skerme i
borgerservice, sundhedscenter og biblioteker, der oplyser om initiativet.

Ordningen evalueres efter to &r for blandt andet at undersege, om passagertallet er gget, og 1 hvilken grad brugerne
veerdsater initiativet.

f. Orientering om Grenne Dage 2026

Grenne Dage afholdes i ar fra tirsdag den 1. september til sendag den 6. september. Formélet med Grenne Dage er at
inspirere Frederiksbergs borgere til en mere baredygtig fremtid gennem tankevakkende events, oplaeg og workshops.
Samtidig er festivalen en platform for at opbygge og styrke relationer til kommunens grenne ildsjele og ege kendskabet
til deres arbejde.

Pa baggrund af sidste ars feedback er festivalen i ar tilrettelagt med fokus pa at samle aktererne pa én lokation pr. dag, s&
programmet bliver mere overskueligt for deltagerne.

Pé hverdage atholdes aktiviteterne skiftevis hos Det Baredygtige Forsamlingshus, Frederiksberg Bibliotek, KU.BE og
Frederiksberg Centret. Lordag og sendag rykker festivalen ud i byrummet, hvor aktiviteterne fordeler sig pa flere
lokationer.

Det endelige program vil, nar det er klar, kunne ses her fra start juni: Grenne dage 2026
(https://baeredygtig.frederiksberg.dk/groenne-dage-paa-frederiksberg)

Udvalget onskede, at Grenne Dage pa Frederiksberg bl.a. har fokus pa affaldssortering.

g. Status pd nyttehaver
Milje- og Trafikudvalget bad pa mede den 20. april om en status pd kommunens nyttehaver.

Der er i dag 20 nyttehaver ved Solbjerg Parkkirkegard pad Sendre Fasanvej. Billede og kort er vedlagt som bilag 2 og 3.
Der er i gjeblikket 10 borgere pé venteliste til en nyttehave, hvor den sidste har skrevet sig pa venteliste i februar 2026.
Det er forvaltningens indtryk og oplevelse fra tilsyn og dialog med brugerne, at haverne bliver passet og holdt flot, og at
brugerne er glade for haverne. Ved opsigelse af en nyttehave vil den blive overdraget til naste person pé ventelisten.

Der er ikke afsat midler til oprettelse af nye nyttehaver, ligesom forvaltningen vil have svert ved at pege pa en egnet
placering, hvor nyttehaverne kan ligge relativt afskeermet fra forbipasserende, s der kan dyrkes spiselige planter, og hvor
der vil veere plads til et passende antal nyttehaver. Det er forvaltningens vurdering, at de nuvarende 20 smé nyttehaver er
et godt antal i forhold til feellesskabet blandt brugerne.

h. Affaldskurve Sylows Allé og Bodil Kochs Have

Affaldspresset i omradet Sylows Allé/Falkoner Allé samt ved Bodil Kochs Have har vist sig sterre end de nuvarende
affaldskurve kan rumme. Det betyder, at der serligt fredag og lerdag aften og nat henkastes store mengde affald ved
siden af affaldskurvene.

Forvaltningen vil derfor opsatte flere og sterre affaldskurve i omradet med henblik pé at reducere mangden af henkastet
affald.

Bilag
Bilag 1 - Endelig projektsammensatning, disp. af pulje til fremme af cykling
Bilag 2 - Luftfoto af nyttehaver

Bilag 3 - Nyttehavernes placering


https://baeredygtig.frederiksberg.dk/groenne-dage-paa-frederiksberg
https://baeredygtig.frederiksberg.dk/groenne-dage-paa-frederiksberg)

Punkt 81: Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Carina
Heedt, raidmandene Laura Lindahl, Nikolaj Begh og Jan E. Jergensen og 2.
viceborgmester Michael Brautsch om udvidelse af gratis parkering pa
handelsgader fra 30 til 60 minutter

05.09.00-G01-66-25

Resumé

Der er stillet forslag om, at kommunen udvider den lokale tidsrestriktion pd handelsgaderne, Gl. Kongevej, Falkoner Allé
og Godthabsvej, fra 30 min til 60 min. Hvis tidsrestriktionen udvides, vil der skulle udskiftes skilte for ca. 250.000 kr.,
hvilket forvaltningen ikke kan pege pa finansiering til. Forvaltningen anbefaler derfor, at forslaget ikke tiltraedes, da der
ikke kan peges pa finansiering af forslaget, ligesom det vil vare hensigtsmeessigt at afvente resultatet af den samlede
evaluering af parkeringsordningen.

Udvalget udsatte sagen pd mede den 27. oktober 2025, idet udvalget anmodede forvaltningen om at undersege
mulighederne for en billigere alternativ skiltelgsning. Udvalget udsatte herefter sagen pd mederne henholdsvis den 24.
november 2025 og 19. januar 2026, idet udvalget anmodede forvaltningen undersege mulighederne for et forseg.
Muligheden for et forseg med en restriktion pa 60 min. er nu undersggt. Forvaltningen anbefaler ikke et forseg. Endvidere
er undersegt udgiften til en undersegelse af parkeringsflowet pa handelsgaderne, en sddan undersegelse anbefales ikke
gennemfort, da der ikke kan anvises finansiering. Sagen genforelaegges pa den baggrund til udvalgets genbehandling.

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pad mede den 20. april 2026. Sagen forelaegges til udvalgets genbehandling.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget oversendte sagen til budget.

Indstilling

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

¢ indstiller, at Magistraten ikke tiltraeeder forslaget om udvidelse af gratis parkering pa handelsgade fra 30 til 60
minutter, idet der ikke kan peges pa finansiering.

Overskrift
Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Carina Heoedt, raidmandene Laura Lindahl, Nikolaj Begh og Jan

E. Jorgensen og 2. viceborgmester Michael Brautsch om udvidelse af gratis parkering pa handelsgader fra 30 til 60
minutter

Anledning
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pd made den 20. april 2026. Forvaltningen har ikke yderligere at bemaerke.

Tidligere sagsfremstilling af 20. april 2026

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen den 19. januar 2026 efter dreftelse, idet forvaltningen blev anmodet om et forslag
til en forsegsordning samt en vurdering af udgiften til en undersegelse af parkeringsflowet pa handelsgaderne.

Forseg pa Gammel Kongevej

Forvaltningen har udarbejdet en model for en muligt forseg pd Gammel Kongevej, hvor tidsbegrensningen for parkering i
en periode @ndres fra 30 til 60 minutter: Hovedparten af detailhandlen pa Gammel Kongevej er koncentreret ast for H.C.
Orsteds Vej, det vil sige pa Gammel Kongevej ml. H.C. Orsteds Vej og Vodroffsvej. Forvaltningen foreslar derfor, at et
eventuelt forseg med 60 min tidsrestriktioner pa denne del af Gl. Kongevej, hvor der i alt er 63 parkeringspladser, samt pé
sideveje, da skiltningen ber vare ensartet i omradet for at undga forvirring for parkanterne.



Sidevejene omfatter Prinsesse Maries Allé (20 parkeringspladser, Schenbergsgade (21 parkeringspladser), Sankt Knuds
Vej (13 parkeringspladser), Sankt Thomas Allé (18 parkeringspladser), Lykkesholms Allé (10 parkeringspladser),
Hauchsvej (9 parkeringspladser) og Tarnborgvej (7 parkeringspladser).

Skiltningen @ndres ved hjelp af klistermarker pa de eksisterende skilte. Der vil blive udfert supplerende malinger af
belegningsgrad og “parkeringsvarighed” for og under forsgget ved hjelp af observationer, tellinger og/eller GPS-data.
Malinger suppleres af et mindre antal korte interviews med parkanter og butiksindehavere vedr. deres oplevelse af effekt.
Det anbefales, at forsgget far en varighed pa 12 mdr., saledes at parkanterne vaenner sig til de endrede forhold, inden der
maéles pa effekt.

De forventede omkostninger til et sddant forseg udger i alt 105.000 kr. fordelt pé felgende:

e Malinger for og under forseg (analyse af parkeringsflow): Ca. 85.000 kr.
o Etablering af midlertidig skiltning og efterfolgende reetablering til 30 minutter: 20.000 kr.

Til orientering kan endvidere navnes, at den nu gennemferte parkeringsanalyse (jf. sag om Parkeringsanalysen) viser, at
38% af frederiksbergborgerne ensker den nuverende tidsrestriktion pa 30 minutter og 37% foretreekker en tidsrestriktion
pa 60 minutter. Pendlere og besggende foretraekker 60 min tidsgreense og hvad angér erhvervslivet er der en lille
overvaegt, der ensker en tidsrestriktion pd 60 minutter.

Undersagelse af parkeringsflowet pd handelsgaderne

For at undersgge parkeringsflow pa handelsgaderne anbefales en analyse ved hjelp af GPS-data suppleret og et mindre
antal interviews med parkanter. Brug af GPS-data vil give preecis parkeringstid og grad af udskiftning af biler pa
parkeringspladser. Forudsat en sddan analyse kun omfatter handelsgader med nuvarende restriktion pa 30 min, altsé
Gammel Kongevej, Falkoner Allé og Godthabsvej, skennes den at koste ca. 200.000 kr. Udvides analysen til at geelde alle
handelsgader skennes den at koste ca. 400.000 kr. Alternativt kan den kvantitative del af analysen foretages via stikprove-
observationer fremfor via GPS-data. Prisen skennes i sa fald reduceret med ca. 50% Ulempen ved denne tilgang er en
markant sterre datausikkerhed, f.eks. som folge af varians i forbindelse med tidspunkt p& dagen, vejr, arstid, placering af
teelling og ugedag for stikpreverne.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler fortsat, at der ikke ivaerksattes et forseg med en tidsrestriktion pa 60 minutter, da hyppige
@ndringer kan skabe forvirring blandt parkanterne.

Anbefalingen er endvidere baseret pd de argumenter, der er naevnt i den oprindelige sag (se nedenfor) herunder, at der
ikke kan anvises finansiering til hverken en permanent lasning eller et forsog.

Det er samtidig forvaltningens vurdering, at et eventuelt forsag ber ske pa en afgraenset straekning af Gammel Kongevej
og tilherende sideveje.

Der kan ikke anvises finansiering til en undersogelse af parkeringsflowet pa handelsgaderne.
Sagsfremstilling af 19. januar 2026

Sagen blev udsat den 24. november 2025 efter dreftelse. Forvaltningen kan supplerende oplyse, at antallet af skilte, der
bereres af forslaget, er cirka 190 undertavler.

Priserne er for begge losninger estimerede, idet der ikke er indhentet tilbud.

Sagsfremstilling af 24. november 2025

Udvalget udsatte sagen pa mede den 27. oktober 2025, idet udvalget anmodede forvaltningen om at undersoge
mulighederne for en billigere alternativ skiltelgsning.

Forvaltningen kan oplyse, at skilteudskiftningen vil kunne erstattes af en klistermearkelesning, som vurderes at ville koste
mellem 50.-75.000 kr. Det er dog forvaltningens vurdering, at den lebende vedligeholdelse over tid vil belebe sig til mere
end prisen for en udskiftning af de berarte skilte pa handelsgaderne. Forvaltningen kan ikke pege pa finansiering hertil.
Hertil vil forvaltningen ikke anbefale klistermarkelgsningen i "sé stor en skala" af @stetiske hensyn.

Forvaltningen kan supplerende oplyse, at resultatet af parkeringsevalueringen planleegges udvalgsbehandlet i marts/april
2026. Spergsmaélet, om en udvidelse af tidrestriktionerne pé handelsgaderne, vil indgé i undersggelsens spergeramme.



Det er fortsat forvaltningens anbefaling, at behandlingen af forslaget afventer evalueringen af parkeringsordningen, sa
respondenternes holdning til forslaget (og parkeringsordningen i gvrigt) kan indgé i beslutningsgrundlaget.

Sagsfremstilling af 27. oktober 2025

Anledning

Kommunalbestyrelsen oversendte den 25. august 2025 folgende forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem
Carina Heedt, rdidmendene Laura Lindahl, Nikolaj Begh og Jan E. Jergensen og 2. viceborgmester Michael Brautsch om
udvidelse af gratis parkering pa handelsgader fra 30 til 60 minutter.

"Det Konservative Folkeparti og Venstre foreslar at udvide den nuverende ordning med 30 minutters gratis parkering pa
handelsgaderne til 60 minutters gratis parkering.

Det Konservative Folkeparti og Venstre onsker at styrke de lokale handelsgader og modvirke butiksded. Det lokale
erhvervsliv peger selv pé, at 30 minutters gratis parkering er for kort tid til, at kunder kan handle i flere butikker eller
kombinere indkeb med andre erinder.

En udvidelse til 60 minutter vil:

o gore det mere attraktivt at handle lokalt,
e skabe bedre rammer for handelslivet,
¢ bidrage til et mere levende bymilje, hvor man i hgjere grad kan né flere butikker p4 samme "ophold’."

Bemcerkninger til forslaget

Forvaltningen gennemferte i foraret 2025 en erhvervsundersogelse og dialogmede med erhvervslivet, hvori erhvervslivet
bl.a. blev bedt om at tage stilling til, om man enskede en udvidelse eller bibeholdelse af nuverende tidsrestriktion pa
handelsgaderne. Resultatet af undersggelse og dialogmede blev fremlagt udvalget den 18. august 2025.
Erhvervsundersogelsen er en del af den samlede parkeringsevaluering, der gennemferes i december 2025 og januar 2026,
hvor spergsmalet om en eventuel udvidelse af tidsrestriktionen ogsé vil indgé, ligesom det ogsé vil indgé, hvorvidt
tidsrestriktionen ogsa skal galde H.C. @rsteds Vej og Smallegade.

I undersagelsen fremgér det, at 55 % af detailhandlen ensker en udvidelse af tidsrestriktionen til 60 min. Pa tveers af alle
brancher er 43 % for en udvidelse til 60 min., mens 31 % ensker at bibeholde nuvarende tidsrestriktion pa 30 min. P&
dialogmadet var det 50/50, om man gnskede at bibeholde eller udvide.

Det primere argument for en udvidelse er, at kunderne kan besgge flere butikker og "né alle indkeb".

De primere argumenter imod en udvidelse er, at man i teorien gér fra 15 mulige parkeringer til 7 mulige parkeringer i
lgbet af en dag, og dermed kan det vere svare at finde en parkeringsplads.

Anbefaling

Fra tidligere sagsfremstilling:

Forvaltningen vurderer, at det vil veere mest hensigtsmaessigt at vente med at tage stilling til beslutningsforslaget til
resultatet af parkeringsundersggelsen, hvor ogsé en eventuel udvidelse af tidsrestriktionen indgar, da man kan risikere, at
der tegner sig et andet holdningsbillede, nér den resterende undersegelse er gennemfort.

Udskiftning af skilte ved @ndring af lokaltidsrestriktion fra 30 min til 60 min vurderes at koste ca. 250.000 kr., hvilket

forvaltningen ikke kan pege pa finansiering til inden for det nuvaerende budget. Det anbefales pa den baggrund, at
forslaget ikke tiltraedes.

Bevillingsmaessige konsekvenser
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Borgmesterpitegning

Nej

Behandling



Milje- og Trafikudvalget

Historik
Indstilling, den 19. januar 2026, punkt 3:

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

o ikke tiltreder forslaget, idet der ikke kan peges pé finansiering, ligesom det vil vere hensigtsmaessigt at afvente alle
resultaterne af den samlede parkeringsevaluering.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 19. januar 2026, punkt 3:

Milje- og Trafikudvalget

¢ udsatte sagen efter dreftelse, idet forvaltningen blev anmodet om et forslag til en forsggsordning samt en vurdering
af udgiften til en undersegelse af parkeringsflowet pa handelsgaderne.

Indstilling, den 20. april 2026, punkt 67:

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

 indstiller, at Magistraten ikke tiltreeder forslaget om udvidelse af gratis parkering pa handelsgade fra 30 til 60
minutter, idet der ikke kan peges pé finansiering.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 20. april 2026, punkt 67:

Milje- og Trafikudvalget
» udsatte sagen efter dreftelse.



Punkt 82: Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlemmerne
Jacob Rosenberg og Carina Heedt og ridmzndene Laura Lindahl og
Nikolaj Begh om bedre udnyttelse af reserverede parkeringspladser til
elbiler, el-delebiler og opladning

05.09.00-G01-76-25

Resumé

Der er stillet forslag om en analyse om muligheden for bedre udnyttelse af p-pladser reserveret til el-biler, delebiler og
opladning af el-biler samt om en eventuel gradvis nedleggelse af reserverede pladser til disse formal. Forvaltningen
foresl&r med denne sag, at forslaget imgdekommes via udarbejdelse af en analyse og efterfolgende sag, der beskriver
mulighederne for bedre at udnytte de reserverede pladser. Den gnskede analyse kan udarbejdes ultimo 2026/primo 2027.

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pa made den 20. april 2026. Sagen foreleegges til udvalgets genbehandling.
Beslutning
Milje- og Trafikudvalget

 indstiller til Magistraten at tiltraede forslaget om en analyse af bedre udnyttelse af reserverede parkeringspladser til
elbiler, el-delebiler og opladning.

Indstilling

Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

 indstiller til Magistraten at tiltreede forslaget om en analyse af bedre udnyttelse af reserverede parkeringspladser til
elbiler, el-delebiler og opladning.

Overskrift

Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlemmerne Jacob Rosenberg og Carina Heedt og radmandene Laura
Lindahl og Nikolaj Begh om bedre udnyttelse af reserverede parkeringspladser til elbiler, el-delebiler og opladning

Anledning
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pd made den 20. april 2026. Forvaltningen har ikke yderligere at bemaerke.

Tidligere sagsfremstilling af 20. april 2026

Kommunalbestyrelsen oversendte den 29. september 2025 folgende forslag til beslutning fra
kommunalbestyrelsesmedlemmerne Jacob Rosenberg og Carina Heedt og radmandene Laura Lindahl og Nikolaj Bagh
om bedre udnyttelse af reserverede parkeringspladser til elbiler, el-delebiler og opladning

"Baggrund

Der er i dag en raekke parkeringspladser pa Frederiksberg, som er reserveret til serlige formal, iser til elbiler, el-delebiler
og opladning af elbiler. Mange af disse pladser stér i store dele af dognet tomme, samtidig med at det kan vere vanskeligt
for bade beboere, handicapbiler og beseggende at finde parkering.

Det er uhensigtsmeessigt og skaber frustration, nar ellers brugbare pladser stir ubenyttede hen i leengere perioder.
Formalet med dette forslag er at sikre en bedre og mere effektiv udnyttelse af de eksisterende parkeringspladser til gavn

for flest muligt, uden at det begraenser mulighederne for at parkere og oplade elbiler, nér der reelt er behov for det.

Den pétenkte analyse og forslag til politisk behandling vil kunne bidrage til at afthjelpe parkeringspresset i kommunen
med et reduceret behov for at skulle etablere nye parkeringspladser.

Forslag til beslutning



1. at Kommunalbestyrelsen palaegger det relevante politiske udvalg at udarbejde en sag til politisk behandling, der
analyserer og beskriver mulighederne for at udnytte kommunens reserverede parkeringspladser til elbiler,
eldelebiler og opladningspladser mere fleksibelt gennem degnets timer. Forvaltningens analyse kan med fordel
omfatte:

1. Belegningsgrad for de relevante typer af pladser over degnet og ugen.

2. Mulige modeller for delt brug af pladserne (fx fri parkering i dagtimerne og reserveret til opladning om
natten).

3. Erfaringer og modeller fra andre kommuner, herunder Kebenhavns Kommune.

4. Eventuel gradvis ommerkning eller nedlaeggelse af pladser, der viser sig at vere systematisk underudnyttede.

2. at analysen belyser forskellige scenarier for en mere fleksibel anvendelse, herunder muligheden for at tillade
almindelig parkering (beboer-, handicap- og gaesteparkering m.v.) pa disse pladser i tidsrum, hvor de i dag typisk
star tomme.

3. at analysen ogsa belyser, om der er reserverede pladser, der i givet fald kan nedlaegges helt eller delvist, hvis de
viser sig at vaere darligt udnyttede."

Bemarkninger til forslaget
Bedre datagrundlag pa vej

En fyldestgerende analyse i stil med den foresladede kraever baggrundsdata for belaegningsgrader ved de reserverede
pladser. I dag har Papp Mobility, efter aftale med Frederiksberg Kommune opsat sensorer pa 62 parkeringspladser. Disse
er fordelt pa 46 ladepladser og 18 elbil-parkeringspladser uden lademulighed. Papp Mobility har ultimo 2025 igangsat et
projekt, hvor der etableres yderligere 152 sensorer pa ladepladser i Frederiksberg Kommune. Sensorerne etableres primo
2026 og projektets varighed er ¢t &r (jf meddelelsespunkt til Milje- og Trafikudvalget 24. november 2025 punkt c).

Forvaltningen modtager data som Papp Mobility indsamler, hvilket forventes at give et betydeligt mere fyldestgerende
billede af beleegningen pé ladepladser og elbil-parkeringspladser i lobet af 2026. Derfor forventes der at foreligge
yderligere viden om de temaer, der rejses i forslaget, ultimo 2026/primo 2027, uden at der skal afsattes kommunale
midler til dataindsamling (ressourcer til dataanalyse deekkes indenfor eksisterende budget).

Pé den baggrund foreslar forvaltningen, at den foreslaede analyse udarbejdes ultimo 2026/primo 2027, hvorefter Miljo-
og Trafikudvalget vil fa forelagt en sag med resultaterne, der samtidig beskriver mulighederne for at udnytte de
reserverede pladser bedre.

Hertil kommer, at viden om brug af delebilspladser fra statussagen om delebiler, som Milje- og Trafikudvalget far forelagt
ultimo 2026, vil indga i sagen. I sagen vil ogsa indgé en opdateret status pa konverteringen af elbil-parkeringspladser til
normale parkeringspladser, jf. nedenfor.

Forvaltningen vurderer, at det naevnte antal sensorer giver et fornuftigt vidensgrundlag for den enskede analyse. Hvis
udvalget gnsker sensorer pa samtlige ladepladser i byen, skennes det at koste 600.000-700.000 kr.

Tidligere beslutninger med henblik pa optimeret anvendelse af reserverede pladser

Kommunalbestyrelsen besluttede den 29. april 2024 at udfase elbil-parkeringspladser uden en ladestander i takt med at
nye ladepladser settes i drift. | skrivende stund er der konverteret 86 elbil-parkeringspladser til almindelige
parkeringspladser. Det er forventningen, at der vil blive konverteret yderligere 389 pladser i takt med, at der kommer nye

ladestandere i drift. Safremt den nuvarende takt folges, vil konvertering ske indenfor eksisterende budget og vere
afsluttet om ca. 5 ar.

Anbefaling
Forvaltningen anbefaler, at beslutningsforslaget tiltraedes, idet en analyse udarbejdes pa baggrund af data fra bl.a.

eksisterende sensorer og fra de 152 sensorer, der er ved at blive etableret. Forvaltningen foreleegger en sag med resultatet
heraf og muligheder for bedre udnyttelse af de reserverede parkeringspladser primo 2027.

Bevillingsmaessige konsekvenser
Sagen har ingen bevillingsmeassige konsekvenser.
Borgmesterpitegning

Nej



Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen
Historik

Indstilling, den 20. april 2026, punkt 68:

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

o indstiller til Magistraten at tiltraeede forslaget om en analyse af bedre udnyttelse af reserverede parkeringspladser til
elbiler, el-delebiler og opladning.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 20. april 2026, punkt 68:

Milje- og Trafikudvalget
* udsatte sagen efter droftelse.



Punkt 83: Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlemmerne
Carina Heedt og Jacob Rosenberg og raidmand Laura Lindahl om
reserverede parkeringspladser til beboere i pressede omrader pa
Frederiksberg

05.09.00-GO1-110-25

Resumé

Der er stillet forslag om at reservere parkeringspladser til personer med beboerlicens. Forslaget forslas implementeret i et
omrade med hgj belegningsgrad, fx i omrddet omkring Rahbeks Allé. Forvaltningen vurderer, at effekten vil vaere
begrenset i dette omrade, da majoriteten af omrédets parkanter allerede har beboerlicens. Desuden gelder, at en sddan
ordning dels vil age parkeringspresset i nabogader, dels vil gge risikoen for misforstaelser (blandt parkanterne). Hertil
kommer, at forvaltningen ikke kan pege pa finansiering til implementeringen. Forvaltningen anbefaler pa disse
baggrunde, at forslaget ikke tiltreedes.

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pad made den 20. april 2026. Sagen forelaegges til udvalgets genbehandling.
Beslutning
Milje- og Trafikudvalget

» oversendte sagen til budget, idet udvalget anmodede forvaltningen om at undersege muligheden for at indfore
tilleegszoner.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget
 indstiller til Magistraten ikke at tiltreede forslaget om reserverede parkeringspladser til beboere i pressede omrader

pa Frederiksberg, idet der ikke kan anvises egnede omrader til denne type regulering eller peges pa finansiering
hertil.

Overskrift

Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlemmerne Carina Heedt og Jacob Rosenberg og radmand Laura
Lindahl om reserverede parkeringspladser til beboere i pressede omrader pa Frederiksberg

Anledning
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pa megde den 20. april 2026. Forvaltningen har ikke yderligere at bemeerke.

Tidligere sagsfremstilling af 20. april 2026

Kommunalbestyrelsen oversendte den 8. december 2025 folgende forslag til beslutning fra
kommunalbestyrelsesmedlemmerne Carina Heedt og Jacob Rosenberg og raidmand Laura Lindahl om reserverede
parkeringspladser til beboere i pressede omrader pa Frederiksberg:

"I flere dele af Frederiksberg — sarligt omkring Rahbeks Allé — oplever beboere et markant pres pa parkeringspladserne.
Mange mé kare leenge rundt for at finde en plads teet pa deres bolig, hvilket bade skaber frustration, gget trafik og unedigt
CO2- udslip.

Kebenhavns Kommune har for nylig igangsat en forsegsordning, hvor en andel af parkeringspladserne i seerligt belastede
omrader reserveres til de beboere, der bor i neromradet. Formalet er at reducere sogetrafik og gare det lettere for lokale
beboere at parkere naer deres hjem.

En tilsvarende ordning kunne med fordel afpreves pé Frederiksberg, hvor flere kvarterer har lignende udfordringer.

Ordningen forventes at have flere positive effekter:



¢ Mindre sogetrafik og ferre gener i kvarteret: Nar beboere lettere kan finde en plads tet pé deres hjem, mindskes
den cirkulerende trafik, stgj og unedig kersel i boligomraderne.

¢ En mere tryg og praktisk hverdag: Beboere, der kommer hjem med bern, indkeb eller bagage, far lettere adgang til
parkering i naerheden af deres bolig.

e Mere ’retfaerdig’ brug af p-pladserne: De, der bor og lever i omradet til daglig, far bedre adgang til de pladser, der er
teettest pa deres hjem. Samtidig kan det veere med til at reducere de meget hegje belagningsprocenter — ofte over
100% — som opstér, nir mange udefrakommende parkerer i boligkvartererne, og beboere ikke kan finde parkering
nar de kommer hjem.

Formalet er med andre ord at skabe bedre parkeringsforhold for beboere i seerligt pressede omrader, reducere segetrafik
og styrke trivsel og fremkommelighed i hverdagen.

Ved at lade os inspirere af erfaringerne fra Kebenhavn og tilpasse ordningen til lokale forhold kan Frederiksberg
Kommune tage et konkret skridt mod en mere rolig, logisk og beboervenlig parkeringspolitik.

Det Konservative Folkeparti foreslar derfor at Frederiksberg Kommune:

1. finder en model for hvordan forslaget her udmentes, med udgangspunkt i modellen i KBH: et specifikt antal
parkeringspladser i et specifikt omrade fra kl. 16.00 eftermiddag til kl. 07.00 morgen reserveres til koretgjer med
beboerlicens i det specifikke omrade.

2. udpeger omréder, hvor ordningen indferes — med forslag om at starte omkring Rahbeks Allé og de omkringliggende
gader.

3. at der indstilles til forvaltningen hvordan ordningen bedst muligt handhaves og hvad det kreever samt behovet for
skiltning: en lgsning kunne vaere et ekstra (gratis) licens som beboere i ~ omradet far, og som geelder for de
involverede pladser.

Og sidst men ikke mindst:
4. indferer ordningen om reserverede pladser til beboere i specifikke omrader.
Bemcerkninger til forslaget

En ordning med bilparkeringspladser reserveret til beboere i aftentimerne kan potentielt bidrage til kortere segetid for
beboere i omradder med hgje belegningsgrader og give en mere forudsigelig adgang til parkering teet pa boligen. Nar en
del af de eksisterende pladser reserveres til beboere i aftentimerne, kan det samtidig reducere den trafik, der opstar, nar
bilister “kerer rundt” for at finde en ledig plads.

Parkering i omradet omkring Rahbeks All¢ (jf. forslag) foretages i dag i hgj grad af personer med beboerlicens. Det
betyder, at de reserverede pladser i store dele af tidsrummet allerede benyttes af den brugergruppe, der foreslas prioriteret.
Effekten af en reservation til personer med beboerlicens vil derfor vaere begranset.

Hyvis alle pladserne i omradet enskes forbeholdt kun beboere i omrédet (og ikke andre frederiksbergborgere med
beboerlicens), vil omrédet skulle skiltes som en selvstendig zone. Denne losning vil kreve grundleeggende @&ndringer i
hele kommunens zone- og beboerlicenssystem.

Hvis andre parkanter med beboerlicens fortsat mé parkere i omrédet, kan det fx ske med restriktionstavler som ved den
lejede parkeringsplads ved Frederiksberg Centeret.

Der er en raekke trafikale og driftsmaessige forhold, der har vasentlig betydning for, hvordan en sddan ordning kan
fungere i det foresldede omréde.

Vejene omkring Rahbeks Allé-kvarteret horer til kommunens mest belastede parkeringsomrader med belaegningsgrader
mellem 92 og 115 pct. i aftentimerne:

Schlegels Allé: 115 pct.
Asmussens Allé: 104,8 pct.
Jacobys Allé: 115,3 pct.
Kochsvej: 90,8 pct.

Henrik Ibsens Vej 92,9 pct.
Frydendalsvej: 100 pct.
Platanvej: 106,5 pct.

Carit Etlars Vej: 107,8 pct.
Paludan Miillers Vej: 108,8 pct.



Der findes saledes ikke narliggende veje, som vil kunne absorbere den yderligere efterspergsel i naboomrader, som vil
blive udlest af ordning omkring Rahbeks Allé-kvarteret, som umuligger geesteparkering her.

Der er heller ingen nerliggende private parkeringskealdre eller lign., som vil kunne absorbere en yderligere
parkeringseftersporgsel.

En mere restriktiv adgang til bestemte pladser ma derfor forventes at forstaerke belastningen pa de allerede hardt ramte
naboveje (se Bilag 1 for oplysninger om belagningsgrader i omraddet omkring Rahbeks Allé-kvarteret).

Generelt gaelder:

1. at ordninger, hvor parkering forbeholdes personer med beboerlicens, fungerer bedst pa lukkede eller visuelt klart
afgreensede parkeringsarealer (hvor skiltning og adgangsregulering er mere enkel som f.eks. den lejede plads ved
Frederiksberg Centeret).

2. at omrader, hvor besggende udger en stor andel af parkanterne — f.eks. omrader ner turistattraktioner eller bycentre,
og hvor der er private parkeringsanleg beseggende i stedet kan benytte — er bedre egnet til en parkeringsordning som
onsket i forslaget.

3. at det generelt giver en darligere udnyttelse af byens samlede parkeringskapacitet, nér visse pladser reserveres til
bestemte grupper/bestemte formal, da reserverede pladser kan sta tomme samtidig med, at efterspergslen pa
almindelige pladser ikke kan imgdekommes.

4. at ”gaesteparkering” ogsa kan vere udlest af besagende fra andre dele af Frederiksberg. Denne type parkering vil
ikke blive reduceret, eftersom Frederiksberg er én stor parkeringszone.

Skonnet pris, sdfremt ordning onskes udfort

Forvaltningen vurderer, at det vil koste 65.-75.000 kr. at indfere ordningen i omradet bestdende af Rahbeks Allé,
Bakkegards Allé, Halls Allé og Brendsteds Allé. Der kan ikke anvises finansiering hertil.

I omrédet er i dag 242 almindelige bilparkeringspladser, 7 handicappladser, 8 ladepladser, 5 pladser til elbiler uden
lademulighed og 6 pladser til delebiler med fast stamplads. Der er to muligheder for skiltning med ca. samme pris:

1. Af de 242 almindelige parkeringspladser kan 50 pladser jeevnt fordelt i omradet reserveres til personer med
beboerlicens. Denne lgsning vil kraeve opsatning af 14-16 skilte.

2. Der kan skiltes med restriktionstavler ved indkersel til omradet som ved den lejede parkeringsplads ved
Frederiksberg Centeret. Som folge af omréadet storrelse skal der formentlig suppleres med yderligere skiltning inde i
selve omréadet. Velges denne lgsning er alle pladser i omrédet forbeholdt personer med beboerlicens, og der er
ingen mulighed for gaesteparkering i omradet.

Et givent omrade vil som naevnt skulle skiltes som en selvstendig zone, hvis alle pladser i omradet enskes forbeholdt kun
beboere i dette omrade omkring (og ikke andre frederiksbergborgere med beboerlicens, som i dag ogsé kan parkere i

omradet) bl.a. for at forsimple og potentielt billiggere skiltningen. Denne lgsning vil kraeve grundleeggende @ndringer i
hele kommunens zone- og beboerlicenssystem.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at beslutningsforslaget ikke tiltraedes, idet forslagets effekt vurderes beskeden. Hertil kommer at
forvaltningen ikke kan anvise finansiering.

Bevillingsmaessige konsekvenser
Ingen bevillingsmeessige konsekvenser.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget

Historik

Indstilling, den 20. april 2026, punkt 69:



Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget
¢ indstiller til Magistraten ikke at tiltreede forslaget om reserverede parkeringspladser til beboere i pressede omrader

pa Frederiksberg, idet der ikke kan anvises egnede omréder til denne type regulering eller peges pa finansiering
hertil.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 20. april 2026, punkt 69:

Milje- og Trafikudvalget
* udsatte sagen efter dreftelse.

Bilag

Bilag 1 Belagningsgrader i omrddet omkring Rahbeks Allé



Punkt 84: Orientering om evaluering af forseg udfert pa Dr. Abildgaards
Allé

05.00.00-P00-1-21

Resumé

En del af Dr. Abildgaards All¢ har som et forsag varet ombygget fra maj 2025 til september 2025. Der var i
forsegsperioden etableret et gront byrum, og vejen var sperret for gennemkerende biltrafik. Forsgget er nu evalueret.
Evalueringen er positiv, og forvaltningen anbefaler derfor, at der afsaettes midler i regi af trafiksikkerhedspuljen til at
projektere et forslag til et permanent byrum og stop for gennemkerende biler. Projekteringen anbefales ogsa at omfatte
supplerende tiltag for at reducere overflytning af biltrafik til de mindre parallelveje.

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pd made den 20. april 2026. Sagen foreleegges til udvalgets genbehandling.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
+ tog evalueringen af forsgg pa Dr. Abildgaards All¢ til efterretning.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

» tager evalueringen af forseg pa Dr. Abildgaards Allé til efterretning.

Overskrift

Orientering om evaluering af trafikforseg pa Dr. Abildgaards Allé

Anledning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pd made den 20. april 2026. Forvaltningen har ikke yderligere at bemarke.

Tidligere sagsfremstilling af 20. april 2026

Milje- og Trafikudvalget besluttede den 8. april 2024 at gennemfore et forseg med at lukke Dr. Abildgaards All¢ for
gennemkerende trafik som en del af klimafondsprojekt nr. 5 (vedtaget af Magistraten den 31. maj 2021).

Formélet med forseget har vearet, at:
1. fjerne gennemkerende biltrafik pd Dr. Abildgaards Allé
2. gore det mere trygt at g& og cykle og dermed fremme brugen af gang og cykel
3. etablere en gron indgang til Dr. Abildgérds Allé med et lokalt byrum og plads til ophold

4. teste konsekvenserne af i mindre skala at omdanne bilparkering til anden type anvendelse af byrummet

Udformning af forseget pa Dr. Abildgaards Allé

I forsegsperioden var Dr. Abildgaards Allé lukket for biltrafik ved Thorvaldsensvej - men med mulighed for at ga og
cykle i begge retninger. Der blev etableret et byrum med mebler til leg og ophold, blomstersgjler og bigbags med traer.
Otte bilparkeringspladser blev nedlagt for at etablere en vendeplads for personbiler og for at skabe plads til det
midlertidige byrum.

Baggrund for at forseget blev udfert netop her var bl.a., at forvaltningen forud for forseget havde faet en del
borgerhenvendelser om meget gennemkarende biltrafik pa Dr. Abildgaards Allé.

Billeder af det midlertidige byrum pé Dr. Abildgaards All¢ findes i bilag 1. Resultatet af evalueringen er sammenfattet i
bilag 2. Fuld evalueringsrapport er vedlagt som bilag 3.



Kort om evalueringen

Evalueringen bestod bl.a. af en reekke trafikale for- og eftermélinger, videooptagelser samt en spergeskemaundersggelse
og stopinterviews blandt brugere og beboerne i omradet.

Der blev udsendt 1.198 breve til beboerne i omradet omkring Dr. Abildgaards Allé, besvarelsesprocenten var pa 31 %. 55
% af respondenterne ensker, at byrummet skal veere permanent, mens 34 % er imod, og 11 % svarer "ved ikke". Det er
ise@r beboere pd Dr. Abildgaards Allé, som oplever @ndringerne som positive med henvisning til eget tryghed, mindre stoj
og et forbedret socialt milje. Blandt dem, der tilkendegiver utilfredshed, henvises isar til de faerre parkeringspladser og
oget trafik pa parallelvejene.

Evalueringen viser ogsa, at vejlukningen af Dr. Abildgaards All¢ gav trafiksikkerhedsmaessige udfordringer, da
skraldebilerne skulle bakke over en lang smal strekning med dérlige oversigtsforhold, da det ikke var muligt at etablere
en vendeplads stor nok til at kunne anvendes af skraldebilerne. Udfordringen blev forverret af, at biler ofte er parkeret i 2.
position ud for tregerne.

Leering fra forseget

Forseget har givet folgende generel lering:

* Borgernes vurdering af @ndringer i byens rum - selv som her udfert "billigt" og midlertidigt - afspejler et relativt
udbredt gnske om mere grent og flere opholdsmuligheder, ogsa nar det i et vist omfang kraever nedleggelse af
bilparkering

¢ Selv mindre byrum kan give verdsat mulighed for byliv og ophold

¢ Selv mindre byrum kan pavirke biodiversiteten positivt, serligt nar de etableres i sammenhang med eksisterende
gronne elementer som vejtraeer

¢ Risiko for overflytning af biltrafik til andre gader er en konsekvens, der altid skal tages hgjde for forud for endelig
beslutning om byrumsforbedringer

Hvad angér lering ift. det specifikke projekt, er der en raekke justeringer, som forvaltningen anbefaler indtankt i
udformningen, safremt projektet gores permanent. Herunder:

¢ Hgj kvalitet byrumsinventar og grenne elementer

¢ Reduceret projektareal, s& kun 3-5 bilparkeringspladser omdannes til byrum fremfor 8 som i forsegsperioden.
Denne justering vil fortsat muliggere de fleste af de tiltag, der i evalueringen vurderes som positive

o Supplerende trafikale tiltag for at forhindre at gennemkerende trafik overflyttes fra Dr. Abildgaards Allé til L.I.
Brandes Allé og N.J. Fjords Allé

¢ Det nye byrum skal designes, sa skraldebilen kan passere (fx i form af bevaegelig stele eller overkerbart byudstyr)

Det skennes, at et eventuelt permanent projekt vil koste ca. 750.000 kr. at anleegge, inklusiv projektering, hertil en mindre
stigning 1 driftsudgifter. Det er her forudsat, at et projekt vil indeholde gronne elementer (herunder 2-4 traeer) og andet
byrumsinventar af "frederiksbergkvalitet", samt at trafikdeempningen pa parallelveje sker via skiltning og eventuelt
enkelte fysiske trafikdeempende tiltag som supplement til de vejbump, der er der i dag.

Naeste skridt

Forvaltningen anbefaler, at videre projektering i retning af et permanent nyt byrum igangsattes via midler fra
trafiksikkerhedspuljen (jf. kommende sag pa dagsordenen). Arbejdet vil omfatte projektering af et nyt byrum med samme
placering som i forseg (dvs. hvor Dr. Abildsgards Allé meder Thorvaldsensvej) og tiltag rettet mod at reducere
gennemkorende biltrafik pa parallelgader.

Som udleber af evalueringen har forvaltningen ogsa overvejet en undersggelse af et alternativ, hvor byrum og lukning for
gennemkerende biltrafik i stedet etableres i den anden ende af Dr. Abildgards All¢, dvs. mod Rolighedsvej, eftersom en
sadan lesning kan gere det nemmere at hndtere udfordringen med renovation og gennemkerende biltrafik pé parallelveje.
Anbefalingen af projektering af et byrum mod Thorvaldsensvej er imidlertid valgt, eftersom placering af et byrum dette
sted nu er testet og evalueret. Denne placering giver bedst potentiale for et attraktivt byrum samtidig med, at det vurderes,
at de gener, der er papeget i evalueringen, kan reduceres i det endelige design.

Safremt anbefalingen folges af udvalget — herunder at der i regi af sag trafiksikkerhedspuljen afsettes midler til
projektering - igangsettes nu den videre projektering. Projektforslag inkl. indsats rettet mod at reducere trafik pa
parallelvejene vil efterfolgende blive forelagt udvalget til godkendelse inden eventuel udfersel. Udfersel vil forudsatte, at
der disponeres midler til dette. Projektforslag forventes fremlagt for udvalget i Q4 2026. Inden da vil forslaget blive sendt
i borgerhering.



Anbefaling
Forvaltningen anbefaler, at evalueringen af forseg tages til efterretning.
Forvaltningen anbefaler endvidere, at videre projektering i retning af et permanent nyt byrum igangsattes som beskrevet

ovenfor, og at det sker via midler fra trafiksikkerhedspuljen (jf. sag kommende sag pa dagsordenen om udmentning af
trafiksikkerhedspuljen).

Bevillingsmaessige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser, da sagen indgér i udmentning af Trafiksikkerhedspuljen 2026.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget

Historik

Indstilling, den 20. april 2026, punkt 72:

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

o tager evalueringen af forseg pa Dr. Abildgaards All¢ til efterretning.
Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 20. april 2026, punkt 72:

Milje- og Trafikudvalget
* udsatte sagen efter droftelse.

Bilag
Bilag 1, Fotos af det midlertidige byrum pa Dr. Abildgaards Allé
Bilag 2, Resume evaluering af Dr. Abildgaards Allé

Bilag 3, Evaluering af Dr. Abildgaards Allé



Punkt 85: Orientering om evaluering af trafikforseg pa Eversvej

05.00.00-P00-1-21

Resumé

En del af Eversvej har som et forsegg varet ombygget fra maj 2025 til september 2025. Formélet var at skaffe viden om,
hvordan byens indretning kan bidrage til at fremme gang og cykling samtidig med, at der skabes plads til mere gront og
ophold. Forsegget er nu evalueret. Evalueringen er overvejende positiv, men forvaltningen anbefaler imidlertid ikke et
permanent projekt, da andre projekter med samme formal vurderes at have en mere positiv balance mellem omkostninger
og effekt. Sagen foreleegges til udvalgets orientering.

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pad made den 20. april 2026. Sagen forelaegges til udvalgets genbehandling.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
* tog evalueringen af forseg pa Eversve;j til efterretning.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

o tager evalueringen af forseg pa Eversvej til efterretning.

Overskrift

Orientering om evaluering af trafikforseg pa Eversvej

Anledning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pa made den 20. april 2026. Forvaltningen har ikke yderligere at bemeerke.
Tidligere sagsfremstilling af 20. april 2026

Baggrund

Milje- og Trafikudvalget vedtog den 8. april 2024 at indsnevre indkerslen fra Finsensvej til Eversvej som et led i
klimafondsprojekt nr. 5 ”Analyse af forseg med byens indretning for at reducere biltrafikken”. Formélet med forseget var,
at:

o forbedre trygheden og tilgeengeligheden for gaende pa Finsensvej, nar de krydser Eversvej og forbedre trygheden
for cyklende pa Eversvej

 ctablere en gron indgang til Eversvej med et lokalt byrum og plads til ophold

¢ teste konsekvenserne af i mindre skala at omdanne bilparkering til anden type anvendelse af byrummet

Udformning af forseget pa Eversvej

Ved moedet mellem Eversvej og Finsensvej er vejprofilet i dag meget bredt, hvilket giver en lang krydsning for
fodgaengere og kan skabe utryghed for cyklister samt hej hastighed for motortrafik ved ind- og udkersel fra Eversvej. For
at imedekomme dette blev indkerslen til Eversvej ved hjelp af afmarkning gjort mindre. De tre nermeste
parkeringspladser i krydset blev fjernet, og der blev etableret treeer, beplantning og blomstersgjler pa hjornerne. P det ene
hjerne blev der ligeledes opsat en beenk. Der blev inden forseget registreret en del cykelparkering langs facaden, og der
blev derfor omdannet fire bilparkeringspladser til i alt 12 cykelparkeringspladser.

Billeder af det midlertidige byrum pé Eversvej findes i1 bilag 1. Resultatet af evalueringen er sammenfattet i bilag 2. Fuld
evalueringsrapport er vedlagt som bilag 3.

Kort om evalueringen




Evalueringen bestod bl.a. af en reekke trafikale for- og eftermélinger samt en speargeskemaundersogelse blandt 1082
beboere pa Eversvej og nerliggende veje. Forvaltningen modtog 218 besvarelser. Derudover har forvaltningen i lgbet af
forsegsperioden modtaget en raekke henvendelser fra borgere 1 omradet med synspunkter og spergsmal vedr. projektet.

Resultatet af spergeskemaundersegelsen indikerer en overvejende positiv modtagelse af forseget. 52 % af respondenterne
onsker, at byrummet skal vare permanent, mens 35 % er imod.

Spergeskemaundersegelsen viser ikke et reduceret bilbrug, men 11 % af respondenterne oplyser, at de har géet og cyklet
mere under forsgget. Mere gront og beplantning fremheves som positivt, reduktionen i bilparkeringspladser fremhaves
som negativt, og der papeges ogsé udfordringer ved ud- og indkersel til Eversvej som folge af forringede oversigtsforhold
pga. begrenningen. Trafiksikkerhedsmaessigt vurderes forseget samlet set at have haft en positiv effekt som folge af
forkortet krydsning af Eversvej, og da der i forsegsperioden ikke kunne 'skares hjgrner” pa samme méade som normalt,
nér biler korer ud og ind af Eversvej til/fra Finsensvej. Evalueringen viser desuden, at lokale bruger byrummet til at
snakke med naboerne og forbipasserende benytter det til at fa et hvil pé deres ve;j.

Leering fra forsoget
Der er opnaet folgende generel leering af projektet:

¢ Borgernes vurdering af @ndringer i byens rum - selv som her udfert "billigt" og midlertidigt - afspejler et relativt
udbredt enske om mere gront og flere opholdsmuligheder ogsa nar det i et vist omfang kreever nedlaeggelse af
bilparkering

¢ Hjerneudbygninger har en positiv trafiksikkerheds- og tryghedsmeessig effekt

¢ Selv sma byrum med en enkelt baenk kan give mulighed for byliv og ophold

¢ Selv sma byrum med kun en smule ny beplantning gger biodiversiteten og tiltraekker bier og insekter

Besluttes det at udfere projektet permanent, vurderes folgende projektjusteringer relevante:

¢ Byrumsinventar af hgj kvalitet, herunder ogsé af de grenne elementer

¢ Reducere projektets areal til kun at indebeere nedleggelse af 2-4 bilparkeringspladser fremfor 7. Denne justering vil
fortsat muliggere de fleste af de tiltag, der i evalueringen vurderes som positive og samtidig vaesentligt reducere den
ulempe som flest papeger, nemlig nedleggelsen af bilparkering

o Sikre at beplantning pa de udvidede hjerner ikke forringer oversigtsforhold ved ind- og udkersel til Eversvej fra
Finsensvej

Det skennes, at et eventuelt permanent projekt vil koste ca. 600.000 kr. at anleegge inklusiv projektering. Det er her
forudsat, at et projekt vil indeholde permanent flytning af kantsten med henblik pa ”opstramning” af kryds, fuldt
gennemfort fortov pa Finsensvej til krydsning af Eversvej samt gronne elementer (herunder 1-3 traeer) og andet
byrumsinventar af "frederiksbergkvalitet". Udelades markante gronne elementer, skennes et projekt at kunne udferes for
ca. 400.000 kr. Er der omvendt fokus primart pa de gronne elementer, og der ikke etableres gennemfort fortov, skennes et
projekt at kunne udferes for et tilsvarende beleb, dvs. ca. 400.000 kr.

Neaste skridt

Projektet anbefales ikke udfert permanent for nuvaerende, da det her og nu vurderes, at andre projekter, for feerre midler,
vil give mere verdi bl.a. mélt pa brugere, der far gavn af projektet, bidrag til opfyldelse af mél pé trafikomradet og for et
mere gront Frederiksberg.

Et muligt permanent projekt det pdgaldende sted vil i1 stedet indga pé forvaltningens liste over potentielle fremtidige
projekter til gavn for trafiksikkerhed og yderligere gront i byrummet. Dvs. projekter, som kan blive forelagt udvalget i
forbindelse med senere udmentning af puljer eller ifm. budgetforhandlinger.

Et overblik over forvaltningens prioritering af projekter til gavn for trafiksikkerhed og tryghed fremgar af sag om
udmentning af trafiksikkerhedspuljen, jf. kommende sag pa dagsordenen. @Onsker udvalget et permanent projekt pa
Eversvej, kan det ske ved, at midler til projektet afsaettes i regi af trafiksikkerhedspuljen pa bekostning af et andet projekt.
Denne omprioritering anbefales dog ikke.

Anbefaling

Det anbefales, at evalueringen af forseg pa Eversvej tages til efterretning.

Bevillingsmassige konsekvenser



Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Miljg- og Trafikudvalget

Historik

Indstilling, den 20. april 2026, punkt 73:

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

e tager evalueringen af forsag pa Eversvej til efterretning.
Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 20. april 2026, punkt 73:

Milje- og Trafikudvalget
+ udsatte sagen efter droftelse.

Bilag
Bilag 1, Fotos af midlertidigt byrum pa Eversvej
Bilag 2, Resume evaluering af Eversvej

Bilag 3, Evaluering af Eversvej



Punkt 86: Beslutning om disponering af trafiksikkerhedspulje 2026

05.01.00-GO1-50-25

Resumé
12026 er der afsat 2 mio. kr. i budgettet til trafiksikkerhedspuljen. Dertil kommer ca. 160.000 kr., som er midler, der
forventes overfort fra 2025. I denne sag skal udvalget disponere midlerne til dette ars arbejde med at fremme

trafiksikkerhed og tilgaeengelighed.

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pad made den 20. april 2026. Sagen forelaegges til udvalgets genbehandling.
Beslutning

Milje- og Trafikudvalget

» godkendte disponering af trafiksikkerhedspuljen 2026 som beskrevet i sagen, inkl. overferte midler pa 0,16 fra 2025,

idet udvalget anmodede om at projekt nr. 6 udvides til ogsa at omfatte L.I. Brandes Allé.

Udvalget enskede herudover, at der fremadrettet er et strategisk fokus pa de konkrete tiltags indvirkning pé byens samlede
trafikmenster.

Indstilling

Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

¢ godkender disponering af trafiksikkerhedspuljen 2026 som beskrevet i sagen, inkl. overforte midler pé 0,16 fra
2025.

Overskrift

Beslutning om disponering af trafiksikkerhedspulje 2026

Anledning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pa made den 20. april 2026. Forvaltningen har ikke yderligere at bemaerke.

Tidligere sagsfremstilling af 20. april 2026

I budget 2026 er der afsat 2 mio. kr. i trafiksikkerhedspuljen. Nedenfor uddybes forslaget til disponering af puljen.
Overordnet geelder, at forslagene tager udgangspunkt i emner og projekter neevnt i Budget 2026, henvendelser fra borgere
og brugere af byen samt kommunens mal pa trafiksikkerheds- og tilgengelighedsomradet sammenfattet i
Mobilitetspolitikken.

Analyser, datagrundlag mm. (0,3 mio. kr.)

For at understotte arbejdet med uheldsbekeempelse og indsatser i forhold til sikkerhed og tryghed er det vigtigt fortsat at
indhente viden og data. Derfor foreslér forvaltningen, at der disponeres midler til bl.a. trafiktellinger, videoanalyser,
gennemkerselsanalyser, adgang til uheldsportalen m.m. Der gennemfores f.eks. bade faste arlige trafiktellinger, og der
laves ad hoc-tellinger og malinger i forbindelse med bl.a. borgerhenvendelser.

Tilgengelighed (0,4 mio. kr.)

Frederiksberg Kommunes tilgengelighedsplan blev vedtaget i 2025 (se status pa 2025-indsatser 1 bilag 1). I planen er
kommunen inddelt i 16 omréader (se bilag 2), som er prioriteret ud fra antal og vigtighed af destinationer i omradet, antal
registreringer af behov for forbedringer og graden af alvorlighed af behovet for forbedringer i omradet.

Pé baggrund af denne prioritering foreslar forvaltningen, at der fokuseres pa omrade 7 og dernast omrade 12.
Forvaltningen foreslar — indenfor de enkelte omrader - at fokusere pé indsatser, som vil vere til glede for mange og som
har betydning for bade bevagelses- og synshemmede.



Forvaltningens konkrete forslag til anvendelse af midlerne i 2026 er folgende:

e Omréde 7: Krydset Frederiksberg Allé-Platanvej (Frederiksberg Allé st.) - forbedring af kantstene, ramper og taktile
fliser mv.
e Omréde 7: Vesterbrogade — udbedringer, hvor taktilfliser og ledelinjer ligger forkert.

¢ Omrade 12: Krydset Godthabsvej-Kronprinsesse Sofies Vej — etablering af taktilfliser, asfaltramper og
kantstenssenkning.
¢ Omréde 12: Godthabsvej v. Aksel Mollers Have St. — etablering af taktilfliser, asfaltramper og kantstenssaenkning.

Det forventes at kunne effektivisere anlegsarbejdet ved primaert at fokusere pa kryds - og for hvert enkelt kryds at
udbedre alle udpegede behov for forbedringer samtidig. Forslagene er dreftet med og godkendt af Handicapradet og
Seniorradet. I kelvandet af temadreftelsen om trafiksikkerhed den 17. februar 2026 vil forvaltningen desuden foretage en
registrering af, i hvilket omfang der er opstribet bilparkering delvist pa fortov til gene for fodgaengere.

Alternativer til ovenstaende forslag er bl.a. disse:

o Krydset H.C. Orsteds Vej-Rosenerns Allé (omrade 15) - forbedring af kantstene, ramper og taktile fliser mv.
e Forum St. (omrade 15) - opretning af fliser og ledelinjer ved fodgangerovergang.

De to alternative forslag er ikke dreftet med Handicapradet og Seniorradet.
Trafiksikkerhed (ca. 1,46 mio. kr.)

Trafiksikkerhed handler bade om sikkerhed (objektiv registrering af ulykker) og tryghed (den enkeltes opfattelse af faren
ved at faerdes i trafikken). 1 2025 blev der registreret 33 alvorlige ulykker pé Frederiksberg. Som det fremgik af
temadreftelsen med udvalget i februar 2026, er der saledes langt til det politiske mal om maksimalt 15 alvorlige
tilskadekomne arligt. Personer pa cykel og til fods udger 88 % af de alvorligt tilskadekomne. Samtidig er der et mal i
kommunens mobilitetspolitik om at fa flere borgere til at ga og cykle. Forvaltningen foreslar derfor, at der er fokus pa
projekter, der bidrager til bade tryghed og sikkerhed for personer til fods og pa cykel med serlig vagt pa skoleveje.

Nedenfor er som nr. 1-8 listet forvaltningens forslag til projekter. Projekt 1 indgér pa listen som folge af, at det er udpeget
i Budget 2026. For projekt 2-8 geelder, at de er udtryk for forvaltningens anbefaling baseret pa en vurdering af, hvordan
der for de afsatte midler kan skabes mest mulig forbedring af sikkerhed og tryghed.

Ogsa andre projekter end de 8 foresldede kan bidrage til bedre sikkerhed og tryghed. Derfor er som nr. 9-13 navnt
alternative projekter, som ogsa vurderes at kunne bidrage til bedre sikkerhed og tryghed. @nskes nogle af projekterne 9-14
udfert, skal der udgé projekter for et tilsvarende belgb blandt projekterne 1-8.

Nr. [Forslag til projekter :’l::s)overslag Pavirkning
Treeer [Bil-p

Lauritz Serensens Vej: Etablering af to
bump (&rsdegnstrafik 533, gns.hast.:

I 25,6 km/t, 15 % af bilerne kerer over 100.000 [ngen  Ingen
33,9 km/t)

> Sﬂnderjyllands All¢é: Etablering af bump 300.000 Ingen [Ingen
(skolevej)
Trafikal 'tryghedszone' ved Skolen pa
Grundtvigsvej, Skolen ved Sgerne og

3 Jakobskolen via skiltning og mindre 200.000 fngen  (Ingen
fysiske tiltag (skoleveje)




Rundkersel ved Femte Juni Plads:
Detailprojektering af anbefalet forslag
(se bilag 3) (skolevej)

210.000

Minus

Ingen

Dalgas Boulevard: Lys/blink degnet
rundt ved de to fodgengerfelter ved
Lindevangskolen m.m. (skolevej)

300.000

Ingen

Ingen

Dr. Abildgaards Allé: Skitseforslag:
Permanent nyt byrum, inkl. lukning for
gennemkerende biltrafik og indsats pa
parallelgader (jf. tidligere sag pé
dagsordenen "Orientering om opfelgning

pa evaluering af forseg udfert pa Dr.
Abildgaards Allé")

150.000

Plus

Minus

Lollandsvej og Bentzonsvej: Etablering
af bump og etablering af cykling mod
ensretning (skolevej)

200.000

Ingen

Ingen

[Undersoge behov for flere
fodgaengerovergange (B26)
(forvaltningen udarbejder undersogelse i
2026)

Ingen

Ingen

1 alt

1.460.000

Alternative projekter til ovenstiende

Stockflethsvej (mellem Nyelandsvej og
Tesdorpfsvej): Etablering af to bump
(arsdegnstrafik 889, gns.hast.: 30,4 km/t,
15 % af bilerne kerer over 38,4 km/t).

100.000

Ingen

Ingen

10

Pulje til akutte borgerhenvendelser, s
forvaltningen har mulighed for relativt
hurtigt at kunne afhjaelpe mindre,
trafikale problemstillinger.

Pavirkning af treeer og bilparkering
athenger af de konkrete henvendelser og
tiltag.

200.000

11

Svanholmsvej: Etablering af to bump til
anbefalet 30 km/t (drsdegnstrafik 915,
ens.hast. 25,1 km/t, 15 % af bilerne kerer
over 32,3 km/t).

100.000

Ingen

Ingen

12

Eversvej ved Finsensvej: Gennemgaende
fortov og permanent etablering af
udvidede hjerner med gront og
opholdsmulighed (jf. tidligere sag pa
dagsordenen "Orientering om opfelgning
pa evaluering af forseg pa Eversvej").

600.000

Plus 3

Minus

13

Generel trafiksikkerhedskampagne:
Gentagelse af kampagnen 'Venlige
trafikanter' sidst gennemfort i 2021.

150.000

Ingen

Ingen

14

Skitseprojektering redesign af kryds
Godthabsvej/C.F. Richs Vej-Mathilde

150.000

Ingen

Ingen




Fibigers Vej for at modvirke cykling péa
fortov (dreftet ifm. udmentning af pulje i
2025, anbefales ikke prioriteret af
forvaltningen).

Anlagsprojekterne pa listen er af mindre skala og udferes derfor uden yderligere politisk behandling, séfremt de i regi af
denne sag besluttes af udvalget (se bilag 3 for kort over projekterne i ovenstaende tabel).

Hvad angar projekter pa listen, der udelukkende indeholder projektering/analyse — fx rundkersel p4 Femte Juni Plads —
galder, at resultat af projektering/analyse vil blive forelagt udvalget inden eventuel udfersel. Udfersel vil i disse tilfelde
samtidig kraeve anvisning at yderligere midler. Det skal endvidere bemaerkes, at anlegsprojekterne pa listen kraever
politiets samtykke og derfor er med forbehold for politiets tilladelse.

Bemerkninger til projekter omtalt i Budget 2026

Som en del af Budget 2026 onskes alternative muligheder for rundkerslen ved Femte Juni Plads belyst. Det blev desuden
ifm. disponeringen af trafiksikkerhedspulje 2025 besluttet at afsatte midler til at kvalificere forslag til endring af
rundkerslen. Som supplement til tidligere designforslag er derfor udarbejdet et nyt forslag, som forvaltningen foresléar
detailprojekteret i 2026 via midler fra puljen (se projekt 4 pa listen ovenfor, se bilag 4 for skitse af forslag). Forvaltningen
vurderer, at forslaget imedekommer gnsket om en rundkersel, der er tryg at cykle i ved at bibeholde cykelbane/cykelsti i
rundkerslen samtidig med, at sikkerheden eges via tiltag, der vil reducere bilernes hastighed og forbedre krydsning af
sidevejene for gdende. Udferes projektet, vil det betyde feldning af 1-2 treeer. Et indledende sken er, at selve
anlagsprojektet vil koste 1,8-2,1 mio. kr. - midler der skal afsattes, sdfremt projektet pa baggrund af detailprojekteringen
godkendes til udfersel.

I budget 2026 indgar endvidere, at behovet for en eventuel fodgengerovergang ved daginstitutionen Louis P pa
Godthébsvej skal undersoges. Her er i dag en midterhelle som stette til krydsende fodgengere. Signalanleeggene ved hhv.
Godthébsvej og Tesdorpfsvej er ca. 90 meter mod vest og ca. 120 meter mod ost. Forvaltningen vurderer derfor, at
behovet for krydsningsmuligheder allerede er godt deekket. Et fodgaengerfelt vil desuden hemme fremkommeligheden for
cykel- og biltrafik, som vil skulle holde tilbage for krydsende fodgeengere, hertil kommer faren for, at biler eller cykler
ikke overholder den @&ndrede vigepligt, hvilket vil age ulykkesrisikoen. Det kan derfor ikke anbefales, at etablere en
fodgangerovergang det padgaldende sted.

Afbudget 2026 fremgéar endvidere, at disponering af trafiksikkerhedspulje 2026 skal omfatte etablering af
hastighedsdeempende foranstaltninger pa Lauritz Serensens Vej (se projekt 1 pa listen ovenfor). Trafiktaelling for vejen
viser ca. 530 biler dagligt (drsdegntrafik). Hastighedsmaéling viser en gennemsnitshastighed for biler pa 26 km/t, og at 85

% af bilerne kerer under 34 km/t. Der er registreret ét personskadeuheld pa vejen perioden 2020-2026, det pagaldende
uheld var ikke relateret til hastighed.

Anbefaling
Forvaltningen anbefaler, at trafiksikkerhedspulje 2026 disponeres til ovenstaende beskrevne indsatser fordelt pé:
¢ Analyser, datagrundlag, abonnementer mm. 0,3 mio. kr.

¢ Tilgengelighed 0,4 mio. kr.
o Trafiksikkerhed ca. 1,46 mio. kr.

Bevillingsmzessige konsekvenser

I Budget 2026 er der afsat 2 mio. kr. til trafiksikkerhedspulje 2026. Dertil kommer, at et mindre forbrug pa ca. 160 t.kr. fra
2025 overfores til 2026 i forbindelse med regnskab 2025. I alt disponeres 2,16 mio. kr.

Borgmesterpitegning
Intet at bemaerke
Behandling

Milje- og Trafikudvalget

Historik



Indstilling, den 20. april 2026, punkt 74:

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

o godkender disponering af trafiksikkerhedspuljen 2026 som beskrevet i sagen, inkl. overferte midler pa 0,16 fra
2025.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 20. april 2026, punkt 74:

Milje- og Trafikudvalget
* udsatte sagen efter droftelse.

Bilag

Bilag 1 Status pa tilgengelighed 2025

Bilag 2 Tilgengelighedsplan 2025 - kommunen inddelt i 16 omrader
Bilag 3 Kort over forslag til- og alternative projekter

Bilag 4 Lesningsforslag for rundkersel ved Femte Juni Plads

Bevillingsskema puljeudmentning trafiksikkerhed 2026



Punkt 87: Beslutning om valg af cykelstilesning pa Steehr Johansens Vej og
Emil Chr. Hansens Vej

05.04.06-P20-1-25
Resumé

I Budget 2025 er der afsat midler til projektering af cykelstier pa Staehr Johansens Vej og Emil Chr. Hansens Vej samt
disponeret midler til anleeg i 2026 og 2027. Mélet er at gge trygheden og trafiksikkerheden og dermed gge antallet af bern
og voksne, som veaelger at tage cyklen.

Milje- og Trafikudvalget godkendte den 27. oktober 2025 at sende to skitseforslag i borgerhering med henblik pa
beslutning om, hvilken lgsning der skal udferes.

Borgerheringen er nu gennemfort, og udvalget far med denne sag forelagt resultatet af heringen og den gvrige
interessentinddragelse samt forvaltningens anbefaling vedrerende valg af lgsning. Forvaltningen anbefaler, at
skitseforslag 2 vaelges. Anbefalingen er baseret pa interessentinddragelsen, ligesom det er forvaltningens vurdering, at
dette forslag er bedst for trafiksikkerhed, tryghed og byrumskvalitet.

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pa madet den 9. marts 2026 (punkt 38), idet udvalget enskede en besigtigelse.
Besigtigelsen blev afholdt den 4. maj 2026. Sagen foreleegges pa den baggrund til udvalgets genbehandling.

Beslutning

Udvalget udsatte sagen efter droftelse, idet forvaltningen blev anmodet om at undersege, hvornar valget pavirker
trafikken i relation til Ny Sendervang.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget
1. indstiller til Magistraten at godkende skitseforslag 2 som cykelstilosning med henblik pa efterfelgende
detailprojektering og anleg - og

2. indstiller til Magistraten at meddele anlegsbevilling pa i alt 10,39 mio. kr. til anlag, finansieret af rddighedsbelob
afsat til formélet med 7,39 mio. kr. 1 2026 og med 3,0 mio. kr. 1 2027.

Overskrift

Beslutning om valg af cykelstilesning pa Steehr Johansens Vej og Emil Chr. Hansens Vej

Anledning

Miljg- og Trafikudvalget udsatte sagen pad medet den 9. marts 2026 med henblik pé besigtigelse, jf. punkt 38.
Besigtigelsen fandt sted mandag den 4. maj 2026.

Det bemarkes, at tidsplanen skitseret i sagen af 9. marts (nedenfor) er korrigeret, saledes at det endelige detailprojekt
planlegges forelagt udvalget til godkendelse i 4. kvartal 2026 med henblik pa anleg i 2027.

Sagsfremstilling af 9. marts 2026

I Budget 2025 er der afsat midler til projektering af cykelstier pa Steehr Johansens Vej og Emil Chr. Hansens Vej samt
disponeret midler til anleeg i 2026 og 2027. Mélet er at oge trygheden og trafiksikkerheden og dermed oge antallet af bern
og voksne, som velger at tage cyklen.

Milje- og Trafikudvalget godkendte den 27. oktober 2025 at sende to skitseforslag i borgerharing. De to forslag er:

o Skitseforslag 1: Emil Chr. Hansens Vej ensrettes for biltrafik mod syd fra Nyelandsve;j til Staehr Johansens Vej for at
skabe plads til cykelstier. Staehr Johansens Vej forbliver dobbeltrettet for bade cykler og biler

o Skitseforslag 2: Emil Chr. Hansens Vej lukkes for biltrafik mellem La Cours Vej og Steehr Johansens Vej, og der
etableres her et grant byrum med dobbeltrettet gang- og cykelforbindelse. Emil Chr. Hansens Vej ensrettes for



biltrafik mod nord fra La Cours Vej til Nyelandsvej for at skabe plads til cykelsti. Steehr Johansens Vej forbliver
dobbeltrettet for bade cykler og biler

De to skitseforslag fremgér af bilag 1 og bilag 2. Protokol for Milje- og Trafikudvalgets behandling af sagen den 27.
oktober 2025 fremgér af bilag 3, mens bilag 4 indeholder en mere detaljeret beskrivelse af de to skitseforslag, herunder
trafikale konsekvenser.

Forvaltningen anbefaler, at skitseforslag 2 godkendes som grundlag for den videre detailprojektering. Skitseforslag 2
anbefales af folgende arsager:

¢ Giver den sterste forbedring af tryghed og trafiksikkerhed for personer til fods og pa cykel

e Skaber et nyt byrum med mulighed for grent, siddemuligheder og oplevelser for de mange bern, unge og @ldre, der
feerdes 1 omradet

¢ Forslaget foretraekkes af de tre storste destinationer pé streekningen; TEC, Skolen pa la Cours Vej og Sendervang
Plejehjem

¢ Forslaget foretraekkes af flest i borgerharingen (NB: Ca. 50 % af heringssvarene peger pa ulemper fremfor at pege
pa ét forslag (fremfor et andet). Resultat af interessentinddragelsen og mulighed for at imedekomme bekymringer
fremgar 1 afsnittet nedenfor.

o Forslaget er det, der bedst understotter kommunens mobilitetspolitik og strategi for bynatur og biodiversitet

Afviklingen af biltrafik forventes at fungere fornuftigt i begge losninger, da antallet af biler allerede er lavt (500-1000
biler dagligt). Vejlukningen for biltrafik, der indgér i skitseforslag 2, har veeret i effekt i ca. to ar som felge af byggeriet af
Ny Sendervang uden at skabe sterre problemer, dog med gener i form af bil-genvejskersel via Dalgas Haves
parkeringsplads. Gener, som det imidlertid vurderes, kan mindskes via atbedeforanstaltninger i dialog med ejeren af
Dalgas Have.

Resultat af interessentinddragelsen (borgerhering og dialogmeder)

De to skitseforslag var i hering pd kommunens heringsportal i perioden 10. november-7. december 2025.
Heringen gav felgende resultat:

¢ 6 haringssvar (13%) fortraekker forslag 1, primert fordi lesningen giver storst fleksibilitet for biltrafikken, og det i
hgjere grad reducerer risikoen for gennemkersel via Dalgas Haves parkeringsomréade

e 17 haringssvar (36%) foretrakker forslag 2, primeert fordi det vurderes som bedst for trafiksikkerhed og tryghed
samt som folge af mulighed for nyt grent byrum.

e 24 heringssvar (51%) ensker hverken forslag 1 eller 2 primeert pga. bekymring for biltrafik gennem Dalgas Haves
private parkeringsomrade. Derudover er der bekymring for indskraenkningen af fortovsbredden pé dele af Steehr
Johansens Vej med 0,3-0,9 m. (som indgér i begge forslag).

Som supplement til borgerheringen har forvaltningen haft mede med de sterste institutioner pé strekningen.
Institutionerne er positive over for planerne om cykelsti. Bdde TEC, Skolen pa la Cours Vej, og Sendervang Plejehjem har
sendt mail til forvaltningen, hvor de anbefaler skitseforslag 2. Deres heringssvar fremgar af bilag 6. I bilag 6 er det ogsa
muligt at leese alle horingssvar fra borgerne i fuld leengde.

Koordinering med andre projekter

Der skal gennemfores et klimatilpasningsprojekt pd Emil Chr. Hansens Vej. Cykelsti- og klimatilpasningsprojektet
projekteres og anlegges samtidigt for at sikre en koordinering og synergi.

Byggeriet af et nyt plejehjem/plejeboliger, hvor Plejehjemmet Sendervang ligger i dag, forventes pdbegyndt i 2028. Det er
ikke forventningen, at de kommende cykelstier vil blive gravet op ifm. eventuel etablering af byggeplads pd Emil Chr.
Hansens Vej. Det er endvidere forvaltningens vurdering, at endringerne i tilkerselsforhold forarsaget af cykelstiprojektet
ikke vil besvaerliggere byggeriet i neevneverdig grad (uanset om forslag 1 eller 2 vaelges), da der fortsat er adgang til
omrédet fra bdde Nyelandsvej og Emil Chr. Hansens Vej. Forvaltningen vurderer derfor ikke, at det er nedvendigt at
udskyde cykelstiprojektet og de deraf folgende forbedringer for bern og andre der feerdes i omrade til efter byggeriet af
nyt plejehjem/plejeboliger.

Den videre proces
Nér valg af lesning er truffet, igangsattes detailprojektering. Forvaltningen forventer at kunne forelegge det endelige

detailprojekt til godkendelse i udvalget i 3. kvartal 2026. Forudsat forslag godkendes uden sterre @ndringer forventes
anleg udfert ultimo 2026-2027.



Velges det anbefalede forslag 2, som ogséa indeholder nyt byrum, er det forvaltningens ambition som led i
detailprojekteringen at gennemfere en samskabelsesproces med Skolen pa la Cours Vej, TEC og/eller Ny Sendervang.
Formalet er at fa et endnu bedre projekt ved at inddrage bern, unge og ®ldre fra omradet i udformningen af det nye
byrum.

Velges det anbefalede forslag 2, vil forvaltningen endvidere kontakte boligforeningen Dalgas Have dels for kommentarer
og ensker til udformning af byrum, dels med henblik pa sammen at finde en lgsning, der kan reducere gennemkerende
biltrafik gennem deres parkeringsplads (mulighederne herfor vurderes gode).

Uanset, hvilket forslag der valges, vil forvaltningen i samarbejde med Frederiksberg Forsyning undersege mulighederne
for at udvide fortovsbredden pa Steehr Johansens Vej, som en del af projektet, ved at inddrage den eksisterende bagehak
langs Frederiksberg Forsyning.

Det bemerkes desuden, at der er afsat 200.000 kr. arligt til afledt drift, belebet er geeldende uanset om forslag 1 eller 2
veelges. Den afledte drift bliver udmentet, s& snart projektet er anlagt.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at skitseforslag 2 godkendes som grundlag for den videre detailprojektering med henblik pa
anlag i 2026 og 2027.

Bevillingsmassige konsekvenser

Der er i budget 2026 afsat folgende midler til projektet:

2026: 7,39 mio. kr.

2027: 3,00 mio. kr.

Forvaltningen indstiller, at der meddeler anlegsbevilling pa i alt 10,39 mio. kr. til anleeg i 2026 og 2027.
Der er afsat 200.000 kr. arligt til afledt drift.

Borgmesterpitegning

Intet at bemaerke.

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen
Historik
Indstilling, den 9. marts 2026, punkt 38:

Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget
1. indstiller til Magistraten at godkende skitseforslag 2 som cykelstilgsning med henblik pa efterfelgende
detailprojektering og anlaeg - og

2. indstiller til Magistraten at meddele anleegsbevilling pa i alt 10,39 mio. kr. til anleg, finansieret af radighedsbelob
afsat til formalet med 7,39 mio. kr. i 2026 og med 3,0 mio. kr. 1 2027

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 9. marts 2026, punkt 38:

Milje- og trafikudvalget udsatte sagen med henblik pa besigtigelse.
Bilag

Bilag 1 - Skitseforslag 1
Bilag 2 - Skitseforslag 2

Bilag 3 - MTU, Beslutning af 27.10.25



Bilag 4 - Eksisterende forhold og trafikale konsekvenser ved de 2 skitseforslag, rev. 21.10
Bilag 5 - Opsummering af borgerhoring
Bilag 6 - Oversigt over alle heringssvar fra borgere og interessenter

Bevillingsskema



Punkt 88: Beslutning om projektforslag for klimatilpasningsprojekt pa
Azaleavej

05.01.00-G01-52-25
Resumé

Med denne sag skal udvalget godkende et projektforslag for klimatilpasningsprojektet pd Azaleavej samt tilhgrende
vejbede. Forvaltningen har skitseret tre forslag og indstiller det forslag, der har sterst hydraulisk effekt. Forslaget vil
medfere en nettoreduktion pa 24 bilparkeringspladser. Det sker i et omrade med betydelig ledig parkeringskapacitet,
hvorfor det anbefales, at der ikke etableres nye parkeringspladser som erstatning for de 24 nettopladser, der skal
nedlegges. Endvidere skal udvalget tage stilling til, hvorvidt der skal etableres et ekstra vejbed, hvor Normasvej meder
Sdr. Fasanve;j. Bedet vil betyde nedlaeggelse af yderligere 4 bilparkeringspladser.

Udvalget udsatte sagen pad mede den 13. april 2026. Forvaltningen har ikke yderligere at bemeerke.

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pa medet den 13. april 2026 (punkt 58), idet udvalget enskede en besigtigelse.
Besigtigelsen blev atholdt den 4. maj 2026. Sagen fremlaegges til udvalgets genbehandling.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget

1. godkendte projektforslag 2 for Azaleavej inkl. en reekke sma grenne vejbede pad Normasvej/ Pelargonievej/Azaleave;j,
0og

2. Dbesluttede, at anlegge ét storre gront vejbed, hvor Normasvej meder Sdr. Fasanve;.

Udvalget anmodede derudover forvaltningen om at undersgge, hvad det vil koste at anskaffe erstatningsparkeringspladser
i neeromradet.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget
1. godkender projektforslag 2 for Azaleavej inkl. en rekke sméa gronne vejbede pé

Normasvej/Pelargonievej/Azaleavej, og
2. beslutter, hvorvidt ét starre grent vejbed skal anlegges som del af projektet, hvor Normasvej mader Sdr. Fasanve;.

Overskrift
Beslutning om godkendelse af projektforslag for klimatilpasningsprojekt pa Azaleavej

Anledning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pad madet den 13. april 2026 med henblik pa besigtigelse, jf. punkt 38.
Besigtigelsen fandt sted mandag den 4. maj 2026. Forvaltningen har ikke yderligere at bemarke.

Sagsfremstilling af 13. april 2026

Kommunalbestyrelsen godkendte pad mede den 2. december 2024 Skybrudspakke 2025, hvoraf det fremgér at
klimatilpasningsprojektet pa Azaleavej igangsattes.

Der er i dag tilbagevendende problemer med, at vand fra den estlige del af Azaleavej lober mod omréadets lavpunkt ved
Azaleavej, Normas Have, Sendermark Kirkegard og den sydlige del af Magnoliavej, hvilket medferer skadevoldende
oversvemmelser pé private ejendomme. Terraenforskellen er ca. 18 meter fra toppen af vejen til bund.

Formalet med projektet er at reducere de skadevoldende oversvemmelser pé private ejendomme ved at forsinke
regnvandet lokalt, for det ledes til feelleskloakken.

Forvaltningen har i dette projekt arbejdet med tre mulige forslag:



e Forslag 1: En kombination med magasiner under overfladen og et smallere gront bed. Bedet er ca. 72 meter langt

og 2,3 meter bredt (= 165 m? )
¢ Forslag 2: En kombination med magasiner under overfladen og et bredere bed. Bedet er ca. 72 meter langt og 3,6

meter bredt (=262 m? )
¢ Forslag 3: Kun magasiner. En ren underjordisk lgsning, hvor der genetableres til nuvarende forhold. Der anlegges
ikke et bed, og der nedlegges ikke bilparkeringspladser.

Forslag 1 og 2 indeberer, at fortovet pa den ene side af vejen fjernes, hvor der anlaegges bed. I alle tre forslag indgar
anleg af en rekke sma vejbede.

Forslag 2 bidrager med den bedste klimatilpasningslesning og det storste bidrag til bynaturen. Samtidig mindsker
forslaget risikoen for oversvemmelser ved sterre regnhaendelser ved flere af de bererte ejendomme. Forslaget er det af de
tre forslag, der indebaerer sterst reduktion i bilparkeringspladser, men det sker i et omréde, hvor der er betydelig ledig
kapacitet til parkering. Forslaget er samtidig det projekt, der i hgjeste grad understetter kommunens politik for bynatur og
biodiversitet ved at skabe flere levesteder for insekter, dyr og planter. Forvaltningen anbefaler derfor forslag 2 som
grundlag for den videre projektering.

De tre forslag sammenlignes i tabellen nedenfor og er uddybende beskrevet i bilag 1. Bilag 2 uddyber de trafikale
konsekvenser og bilag 3 viser et kort over parkeringspladser, offentlige og private ved valg af forslag 2.

Sammenligning af forslag
Tabellen nedenfor viser forskellene mellem lgsningerne. Hovedforskellen er som navnt mangden af henholdsvis grent
areal og forsinket vand samt pavirkning af bilparkeringspladser.

Opsamling pa de tre
forslag
Forslag 1: Forslag 2: Forslag 3: Kun
Forslag Magasiner + Magasiner + magasiner,
smallere bed bredere bed intet bed
Ca. 165m? (72 |[Ca. 262 m? (72
Sterrelsen pa bedet (m2) meter langt og meter langt og 0 m?
2,30 meter bred) |[3,65 meter bred)
Den maengde vand, som 3 3 3
projektet kan forsinke (64 m 504 m 414m
Reducerer skadevoldende
oversvemmelser pa private |Ja (mellem) Ja (mest) Ja (mindst)
ejendomme
Score i
multikriterieanalyse 5,5 11 -7,5
(hojest = bedst) (jf. bilag 4)
Offentlige
bilparkeringspladser, der 17* 26% 0*
nedlegges*
Belegningsgrad af
offentlige
bilparkeringspladser i 63-68% 66-71% 58-62%
kvarteret efter udfersel
(nuvzerende er 58-62%)
Belaegningsgrad af privat
parkering i indkersler 66% 66% 66%
(sken)




. . INormas Have: INormas Have: Normas Have:
Belzegn.lngsgrad af privat 9% 9% 9%
parket:mg ved Azaleaparken: Azaleaparken: Azaleaparken:
etageejendomme 63% 63% 63%
Ensretning for biler fra
Azaleavej 34 til Ja Ja Nej
Pelargonievej
/Antal heringssvar
tilknyttet losningen (jf. 4 8 7
bilag S)

Okonomi (takst og skat) Ca. 15,5 mio. kr. [|Ca. 15,5 mio. kr. ||Ca. 12 mio. kr.

*] alle tre forslag indgér anleeg af en raekke smé vejbede, som skaber to ekstra bilparkeringspladser, nettoresultat: Forslag
= -24 pladser, forslag 2= -15 pladser og forslag 3= +2 pladser

Resume af interessentdialog

Der blev atholdt et borgermede i november 2025 for lokalomradet, og projektet har efterfelgende veret i hering. Dialogen
pa borgermedet afspejlede delte holdninger med forslag 2 og forslag 3 som de mest populere og en lille overvagt, der
foretrak losning 1 eller 2 (etablering af bede). Forvaltningen modtog 18 heringssvar (jf. bilag 5). Heringssvarene afspejler
dialogen pa borgermeodet:

¢ 7 heringssvar ensker forslag 3 (uden bed). Bekymringerne knytter sig primeert til bilparkeringskapacitet,
ensretningen for biler samt risiko for gget keretid og mindre fleksibilitet i omrédet.

¢ 11 heringssvar stetter forslag 1 eller 2 (smal eller bredt bed). Begrundelserne omfatter ensket om bedre héndtering
af oversvemmelser og mulighed for oget biodiversitet og begrenning.

De sma gronne vejbede indgik ikke som del af heringen som felge af bedenes beskedne skala.

Forslag 2 og parkering

Ved valg af forslag 2 nedlaegges netto 24 ud af 210 offentlige bilparkeringspladser i omradet. Teellinger viser, at der er
mest pres pa belegningen pa den ostlige del af Azaleavej grundet, at der her er etageejendomme uden parkering pa eget
areal. Det vurderes, at projektet ikke eller kun meget begranset vil pavirke belegningsprocenten pa den gstlige del af
vejen, da det antages at bilejere i den vestlige del forst vil benytte den frie kapacitet, der stadig vil vaere tilstede i den
vestlige del af bade Azaleavej og Normasve;j.

Udover offentlige bilparkeringspladser er der groft skennet 120 private bilparkeringspladser pa matrikler i omradet. Ved
en aftentaelling i uge 13 2026 var der en belegning pa ca. 73%. Bilparkeringspladsen péa privat areal ved
etageejendommene Azaleavej 34 - naer hvor det store bed etableres - havde en belaegning pa ca. 63%. Se bilag 2 for
uddybning vedr. parkering.

Supplerende gronne arealer

Smd gronne vejbede

Som led i klimatilpasningsprojektet — uanset valg af forslag - etableres seks sma gronne vejbede pa
Normasvej/Pelargonievej/Azaleavej. Det er bede, som bidrager til at forsinke vand og giver mere bynatur. Det skennes, at
der samlet kan plantes 4-5 nye treeer. Hvor de grenne bede placeres, opherer 10 meter reglen for parkering. Dermed er det
lovligt at parkere tettere pé hjornet og der frigares areal til i alt 2 ekstra bilparkeringspladser. Se bilag 6 for placering og
udformning.

Storre gront vejbed

Som led i projektet er endvidere identificeret en mulighed for et storre gront bed, hvor Normasvej megder Sdr. Fasanvej
med plads til 3-6 mindre treeer. Ogsé dette bed vil bidrage til at forsinke vand og give mere bynatur. Et bed dette sted vil
indebaere nedleggelse af 4 bilparkeringspladser. Se bilag 6 for placering og udformning.

Udbud og Okonomi
Projektet skal udbydes til anlaeg (entreprengrudbud). Safremt forslag 2 vaelges, forventes klimatilpasningsprojektets



samlede omkostninger inkl. ogsé de sma vejbede at blive ca. 15,5 mio. kr. Heraf 14 mio. kr. takst, og 1,5 mio. kr.
skattemidler.

Besluttes det at supplere projektet med anlaeg af et vejbed, hvor Normasvej meder Sdr. Fasanvej, forventes en ekstra
omkostning pa ca. 0,4 mio. kr. i skattemidler.

Tidsplan

Projektet planlaegges udfert i perioden november 2026—september 2027.
Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at udvalget godkender forslag 2, hvor projektet kombinerer magasiner med et bredere gront bed
pa den vestlige del af Azaleavej samt 6 smé vejbede. Som folge af den betydelige ledige bilparkeringskapacitet i omradet,
samt at det vil vaere vanskeligt og dyrt at etablere erstatningsparkering i neeromradet, anbefales det, at der ikke etableres
erstatningsparkering. Séfremt forslag 2 vil skulle kombineres med anlaeg af erstatningsparkering, anbefales i stedet forslag
3.

Ydermere anbefaler forvaltningen, at udvalget beslutter, hvorvidt det sterre gronne vejbed skal anlegges, hvor Normasvej

meder Sdr. Fasanvej. Hvis bedet gnskes anlagt, anbefaler forvaltningen, at det sker uden, at der etableres
erstatningsparkering som folge af ledig parkeringskapacitet i omradet.

Bevillingsmaessige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Borgmesterpategning
Nej
Behandling

Milje- og Trafikudvalget

Historik

Der har veret afholdt et borgermede i november for lokalomréadet, og projektet har varet i hering. Svarene er vedlagt
sagen, se bilag 5.

Indstilling, den 13. april 2026, punkt 58:

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

godkender projektforslag 2 for Azaleavej inkl. en rekke sma gronne vejbede p4 Normasvej/Pelargonievej/Azaleavej, og
beslutter, hvorvidt ét sterre gront vejbed skal anleegges som del af projektet, hvor Normasvej mgder Sdr. Fasanve;.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 13. april 2026, punkt 58:
Milje- og trafikudvalget udsatte sagen med henblik pa besigtigelse.

Bilag

Bilag 1, Overblik over de tre forslag

Bilag 2 Trafik og parkering

Bilag 3 Parkeringspladser ved valg af forslag 2
Bilag 4 Resultater fra baeredygtighedsscreening
Bilag 5 heringssvar

Bilag 6 Supplerende grenne vejbede



Punkt 89: Beslutning om tilladelse til udvidet seson for udeservering i
parkeringsarealer hos Mad & Kaffe

05.14.08-G01-16-26

Resumé

Café Mad & Kaffe har segt om tilladelse til at udvide s@sonen for udeservering i parkeringsarealer fra nuverende maj-
september til april-oktober gaeldende fra i &r og fremadrettet. Café Mad & Kaffe har samtidig segt om tilladelse til at
fastgare parasoller i beleegningen. Miljo- og Trafikudvalget udsatte sagen pad madet den 13. april 2026, idet udvalget

anmodede forvaltningen belyse sagen med belegningsprocenter for parkering. Sagen forelaegges pa den baggrund til
udvalgets genbehandling.

Beslutning

Et flertal i Miljo- og Trafikudvalget (Kristoffer Appel, Freja Fokdal, Emil Samaras, Rosa Agersnap Bone, Michella
Lescher og Malene Sandfeld) vedtog,

1. at give tilladelse til at udvide sasonen for midlertidig udeservering i parkeringsarealer til april-oktober for alle byens
restaurationer - og

2. godkendte, at der ikke gives tilladelse til fastgerelsesanordninger til parasoller i parkeringsarealer, der midlertidigt
anvendes til udeservering.

Et mindretal i Miljo- og Trafikudvalget (Carina Heedt, Ane Rolsted og Alexandra Dessoy) stemte imod, idet sagen vil
danne praecedens og dermed forverre parkeringsudfordringerne i omrader med hgje belaegningsgrader.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget
1. beslutter, hvorvidt der gives tilladelse til at udvide seesonen for midlertidig udeservering i parkeringsarealer til april-
oktober for alle byens restaurationer - og

2. godkender, at der ikke gives tilladelse til fastgerelsesanordninger til parasoller i parkeringsarealer, der midlertidigt
anvendes til udeservering.

Overskrift

Beslutning om tilladelse til udvidet sason for udeservering i parkeringsarealer hos Mad & Kaffe

Anledning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pa madet den 13. april 2026, idet udvalget anmodede forvaltningen belyse sagen
med belaegningsprocenter for parkering.

Forvaltningen har udarbejdet et bilag (1) med en oversigt over de caféer, der har udeservering pa parkeringsarealer.

Herudover er der vedlagt et bilag (2) med belegningsprocenter pa de lokationer, hvor der er givet tilladelse til
udeservering pa parkeringsarealer.

For Mad og Kaffe er beleegningsprocenten:
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Tallene viser, at der er et lidt mindre pres pa parkeringspladserne i omradet omkring Mad og Kaffe sammenlignet med
byens andre udeserveringsomrader. Der er dog stadig generelt et hojt pres pa parkeringspladserne, som er hgjest i
aftentimerne fra kl. 20-22, hvor stort set alle parkeringspladser er optagede.

Sagsfremstilling af 13. april 2026

Café Mad & Kaffe har for indevaerende s@son og fremadrettet ansegt om tilladelse til udvidet udeservering i perioden fra
1. april — 31. oktober, dvs. en udvidelse med en maned i begge ender. Caféen har ligeledes ansggt om at fastgere
parasoller i vejbeleegningen.

Pa den baggrund forelaegges sagen for udvalget med henblik pé stillingtagen til, om sa@sonen for midlertidig udeservering
i parkeringsarealer skal udvides. I dette tilfeelde vil byens andre restaurationer skulle have samme mulighed jf.
ligebehandlingsprincippet.

Under corona blev det politisk besluttet at give et presset erhvervs- og restaurationsliv tilladelse til midlertidig
udeservering i parkeringsarealer fra maj-september, da parkeringspresset er mindre i sommerhalvaret. Det er efterfolgende
besluttet at forleenge ordningen.

I ménederne april og oktober er presset pa parkeringspladser imidlertid hgjt. Hvis det vedtages at udvide sasonen for
midlertidig udeservering i parkeringsarealer, vil det gge parkeringspresset i de givne omrader i de perioder.

Forvaltningen har ikke modtaget anseggninger om udvidelsen af perioden fra andre restaurationer og er ikke bekendt med,
hvor mange der métte enske at gore brug af udvidelsen.

Det bemerkes, at forvaltningen lebende far klager over de optagede parkeringspladser.

I forhold til Mad & Kaffes anmodning om at "lave anordninger" i vejbelegningen i parkeringsarealer bemeerkes, at det
umiddelbart vil veere uhensigtsmeessigt, herunder i tilfaelde af udlaeg af nyt asfalt, samt at arealet benyttes til bilparkering i
flere méneder af éret.

Anbefaling
Forvaltningen anbefaler, at Miljo- og Trafikudvalget tager stilling til, hvorvidt der skal gives tilladelse til at udvide
sesonen for midlertidig udeservering i parkeringsarealer til april-oktober for alle byens restaurationer. Dette vil give mere

udeliv i byrummet, men vil samtidig laegge et oget pres pa parkeringspladserne.

Forvaltningen anbefaler ikke, at der gives tilladelse til at bore ting ned i vejen pé arealer, hvor der findes midlertidig
anvendelse halvdelen af &ret, og bilkersel den anden halvdel af aret, ligesom fastnede anordninger i vejarealer vil vere
uhensigtsmaessigt ved renovering af vejene.

Bevillingsmaessige konsekvenser

Sagen har inden bevillingsmassige konsekvenser



Borgmesterpategning
Nej
Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Historik
Indstilling, den 13. april 2026, punkt 57:

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget
1. beslutter, hvorvidt der gives tilladelse til at udvide s@sonen for midlertidig udeservering i parkeringsarealer til april-
oktober for alle byens restaurationer - og

2. godkender, at der ikke gives tilladelse til fastgerelsesanordninger til parasoller i parkeringsarealer, der midlertidigt
anvendes til udeservering.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 13. april 2026, punkt 57:

Milje- og Trafikudvalget

¢ udsatte sagen, idet udvalget anmodede forvaltningen belyse sagen med belaegningsprocenter for parkering.

Bilag
Bilag 1 - Kort over udeservering i parkeringsarealer

Bilag 2 - Beleegningsgrader udeservering i parkeringsarealer



Punkt 90: Beslutning om etablering af vejriste

00.00.00-G01-54-25
Resumé

I sagen fremlaegges forslag til lesningsmodeller for optimering af vejriste, s regnvand ledes til kloak eller
klimatilpasningsanlaeg uden at forarsage uhensigtsmassig vand pa vej. Forvaltningen anbefaler, at udvalget godkender de
i sagen skitserede lesningsmodeller samt efterfolgende anleg af nye riste.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget

» godkendte lasningsmodellerne for etablering af vejriste, og

+ indstiller til Magistraten at meddele anlagsbevilling pa i alt 0,375 mio. kr. til udskiftning af riste, finansieret af
radighedsbeleb afsat til formalet i 2027.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

1. godkender lgsningsmodellerne for etablering af vejriste, og
2. indstiller til Magistraten at meddele anlegsbevilling pé i alt 0,375 mio. kr. til udskiftning af riste, finansieret af
radighedsbelob afsat til formalet i 2027.

Overskrift

Beslutning om etablering af vejriste

Anledning

I budget 2026 er der afsat 0,375 mio. kr. 1 2026 og 0,375 mio. kr. 2027 til udskiftning af vejriste til storre riste, sa ristene
bedre holdes fri for blade under skybrud. Afhangig af typen og tilstanden af brenden, kan der inden for den afsatte ramme
udskiftes op til 25-35 vejriste de mest kritiske steder.

Ved de sidste ars skybrud og andre sterre regnhandelser har der veret lokale udfordringer med, at regnvandet ikke kunne
komme i kloak eller til klimatilpasningsanleeg via eksisterende riste. Det forer til uhensigtsmaessig vand pa vejene, som
bade kan vere skadesvoldende og skabe trafikale udfordringer. Forvaltningen har udarbejdet en liste over veje med riste,
hvor der er udfordringer ved skybrud og sterre regnhendelser (jf. bilag 1). Listen er udarbejdet pa baggrund af dels
forvaltningens egne erfaringer, dels dialog med henholdsvis Frederiksberg Gartner og Vejservice, Frederiksberg
Forsyning og Drében i Havet (lokale ristpassere) om deres erfaringer. Derudover udferer forvaltningen et
monitoreringsarbejde ved udvalgte eksisterende klimatilpasningsanlag, idet der males pa deres funktion i forbindelse med
regnhandelser. Data herfra har ogsé bidraget til at identificere riste, der er udfordrede.

Lesningsmodeller

De primare arsager, til at ristene er udfordrede, er, at ristenes kapacitet ikke er stor nok, at vandet ikke kan komme hen til
ristene, og/eller at ristene stopper til, sa vandet ikke kan komme ned i risten.

En af udfordringerne er sideindlebsriste, hvor vandet ved skybrud og sterre regnhandelser lober forbi risten i stedet for
ind i risten. Arsagen til dette er, at vandet leder blade og affald med sig, som leegger sig foran sideindlebene, og derfor
stopper ristene. Herudover er der nogle steder en for lav lysning, som reducerer sterrelsen pa sideindlgbet. Dette skyldes
kersel pé kantstene, hvor sideindlebet er monteret samt asfalt, der deekker for meget for sideindlebet. Der kan ogsé
komme sa meget vand i forbindelse med skybrud og store regnhandelser, at risten ikke hurtigt nok kan lede vandet vaek,
fx pa Dalgas Boulevard er der netop udskiftet en riste til en storre rist for at afhjelpe problematikken. Ligeledes kan der
veere forhold omkring en rist, der ger, at vandet ikke kan komme hen til risten.

Ved valg af lesninger er der fokuseret pa nye losninger til en rist, herunder ogsa en sideindlebsrist, som let kan erstatte
eksisterende losninger. Generelle kriterier for udvalgelse har veret:

¢ Standardprodukt



e Produkt, med en pris, der ogsé ger brug i sterre skala realistisk
e Produkt, der forventes at vaere nemt at drifte

Forvaltningen har veeret i dialog med flere producenter og har i den dialog fundet en type sideindlebsbrend, der muligger
indleb af regn fra flere flader.

Nedenfor prasenteres de tre losningsmodeller, som forvaltningen agter at arbejde videre med:

¢ Losning A (bilag 2): Der afpraves en ny type sideindlgbsrist, som bedre sikrer, at vandet ledes ind i risten fremfor at
lebe forbi. Pris 20.000-30.000 kr. pr. rist inkl. montering og bortskaffelse af tidligere rist. Lasning A vil blive testet
pa Frederiksberg Allé og Dalgas Boulevard. I fald der er gode erfaringer med denne lgsning, vil der blive set pa, om
der kan skabes en mere @stetisk losning, der passer ind med de @vrige vejbrende pa Frederiksberg. Det forventes, at
der kan foretages en forste evaluering efter skybrudssasonen i ar.

¢ Losning B (bilag 2): Eksisterende riste udskiftes med storre riste for at sikre hurtigere afledning af regnvandet. Pris
20.000-30.000 kr. pr. rist inkl. montering og bortskaffelse af tidligere rist. Lasning B er afprovet, og test er derfor
ikke nedvendig. Lesning B anvendes, hvor der er behov for ekstra kapacitet (fx pa LI Brandes Alle).

¢ Losning C: Forvaltningen vil udbedre eksisterende forhold omkring riste ved at tilpasse forhold omkring disse.
Ombkostningerne ved losning C afh@nger af de eksisterende forhold, der skal rettes. Lasning C er en kendt metode
og igangsattes, hvor der er behov (fx Bag Sendermarken).

Faser/Neaste skridt

Forvaltningen agter at igangsette de ovenfor navnte lgsninger. I alt forventes der inden for projektets ramme at kunne
udskifte 25-35 riste.

Effekten af projektet evalueres ultimo 2027 i dialog med bl.a. andet Frederiksberg Forsyning og Draben I havet.
Herudover evalueres der pa driftsudgifterne hertil. Udvalget vil blive holdt orienteret om evalueringen.

Baseret pa evalueringen vil de tre losningstyper derefter indga som standard i arbejdet med klimatilpasning béde i

forbindelse med udskiftning af riste som led i forvaltningens drifts og vedligeholdsarbejde - og som en del af etableringen
af kommende klimatilpasningsprojekter.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at udvalget godkender lgsningsmodellerne for vejriste, herunder test af losning A, samt
efterfolgende anlaeg af nye riste inden for projektets gkonomiske ramme.

Bevillingsmaessige konsekvenser
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser i 2026, idet midlerne i 2026 er bevilget ved budgetaftalen.

Med denne sag meddeles anlegsbevilling pa 0,375 mio. kr. til udskiftning af riste finansieret af rddighedsbelebet afsat til
formalet i 2027 under Miljg- og Trafikudvalget.

Borgmesterpategning
Intet at bemaerke
Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bevillingsskema - Beslutning om etablering af vejriste

bilag 1 Liste over veje med udfordrede riste



bilag 2 Lesning A+B



Punkt 91: Beslutning om udviklingsplan for Grendalen, Grendalsengen og
Femte Juni Plads

04.00.00-G01-4-25

Resumé
Grondalen, Grendalsengen og Femte Juni Plads blev fredet ved en kendelse af fredningsnaevnet for Kebenhavn den 30.
juli 2010. I henhold til fredningen skal der udarbejdes en plan for pleje- og udviklingsarbejder. Planen setter en samlet

retning for forvaltningens arbejde, pleje og drift i omréadet i perioden 2026-2035. Udkast til udviklingsplan og hvidbog
over heringssvar forelegges til udvalgets beslutning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget

1. godkendte udkast til udviklingsplan for Grendalen, Grendalsengen og Femte Juni Plads, og

2. tog hvidbog over heringssvar vedrerende udkast til udviklingsplan for Grendalen, Grendalsengen og Femte Juni
Plads til efterretning.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

1. godkender udkast til udviklingsplan for Grendalen, Grendalsengen og Femte Juni Plads, og
2. tager hvidbog over heringssvar vedrarende udkast til udviklingsplan for Grendalen, Grendalsengen og Femte Juni
Plads til efterretning.

Overskrift

Beslutning om udkast til udviklingsplan for Grendalen, Grendalsengen og Femte Juni Plads

Anledning

Den 24. november 2025 tog Milje- og Trafikudvalget orientering om vision og proces for udviklingsplan for Grendalen,
Grendalsengen og Femte Juni Plads samt for den videre proces til efterretning. Formalet med udviklingsplanen er at
opretholde og muliggere en forbedring af omradets biologiske, landskabelige og rekreative verdier under hensyntagen til
den historiske baggrund for omradets nuvarende udformning, herunder muliggere fremme af biodiversiteten.

I henhold til fredningen skal der udarbejdes en plan for pleje og udviklingsarbejder. Udviklingsplanen skal sztte en samlet
retning og danne et administrativt grundlag for forvaltningens arbejde, pleje og drift i perioden 2026-35.

Grendalen og Grendalsengen er lokalparker for Frederiksberg Vest. Sammen danner de to omréader en gren forbindelse,
der straekker sig fra Godthabsvej 1 nordest til Flintholm St. i sydvest parallelt med Grendalsparken 1 Kgbenhavns
Kommune, der er en del af den samme fredning. Femte Juni Plads indgér i samme fredning.

Proces og midler

Det Grenne Rad pé Frederiksberg har labende vaeret inddraget, og der har varet inddragelse af beboere og andre
interessenter i omradet.

Der folger ingen midler med planen, og forudsetningen er derfor, at de foresldede udviklingspotentialer kan realiseres for
eksisterende gronne og rekreative puljer, herunder midler til pleje og drift.

Horing

Udviklingsplanen har veret sendt i hering hos de haringsberettigede jf. fredningskendelsen: Danmarks
Naturfredningsforening, Friluftsrddet, Dansk Ornitologisk Forening, Dansk Botanisk Forening, Vanlgse Lokaludvalg og
Kebenhavns Kommune. Derudover er den sendt til medlemmerne af Det Grenne Rad pa Frederiksberg, Frederiksberg
Forsyning, Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur pa Frederiksberg, Banedanmark, Frederiksberg Handicaprad og
Frederiksberg Seniorrad.



Heringsperioden har veret fra den 8. januar 2026 til og med den 13. februar 2026.
Der er modtaget i alt otte heringssvar fra:

. Fonden for Traeer og Miljg,

. Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur p& Frederiksberg,
. Vanlgse Lokaludvalg,

. Kgbenhavns Kommune,

. Frederiksberg Seniorrad,

. Frederiksberg Handicaprad,

. Cyklistforbundet og

. Borgergruppe pa Grendalsve;.

01NN KW —

Heringssvarene er overvejende positive over for udviklingsplanen og de udviklingspotentialer, som forvaltningen har
defineret. Horingssvarene er opdelt i felgende temaer og med efterfolgende kommentarer fra forvaltningen:

¢ Adgangsforhold, cykling og tilgeengelighed (punkt 1, 6, 13 og 15 i bilag 2).
¢ Administrative forhold, historie og stej (punkt 2, 9 og 14 i bilag 2).

e Byudstyr (punkt 3, 4, 5, 6, 8 og 16 i bilag 2).

¢ Natur (punkt 7, 10 og 17 i bilag 2).

¢ Udviklingspotentialer og klima (punkt 11, 12 og 18 i bilag 2).

I heringssvarene er der temaer, der falder uden for udviklingsplanens formal. Det drejer sig om, at:

¢ Handicapradet savner bl.a. henvisning til Handicappolitik 2023-2026 og Tilgaengelighedsplan 2025. Rédet
bemarker desuden, at de omrader, som udviklingsplanen vedrerer, ber gennemgas i relation til tilgaengelighed for
borgere med nedsatte funktionsevner - med undersggelse af mulige barrierer og lesninger for at fjerne disse.

Forvaltningens svar: De navnte planer er nu indskrevet i afsnittet omkring kommunale planer, strategier og politikker.
Forvaltningen tager til efterretning, at tilgaengelighed og principper om universelt design skal indteenkes ved fremtidige
anlegsaendringer 1 omradet. Der folger som navnt ingen midler med planen.

¢ Cyklistforbundet savner henvisning til Mobilitetspolitikken frem mod 2030 og ensker bl.a. en cykelsti gennem hele
omradet fra Godthabsvej til Flintholm St.

Forvaltningens svar: Mobilitetspolitikken er nu indskrevet i afsnittet omkring kommunale planer, strategier og politikker.
Onsket synes ikke foreneligt med vision og malsatninger for omriderne, og der folger ikke midler med udviklingsplanen.

¢ En borgergruppe pé Grondalsvej ensker en stgjafskermning mellem Grendalsengen-Grendalen og
Banedanmark/DSB's S-togs linje F nord for omraderne.

Forvaltningens svar: Af miljgstyrelsens hjemmeside fremgér et kort, der viser, at den vejledende stojgranse ikke er
overskredet. Det er ikke forvaltningens opfattelse, at de besggende i parken generelt oplever stgjgener, og det er heller
ikke et emne, som forvaltningen har faet borgerhenvendelser om. En eventuel etablering af en stgjafskermning i skel vil
kreeve indgreb i beplantningen langs skellet og pévirke dyrelivet. Endelig folger der ingen midler med planen.

De samlede haringssvar kan ses af bilag 1. Forvaltningens kommentarer kan ses i bilag 2.
Udkast/forslag til endelig udviklingsplan

Udviklingsplanen prasenterer de kommunale strategier, planer, politikker og den fredning, som ligger til grund for
planen, et historieafsnit og analyser af beplantning, landskab og rekreation. P& den baggrund er der opstillet en reekke
overordnede udviklingspotentialer for landskab, natur og for det rekreative.

De bemerkninger, idéer og forslag, der er kommet i heringssvarene, og som ligger inde for de mulige rammer af planen,
er indarbejdet i1 det foreliggende udkast til udviklingsplan for Grendalen, Grendalsengen og Femte Juni Plads 2026-2035,
jf. bilag 3.

For at gore planen brugbar i den daglige drift er planen opdelt i ni delomrader. For hvert at de ni delomrader er
udviklingspotentialerne naermere beskrevet og ledsaget af to kortbilag, der viser henholdsvis de eksisterende forhold og
udviklingspotentialerne, jf. bilag 4.

Anbefaling



Forvaltningen anbefaler, at udvalget godkender udviklingsplan for Grendalen, Grendalsengen og Femte Juni Plads 2026-
2035 og tager hvidbog over heringssvar til efterretning.

Bevillingsmassige konsekvenser
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Borgmesterpiategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1 - Hoeringssvar
Bilag 2 - Hvidbog over Hoeringssvar om Udviklingsplan Groendalen mv 2026-2035
Bilag 3 - Udkast Udviklingsplan Groendalen, Groendalsengen og Femte Juni Plads

Bilag 4 - Bilag 1-10 til udkast til udviklingsplan



Punkt 92: Beslutning om udbudsmateriale - udlicitering af loppetorv pa
John Winthers Plads

05.14.05-G01-141-25
Resumé

Det er i budget 2026 besluttet at udlicitere loppetorvet pa John Winthers Plads. Pa baggrund af markedsdialoger med
relevante akterer har forvaltningen udarbejdet udbudsmateriale, hvor loppetorvet beholder sin Frederiksbergske karakter.
Sagen forelaegges til udvalgets beslutning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
» godkendte proces og materiale for udlicitering af loppetorv pa John Winthers Plads, som foreslaet i sagen.

Indstilling

Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

¢ godkender proces og materiale for udlicitering af loppetorv pa John Winthers Plads, som foresléet i sagen.

Overskrift

Beslutning om udbudsmateriale - udlicitering af loppetorv pa John Winthers Plads

Anledning

Det er i budget 2026 besluttet "at udlicitere loppetorvet pa pladsen bag rddhuset, idet det er en forudsatning, at
stadepladserne for borgerne som udgangspunkt har samme vilkér som i dag. De nermere rammer for udbuddet fastsattes
af fagudvalget — herunder om der skal abnes yderligere for kommercielle aktorer, fx det lokale erhvervsliv."

Forvaltningen har afholdt markedsdialog med fire interesserede, relevante akterer og foreleegger pa den baggrund
udvalget forslag til kravspecifikation og kontrakt, som vedlegges som bilag 1 og 2.

Forvaltningen foreslar, at der bliver fastsat en arlig koncessionsafgift for loppetorvet pa 300.000 kr., der pris- og
lenfremskrives forud for hver saeson. Opgaven udbydes for fem ar med mulighed for forleengelse op til fem ar.

I kravspecifikationen stilles blandt andet folgende centrale krav til det fortsatte loppetorv:

o 28 lordage: Start 1. lerdag i april til medio oktober (minus pride-lerdagen)

Tidsrum: Fra kl. 9-15 - opstilling fra kl. 8-9 og oprydning fra kl. 15-16

Kun salg af brugte genstande fra ikke kommercielle aktorer

Loppetorv aflyses ikke pa grund af vejrlig

Fortrinsret, sa borgere pa Frederiksberg far mulighed for at booke stande minimum en uge for andre

Evalueringsparametre

Som evalueringsparametre til identifikation af den mest attraktive samarbejdspartner (koncessionshaver) foreslas i
prioriteret reekkefolge:

. Hvordan arrangementet kan geres mere attraktivt

. Erfaring med tilsvarende aktivitet, og hvordan denne erfaring bringes i spil

. Fastholdelse af den Frederiksbergske and

. Afbudspolitik

. Hvordan, der kan indtenkes julemarked

. Hvordan, der kan indtaenkes kommercielle aktiviteter med inddragelse af lokale erhvervsdrivende f.eks. 3-5 gange
arligt i loppesasonen mhp. en evaluering.

AN DN AN W=

Tilbudsgiverne skal beskrive sin erfaring med lignende aktiviteter, og hvordan denne anvendes i praksis, herunder i
forhold til publikumsservice, nabohensyn, renhold og en tryg og imgdekommende atmosfzre. Det skal desuden fremga,



hvordan genbrug og baredygtighed indgér som centrale elementer, samt hvordan afbudspolitik og kommunikation om
markedet handteres.

I evalueringen veegtes erfaring fra velfungerende markeder med gode besegstal, fokus pé ordentlighed, renlighed og god
stemning, en fleksibel og tydelig afbudspolitik samt initiativer, der kan styrke samarbejde med lokale akterer og
understotte loppemarkedets and og attraktivitet.

Herudover skal der beskrives rammer for et eventuelt julemarked, herunder hvordan lokale erhvervsdriftende, spejdere
m.v. kan indtenkes i bade julemarkedet og kommercielt 3-5 gange i loppesasonen.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at der fastsattes en fast koncessionsafgift. Herved kan udvelgelsen fokusere pa den akter, der
bedst vurderes at kunne drive loppetorvet fremadrettet og gore det mest attraktivt for bade stadeholdere og besggende.

Vurderingen vil tage udgangspunkt i dokumenteret erfaring med lignende arrangementer, evnen til at fastholde den

frederiksbergske and, en god og brugervenlig afbudspolitik samt forslag til arrangementer, der kan ege markedets
attraktivitet.

Bevillingsmzessige konsekvenser
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1 - Kravspecifikation for drift af loppetorv

Bilag 2 - Forslag til koncessionskontrakt - loppetorv



Punkt 93: Beslutning om bestilling af gasbusser for at sikre stabil drift pa
linje 2A

13.05.16-G01-2-26
Resumé

Linje 2A, der karer mellem Refshalegen og Tingbjerg, og pa Frederiksberg via Godthébsvej, Rolighedsvej og Rosenarns
All¢, har hen over vinteren haft problemer med at opretholde en stabil drift med de elbusser, der betjener linjen. Movia
foreslér derfor, at Kebenhavn og Frederiksberg Kommune bestiller 8 af de gasbusser, der har kert pé linje 5C for at sikre
en stabil drift pa linjen frem til kontraktopher i udgangen af 2029. Med sagen indstilles det, at en andel af de afsatte
midler til omstilling til elbusser disponeres til bestilling af 8 gasbusser. Formélet er at sikre en stabil drift pa linje 2A og
samtidig undga, at elbusser ved behov erstattes af dieselbusser.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
udsatte sagen efter droftelse, idet udvalget ensker belyst, hvor ofte gasbusserne vil indgé i den almindelige drift.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

e indstiller til Magistraten at disponere en andel af de afsatte midler til omstilling til elbusser til bestilling af 8
gasbusser for at sikre en stabil drift pa linje 2A.

Overskrift

Beslutning om bestilling af gasbusser for at sikre stabil drift pa linje 2A

Anledning

Busserne pé linje 2A var sammen med linje 18, de forste elbusser pa Frederiksberg. Linjen blev sat i drift i 2019. Grundet
linjens lange rute fra Tingbjerg til Refshalegen blev det besluttet, at busserne skulle lade op via pantografer (stremaftager
der ved endestationerne overforer strom til bussen). Dette har desveerre vist sig at vaere en ustabil lgsning, og alle avrige
elbusser er siden "besluttet med" opladning pa operaterernes depoter.

Der har veret udfordringer med pantografladerne i det offentligt byrum og tekniske problemer med selve busserne. Det
har betydet, at der siden sommeren 2025 har vaeret indsat dieselbusser pa nogle afgange for at kunne opretholde driften pa
linjen. Den kolde vinter har givet yderligere udfordringer, specielt med selve laderne, og der har fra arsskiftet veret indsat
op til seks dieselbusser pa linjen. Fra starten af marts har der igen veeret stort set stabil drift med elbusser.

Den nuvarende kontrakt udlgber i december 2029. Der er saledes fortsat 3 &r og 8 maneder med den nuvarende
pantograflesning. Lige nu er driften stabil, men erfaringen viser desverre, at det specielt i vintermanederne er svert at
opretholde en tilfredsstillende drift pé linjen. Derfor vurderes det, at der er behov for supplerende tiltag for at sikre en
stabil drift hele aret.

Movia peger pa to mulige lasninger for at opretholde en stabil drift:

1. Opsigelse af kontrakter

o Det vil vaere dyrt at komme ud af de nuvearende kontrakter. og det vil tage 1% til 2 ar at gennemfore et udbud
og fi nye elbusser pa linje 2A. Det vil dermed ikke lgse udfordringerne i de to forste af de tre kommende
vinterperioder, der er tilbage i kontraktperioden.

2. Bestilling af 8 gasbusser

o Kgbenhavn og Frederiksberg bestiller 8 af de gasbusser, der har kert pé linje 5C. De er 18 meter lange som de
nuvarende elbusser pa linje 2A og kan dermed have lige s& mange passagerer med.

o Der bliver stillet krav om, at drivmidlet er naturgas med biogascertifikat.

o Der indferes en minimumsfrekvens pa ca. 15 minutter. Det vil kun veere i de mest udfordrede situationer og i
kortere perioder, hvor der er nedbrud pa alle 4 pantografladere, at denne vil blive taget i brug. Det skal
sammenlignes med, at der i januar og februar har vaeret perioder, hvor passagererne i de veerste tilfalde har
ventet 30 og 40 minutter pé linje 2A.



o Gasbusserne er et beredskab, men for at sikre, at busserne kan sattes ind pa linjen, vil kunderne lebende
opleve, at det er en gasbus, der betjener linjen. (Ydermere har de den turkisbla farve, som de har kert med pa
linje 5C).

Nummer to lesning er den billigste og en losning, der med det samme kan sikre, at brugerne oplever en stabil drift pa
linjen. Forvaltningen anbefaler derfor, at det er denne, der arbejdes videre med.

Okonomien i forhold til lasning 2:

¢ Bestilling af 8 gasbusser vil give en meromkostning for Kebenhavn og Frederiksberg kommune
¢ Meromkostningen er delt i tre former for udgift:
1. En engangsudgift til klargering af kersel med gasbusserne.
2. En fast arlig pris for at holde beredskabet med gasbusserne klar.
3. En variabel pris for de perioder, hvor der bliver behov for fuld drift med gasbusserne. Det er svart at vurdere,
hvor ofte det vil ske, men med de hidtidige erfaringer mener Movia, at der skal keres med gasbusser i ca. 1-2
maneder i alt i lgbet af et ar.
¢ For Frederiksberg vil udgiften i 2026 vare ca. 365.000 kr.
e For Frederiksberg vil udgiften 1 2027, 2028 og 2029 vere ca. 555.000 kr. om é&ret.

Den samlede udgift for Frederiksberg vil dermed vere ca. 2 mio. kr. og hgjst 2,2 mio. kr. over fire ar. Udgiften er et
estimat og kan variere fra ar til ar athengigt af blandt andet, hvor stort behov, der er for at bruge gasbusserne og
gaspriserne, der tager afset i marts 2026-priser. Af bilag 1 fremgér et notat fra Movia om linje 2A, herunder bl.a. om den
samlede gkonomi.

Lesningen forudsetter, at begge kommuner beslutter at bestille de 8 gasbusser til linje 2A.

I aftalen er der en opsigelsesmulighed med seks maneders varsel, sa der kan evalueres pa brugen af gasbussernes efter
f.eks. et &r. Kommunerne vil derved have mulighed for at komme ud af aftalen, hvis driften pa elbusser og pantografer pa
linje 2A bliver stabil. Dette vil kreeve enighed mellem de to kommuner.

Onsker kommunerne at bestille de 8 gasbusser, skal det meddeles Movia senest i starten af juni, da busoperateren ellers
videresaelger de 8 gasbusser.

Anbefaling

Linje 2A er en vigtig A-bus gennem Frederiksberg. Der var desvarre mange brugere der blev berert, da linjen i
vintermanederne kerte ustabilt. Forvaltningen anbefaler derfor at g videre med losning 2, hvormed Frederiksberg
Kommune stetter op om at bestille 8 gasbusser og pa den méde sikre et beredskab pa linje 2A. Kgbenhavns Kommune
folger ogsa Movias anbefaling og indstiller, at Kebenhavns Kommune stotter op om, at bestille 8 gasbusser for at sikre en

stabil drift pa linje 2A. Leosningen forudsetter, at begge kommuner vedtager forslaget. Det behandles i Kabenhavns
Kommunes gkonomiudvalg den 12. maj og i Borgerreprasentationen den 21. maj 2026.

Bevillingsmaessige konsekvenser
Udviklingen af elbusser er gaet markant hurtigere end forventet, og det har varet billigere at omstille busserne end
forudsat, da Frederiksberg Kommune oprindeligt besluttede at afsette midler til omstilling af alle buslinjerne i

kommunen. Der er derfor fortsat udisponerede midler til omstillingen af elbusser. Den ekstra udgift til bestilling af
gasbusser pa ca. 2 mio. kr. og hgjst 2,2 mio. kr. over de neste fire ar vil kunne atholdes inden for disse afsatte midler.

Borgmesterpitegning
Nej
Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten
Bilag

Notat fra Movia Linje 2A og mulighed for stabil drift



Punkt 94: Beslutning om 1. revision af skybrudspakke i 2026

05.01.00-G01-64-25
Resumé

Udvalget far med denne sag forelagt 1. revision af skybrudspakke i 2026 til godkendelse. Formélet med sagen er at foretage justeringer i
budgettet med henblik pa det fortsatte arbejde med at klimatilpasse Frederiksberg. Sagen indeholder forslag til justeringer af den
okonomiske ramme for igangverende klimatilpasningsprojekter samt en status pa alle igangvarende klimatilpasningsprojekter.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget

» indstiller til Magistraten at meddele anlegsbevillinger pa -20,5 mio. kr. til takstfinansierede klimatilpasningsprojekter samt
anleegsbevillinger pa -2,6 mio. kr. pa skattefinansierede klimatilpasningsprojekter, jf. tabel 1, og at de overskydende midler tilbageferes til
puljer til takst- og skattefinansierede klimatilpasningsprojekter i perioden 2026-2029, samt at radighedsbeleb pa alle
klimatilpasningsprojekter eendres som beskrevet i tabel 1 i bilag 2,

 indstiller til Magistraten, at de takstfinansierede anlagsudgifter midlertidigt finansieres via byggekreditter og omlagges til endelige 14n
i takt med, at de enkelte delprojekter afsluttes, og at bevillinger til 1dnoptagelse forskydes imellem arene svarende til de i sagerne angivne
@ndringer i takstfinansierede anlagsudgifter.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget
1. indstiller til Magistraten at meddele anlaegsbevillinger pa -20,5 mio. kr. til takstfinansierede klimatilpasningsprojekter samt
anlaegsbevillinger pa -2,6 mio. kr. pa skattefinansierede klimatilpasningsprojekter, jf. tabel 1, og at de overskydende midler
tilbagefores til puljer til takst- og skattefinansierede klimatilpasningsprojekter i perioden 2026-2029, samt at rddighedsbelab pa alle
klimatilpasningsprojekter @ndres som beskrevet i tabel 1 i bilag 2,
2. indstiller til Magistraten, at de takstfinansierede anleegsudgifter midlertidigt finansieres via byggekreditter og omlagges til endelige

lan i takt med, at de enkelte delprojekter afsluttes, og at bevillinger til lanoptagelse forskydes imellem arene svarende til de i sagerne
angivne @ndringer i takstfinansierede anleegsudgifter.

Overskrift

Beslutning om 1. revision af skybrudspakke 1 2026

Anledning

Kommunalbestyrelsen besluttede i 2016 at gore Frederiksberg mere robust over for fremtidige skybrud. Regnvandsplan 2024 folger op pa
dette mal og angiver en raeekke retningslinjer for, hvordan klimatilpasningen af byen skal forega.

Klimatilpasningsprojekterne besluttes igangsat i sdkaldte skybrudspakker, typisk besluttes en pakke arligt. Som led i beslutningen om at
igangsatte projekterne besluttes ogsa en gkonomisk ramme for det enkelte projekt fordelt pa skattemidler og takstmidler.

Halvarligt foreleegges udvalget en "skybrudspakke revisionssag", hvor forvaltningen beskriver og anbefaler eventuelt behov for tilpasning
af budgetterne for de enkelte projekter, i det omfang projektering eller afholdt entreprenerudbud giver anledning til at nedskrive eller
opskrive budgettet. Den sag, der hermed foreleegges udvalget, er den forste af de to revisionssager i 2026.

I ovrigt geelder, at udformningen af det enkelte klimatilpasningsprojekt ogsa forelegges individuelt til endelig godkendelse i Miljo og
Trafikudvalget inden udfersel. Denne foreleeggelse sker som oftest, nér projektforslaget er udarbejdet.

Status pa igangvarende projekter (inkl. projekter afsluttet siden sidste status) fremgar af bilag 1.

1. Revision af skybrudspakke i 2026 - gkonomioverblik

Med denne revision anbefales det at justere den samlede bevilling i 26 eksisterende projekter som beskrevet i tabel 1. Der er afsat en
samlet ramme via to puljer (takst- hhv. skattemidler), hvorfra ekonomi til nye klimatilpasningsprojekter disponeres. Samlet set justeres
okonomien med -2,6 mio. kr. pa det skattefinansierede omrade og -20,5 mio. kr. pa det takstfinansierede omrade. De nedjusterede belab
tilbagefores til puljerne for klimatilpasningsprojekter i 2026-2029.

Derudover periodiseres radighedsbevillingerne pa alle igangvarende klimatilpasningsprojekter, sé radighedsbevillingen stemmer med de
opdatererede forventninger til forbrug, hvilket fremgar af bilag 2.

Forslagene til justering af projektekonomi er godkendt i styregruppen for klimatilpasning, som har deltagelse af forvaltningen og
Frederiksberg Forsyning. Forslagene fremgar af tabel 1 herunder. @konomien er afstemt med 1. forventede regnskab.

Tabel 1: Eksisterende projekter som foreslés justeret



Bevilling total

Anbefaling

Projekt Afvigelsestorklarin
. (1.000 kr.) s e
Aksel Mpllers Have - Takst 5750 Anlegsteknisk losning medfarer behov for yderligere gravearbejde,
Egernwvej - skat -1.300 Hovedsageligt et hydraulisk projekt, begranset potentiale for byrumsforbedringer.
Finsensve] vest - Takst 995 Faorsyningen overtager afholdelse af udgifter. Budgettet nulstilles derfor pd projektst.
Forundersggelser, 2025 vest- 3 Projektet er afsluttet. Den samlede bevilling justeres til forbruget.
Slent
Forundersagelser, 2025 vest - 1.000 Den samlede bevilling nulstilles, hvilket skyldes, at det takstfinansierede forbrug omkonteres til
Takst B de projekter, som skal afholde forbruget.
Forundersggelser, 2025 gst - Skat 82 Projektet er afsluttet. Den samlede bevilling justeres til forbruget.
Forundersegelser, 2025 gst - Den samlede bevilling nulstilles, hvilket skyldes, at det takstfinansierede forbrug omkonteres til
Takst -1.013 de projekter, som skal afholde forbruget.
Frb, idrastspark - Skat 65 Projektet er afsluttet. Den samlade bevilling justeres til forbruget.
Frb. idraetspark - Takst 4B1 Projektet er afsluttet. Den samlede bevilling justeres til forbruget.
Frederiksberg Runddel - Takst 1825 Entreprisetilbuddet er dyrere end tidligere antaget.
Fuglebakkekvarteret | - Skat 355 Hovedsageligt et hydraulisk projekt, begranset potentiale for byrumsforbedringer.
Gronne veje @st 2021 - I.LBrandes Mere fordelagtige priser end forudsat.
Allé, N.J.Fjords Allé - Takst A
Hatesens Allé m.f. - Skat Ikke som oprindeligt forventet udfort yderligere begrenning pa vejene, men kun arbejdet med den
Ll eksisterende grenne plads.
Hattesens Allé m.f. - Takst 958 Det har ikke vazret npdvendigt at grave s& meget ve] op, som tidligere var vurderingen,
Hospitalsgrunden - Takst -21.000 Den samlede bevilling nulstilles, hvilket skyldes, at projektet er overgdet til forsyningen
Joakim Larsens Vej, og General Mindre fordelagtige priser end forventet
Bahnsons Vej, vast- Skat <05
Joakim Larsens Vej, vest og Mindre fordelagtige priser end forventet
General Bahnsons Vej, vest - 595
Takst
Jyllandswvej Mord - Takst 7.500 Projektet har fiet udvidet volumen, desuden generelt dyrere priser.
Kastegarden - Skat 784 Justering af banen nedvendig for certificeringen af banen til spydkast.
Kastegarden - Takst 538 Generelt hajere priser.
Magnoliavej, vest- Skat -1.550 Hovedsageligt et hydraulisk projekt, begranset potentiale for byrumsforbedringer.
Magnoliavej, vest- Takst -8.600 Projekiet er gdet vasentligt ned | volumen
Mathilde Fibigersve] - Skat 31 Projektet er afsluttet. Den samlede bevilling justeres til forbruget.
Skolen pa Duevej - Skat M1 Fordelagtige priser og farre ekstra regninger end forventet.
Sendermark Kirkegard - Skat 280 Flere omrader pa kirkegarden forbedres i synergi med takstprojektet.
Sendermark Kirkegard - Takst 3,000 Projektet har ndret karakter, og den hydrauliske del laves pa en simplere made end farst
2l antaget.
Skattefinansieret i alt -2.648
Takstfinansieret jalt -20.522

Det anbefales, at projektjusteringer gennemfores som beskrevet i tabel 1.

Bevillingsmaessige konsekvenser

Bevillingsmaessige konsekvenser

Der meddeles i indevearende sag anlagsbevillinger pa -20,5 mio. kr. til takstfinansierede projekter, og -2,6 mio. kr. til skattefinansierede
projekter. De overskydende midler tilbagefares puljerne til takst- og skattefinansierede projekter, som angivet i tabel 2 og 3 i bilag 2.

Zndringer i radighedsbelab og periodiseringen af @ndringerne fremgér af bilag 2. Bilaget viser @ndringerne i radighedsbeleb for
projekterne i tabel 1 samt forskydningerne i radighedsbelab pa alle igangverende klimatilpasningsprojekter, hvor anlaegsbevillingen ikke
@ndres. Med vedtagelse af sagen justeres klimatilpasningsprojekternes radighedsbeleob med det angivne i bilag 2 tabel 1.



For sd vidt angar de skattefinansierede anlaegsudgifter medferer andringerne, at der frigives anleegsramme i 2026 pa 17,8 mio. kr. som
tilferes den negative anlaeegspulje i 2026. 1 2027 og 2028 medferer eendringerne, at der anvendes yderligere anlaegsramme pa hhv. 13,0
mio. kr. og 4,8 mio. kr. som indarbejdes i den finansierede anlaegsplan til budget 2027.

De takstfinansierede anlaegsudgifter finansieres ved kommunens optagelse af byggekredit i anleegsperioden. Byggekreditten omlaegges til
endelig belaning i takt med afslutning af de enkelte delprojekter. Ydelserne pa de endelige 14n betales i forste omgang af Frederiksberg
Kommune og viderefaktureres efterfolgende til Frederiksberg Forsyning. Takstmidlerne er ikke omfattet af anlaegsrammen.

Med indeveerende sag forskydes lanoptag til takstfinansierede anlaegsprojekter. Forskydningen fordeler sig i arene som felger: 2026: -45,5
mio. kr., 2027: 29,1 mio. kr. og 2028: 16,4 mio. kr.

Borgmesterpitegning
Intet at bemaerke
Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen
Bilag

Bilag 1 til 1. revision af skybrudspakke i 2026

Bilag 2 ZAndringer i rddighedsbevillinger pa klimatilpasningsprojekterne



Punkt 95: Beslutning om 1. forventede regnskab 2026

00.30.14-S00-1-26
Resumé

Sagen indeholder forvaltningens forste samlede prognose for regnskabsresultatet for 2026. 1. forventede regnskab bygger
pa forventninger samt faktisk forbrug i drets forste to méneder. Der forventes budgetoverholdelse.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
* tog sagen til orientering.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Magistraten

1. tager det forventede regnskab til efterretning,

2. beslutter indstilling om disponering af demografimidler jf. bilag 1 planche 4,

3. beslutter tillegsbevillinger jf. skonomiafsnittet,

4. beslutter anlaegsbevillinger bilag 8 og 9,

5. meddeler ekspeditionsbemyndigelse efter sagens behandling i Magistraten til forvaltningen pa 10 mio. kr. til
renovering af Sendermarksskolen og Lindevangskolen jf. bilag 9.

Forvaltningen indstiller, at

o fagudvalgene far sagen til orientering.

Overskrift

Beslutning om 1. forventede regnskab 2026

Anledning

Forventet regnskab indeholder en fuld gennemgang og beskrivelse af kommunens aktuelle skonomiske situation i
indevaerende ar samt en reekke tekniske omplaceringer og tilleegsbevillinger. For at gge tilgeengeligheden og formidlingen
er formatet for de forventede regnskaber tilrettelagt, sa den tekniske del er adskilt fra selve gennemgangen af
Frederiksberg Kommunes gkonomi.

Selve prognosen og status for kommunens gkonomi fremgér af vedlagte plancheszt (bilag 1).

Udvalgsgennemgangene fremgar af bilag 2. Den mere tekniske del i form af bevillingsmassige @ndringer fremgar af
bilag 3. Derudover er en r&ekke bilag med oversigter samt samtlige afvigelser vedlagt sagen (bilag 3,9,10,11.)

P& serviceomradet gives der tillegsbevillinger og tekniske korrektioner med modpost pé puljen til uforudsete udgifter i
2026 samt udmentning af demografimidler og pulje reserveret til det specialiserede omrade. Rammeneutrale
omplaceringer indarbejdes i 2026. Korrektioner for 2027 og frem indarbejdes i budgetforslag 2027.

Overordnet
Overordnet set har Frederiksberg Kommune en baredygtig og sund skonomi med et risikospaend omkring balance. Der er
udgiftsveekst péd de specialiserede omrader, hvorfor der fortsat er behov for tilpasning og stram styring.

Andret demografi i form af lavere befolkningstilvaekst frigiver 17 mio. kr. pa servicerammen til udmentning til
anlaegsbehov, beredskab og afvikling af sagspukkel i huslejenavnet. Indstilling til udmentning fremgar af bilag 1, planche
4. P4 anlaeg indstilles 10 mio. kr. udmentet til presserende renovering af Sendermarkskolen og Lindevangskolen som
folge af stigende ravarepriser, og yderligere behov for afstivning af veegge i Multihallen p4 Sendermarkskolen. Det
anmodes bevilget som en ekspeditionsbevilling, idet der leber udgifter pa for hver dag, byggeriet p4 Sendermarksskolen



star stille. Herudover indstilles 4 mio. kr. udmentet til at sikre plejehjem, degntilbud, skoler og daginstitutioner bedre i fx
tilfeelde af stremsvigt og andre forsyningssvigt i lyset af bl.a. KL nye vejledning herom. Pé service indstilles udmentes 3
mio. kr. 1 afvikling af huslejenaevnets sagspukkel, som opfelgning pad Magistratens enske herom, jf. MAG 20. april 2026
sag 85.

Service

Overordnet peger forventningerne til servicedriften i 2026 i retning af mindreudgifter, dog med vasentlige risici for
merudgifter. Service udviser samlet afvigelser i intervallet -32,3 til + 25,2. kr. inkl. risikoomrader. Det er seerligt Aldre-
og Sundhedsudvalget, der bidrager til forventede mindreudgifter. Det skyldes primeert lavere udgifter til SOSU-elever
samt keob og salg af plejeboliger. I modsat retning treekker Socialudvalget, som er gkonomisk presset af forventede
merudgifter til beskyttet beskaftigelse, og aktivitets- og samverstilbud samt stigende aktivitet og stigende
gennemsnitspriser pd midlertidige- og lengerevarende botilbud.

Kommunen har fortsat merudgifter til ukrainske flygtninge ud over budget og forventet statslig kompensation pa samlet
3,7 mio. kr. I 1. forventede regnskab er der tre udvalg, som enten forventer eller har en overvejende risiko for merforbrug
12026. For Socialudvalget udarbejdes der en handleplan med henblik pa at deempe den langsigtede udgiftsvakst. For
Undervisningsudvalget relaterer merforbruget sig til Skolen ved Nordens Plads, hvor der er udarbejdet en flerérig
handleplan, som skal sikre at tilbuddet balancerer skonomisk. For Berneudvalget er der ligeledes udarbejdet en
handleplan pa familieomradet med skaerpet styring. Herudover vurderes der risiko for ikke-varige merforbrug pa
tandplejen som folge af forsinket kapacitetsudvidelse i Hospitalshaven.

Handleplanerne er om nedvendigt flerrige og tilretteleegges med henblik pa at bremse den langsigtede udgiftsvakst og
sikre varige tilpasninger af kommunens gkonomi. Dette kan give en etdrig udfordring, da kortsigtede opbremsninger kan
vere uhensigtsmessige og kan reducere det samlede besparelsespotentiale. Pé4 den baggrund samt i lyset af kommunens
aktuelle gkonomiske situation forudsaettes det, at puljen til uforudsete udgifter, jf. den ekonomiske politik, anvendes til en
kontrolleret indfasning af kompenserende tiltag for at dempe udgiftsvaeksten pa lang sigt.

Anleg

Anlagsomradet udviser forelebigt opgjorte merudgifter pd 14 mio. kr. i 2026, primeert til beredskab, stigende ravarepriser
pa materialer samt presserende behov for merarbejder pa multihallen p4 Sendermarkskolen. Som beskrevet ovenfor under
service kan de samlede merudgifter pa anlag finansieres via mindreudgifter pa service. Det indstilles derfor, at der
reserveres en anlegspulje pa 14 mio. kr., hidrerende fra demografimidler, til finansiering af disse merudgifter. Der
henvises til bilag 9 for en uddybning af anleegsbehovet.

Frederiksberg Kommunes anleegsramme udger i 2026 samlet 422 mio. kr. Der er aktuelt igangsat anlaegsprojekter for et
belab, der overstiger rammen, hvilket er i overensstemmelse med kommunens styringsprincipper, idet der
erfaringsmeessigt sker betydelige forskydninger i lobet af aret. I 1. forventede regnskab for 2026 forskydes der séledes
anlaeg for ca. 34 mio. kr. til 2027-2029. I 1. FR er fremrykket projekter, for at sikre udnyttelse af rammen, og den negative
anlaegspulje derfor er storre nu end tidligere ar. I den resterende del af &ret skal der identificeres yderligere forskydninger
for ca. 133 mio. kr., hvilket vurderes realistisk pa baggrund af tilsvarende bevagelser i tidligere ar.

For en nermere redegerelse for anlegsforskydningerne i 1. forventede regnskab henvises til bilag 6, 7 og 8.

Overforselsudgifter

Overforselsudgifterne udviser forventede mindreudgifter pa ca. 39 mio. kr. i 2026. Mindreudgifterne kan primeert
henfores til lavere udgifter til grundtilskud til udleendinge samt ggede mellemkommunale indtagter. Hertil kommer lavere
udgifter til forsergelsesydelser for borgere, der befinder sig tet pa arbejdsmarkedet, hvilket indikerer en fortsat positiv
udvikling pa omradet.

Der knytter sig imidlertid betydelig usikkerhed til omradet, idet der forventes en negativ midtvejsregulering i 2026 som
folge af den kommende @konomiaftale mellem regeringen og KL. Midtvejsreguleringen kan medfere en reduktion af
kommunens budget, som endnu ikke er endeligt opgjort. Det foreslas pd den baggrund, at de forventede mindreudgifter pa
ca. 39 mio. kr. reserveres med henblik pa at imedegé den forventede negative midtvejsregulering.

For en uddybning af overferselsudgifter henvises til bilag 1 og 2.
Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at Magistraten tiltraeder indstillingerne.



Bevillingsmaessige konsekvenser

Med 1. forventede regnskab meddeles der tillegsbevillinger og rammeneutrale omplaceringer inden for og pa tvars af
udvalg 1 2026 og frem — jf. tabel 1. Alle bevillingsmaessige endringer er uddybet i bilag 3 og 6.

Tabel 1 Tilleegsbevillinger og Udgiftsneutrale omplaceringer service

. Puljen til
Drift, service Udgifter 1.2 uforudsete
Indteegter 1,1
Drift, service Udgifter ~ -15,2 Kassen
Indteegter 2,1
Drift, overfarsler Udgifter  -20,0 Kassen
Indteegter -1,8
Drift, takstfinansieret Udgifter 0,1 Kassen
Indteegter -0,3
. . Negativ
Anleeg, inden for anlaegsrammen  Udgifter -24.7 anlzegspulie
Anleeg, inden for anlaegsrammen  Udgifter 446 624 15,9 Kassen

Udgifter 0,0 0,0 0,0 0,0 Kassen
Anleeg, uden for anleegsrammen

Indteegter 0,0 0,0 0,0 0,0
Anlaeg, takstfinansieret Udgifter 0,0 0,0 0,0 0,0 Byggekredit

. . Udgifter 248,3 Kassen
Finansielle poster

Indtaegter 21,2

Note: Afrundinger kan medfgre at tal ikke summer til (del-)totaler.

Modposten for tilleegsbevillingerne er hhv. puljen til uforudsete udgifter i 2026, Pulje reserveret til det specialiserede
omrade, den negative anlegspulje i 2026 samt kassen i overslagsar og pa evrige styringsomrader.

Sagens bevillingsmaessige konsekvenser er uddybet i bilag 3, 8, 9,10 og 11.

Til sagen om 1. forventede regnskab 2026 er en reekke bilag, der uddyber og beskriver ovenstdende forhold. Bilagene er:

1. forventede regnskab 2026 — gennemgang til Magistraten: Planchegennemgang af den samlede gkonomi — service-,
overforsels- og anlegsudgifter. Beskrivelse af udfordring, finansiering og lasningsforslag.

2. Samlet udvalgsgennemgang: Uddybende gennemgang af de enkelte fagudvalg i plancher.

3. Notat om bevillingsmassige @ndringer: Gennemgang af bevillingsmessige @ndringer i form af udgiftsneutrale
omplaceringer, tilleegsbevillinger og driftsoverfersler pa hhv. service-, overfersels- og anleegsudgifter.

4. Bevillingsoversigt: @konomioversigt fordelt pd udvalg.

5. Strukturel balance, resultat og kassebeholdning: @konomioversigt over kommunens finansielle status.

6. Anlegsafvigelser fordelt pa udvalg: @konomioversigt over anleegsomréadet.

7. Beskrivelser af afvigelser pé anlaegsprojekter: Uddybende oversigt over de enkelte anleegsprojekter.

8. Anlaegsbevillinger meddelt ved 1. forventede regnskab.

9. Prisstigninger pa Sendermarksskolen og Lindevangsskolen.



10. Bevilling til afvikling af sagspukkel i huslejensvnet (fortrolig)
11. Investering i beredskab

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

Magistraten

Alle fagudvalg

Kommunalbestyrelsen
Historik
Indstilling, den 4. maj 2026, punkt 100:

Forvaltningen indstiller, at Magistraten

1. tager det forventede regnskab til efterretning
2. beslutter indstilling om disponering af demografimidler jf. bilag 1 planche 4.
3. beslutter tilleegsbevillinger jf. skonomiafsnittet.
4. beslutter anleegsbevillinger bilag 8 og 9
5. meddeler ekspeditionsbemyndigelse efter sagens behandling i Magistraten til forvaltningen pa 10 mio. kr. til
renovering af Sendermarksskolen og Lindevangskolen jf. bilag 9
Forvaltningen indstiller, at

o fagudvalgene far sagen til orientering
Beslutning fra Magistraten 2026-29, den 4. maj 2026, punkt 100:

Magistraten indstiller med de faldne bemarkninger, at kommunalbestyrelsen tager det forventede regnskab til
efterretning.

Magistraten indstiller, at kommunalbestyrelsen tiltraeder indstillingens pkt. 2-4 og dermed beslutter
2. disponering af demografimidler jf. bilag 1 planche 4.
3. tillegsbevillinger jf. skonomiafsnittet.
4. anlegsbevillinger bilag 8 og 9.

Magistraten

5. meddelte ekspeditionsbemyndigelse til forvaltningen pa 10 mio. kr. til renovering af Sendermarksskolen og
Lindevangskolen jf. bilag 9

Forvaltningen indstiller, at

o fagudvalgene far sagen til orientering

Bilag

Bilag 1. Forste forventede regnskab 2026

2.1 Magistraten 1. FR udvalgsgennemgang

2.2 Klima-, Plan- og Boligudvalget 1. FR udvalgsgennemgang

2.3 Undervisningsudvalget 1.FR udvalgsgennemgang



2.4 AFldre- og Sundhedsudvalget 1. FR udvalgsgennemgang

2.5 Kultur- og Fritidsudvalget 1. FR udvalgsgennemgang)

2.6 Barneudvalget 1. FR udvalgsgennemgang

2.7 Socialudvalget 1.FR udvalgsgennemgang

2.8 Milje- og Trafikudvalget 1. FR udvalgsgennemgang

2.9 Arbejdsmarkeds-, Vaekst- og Uddannelsesudvalget 1. FR udvalgsgennemgang
2.11 By- og Erhvervsstrategisk Udvalg 1. FR udvalgsgennemgang
Bilag 3 om bevillingsmaessige endringer i 1. FR 2026

Bilag 4 Bevillingsoversigt 1. forventede regnskab

Bilag 5 - Strukturel balance, resultat og kassebeholdning

Bilag 6 Anlagsafvigelser fordelt pa udvalg

Bilag 8 Tillegsbevillinger anleeg 1. FR

Bilag 7 Beskrivelse af afvigelser pa anlegsprojekter

Bilag 11 Investering i styrket beredskab
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