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Punkt 181: Meddelelser

00.22.04-P35-16-22
Sagsfremstilling

a. Handleplan mod cykeltyverier pa Frederiksberg

Kommunalbestyrelsen besluttede den 30. august 2021, at Frederiksberg Kommune udvikler en handleplan med konkrete
tiltag til at bekeempe cykeltyverier pa Frederiksberg i samarbejde med Politiet og Dansk Cyklistforbund. Forvaltningen
foreslog pa davarende tidspunkt, at der fra kommunens side fokuseres pa at opsatte byudstyr som muligger, at
cyklisterne kan fastldse deres cykler. Forvaltningen planlaegger nu at tage kontakt til Politiet og Cyklistforbundet og sette
gang i udarbejdelsen af en handleplan med mulige initiativer i kommunalt regi. Udvalget far forventeligt forelagt et
forslag til en handleplan primo 2024.

Miljo- og Trafikudvalget tog orienteringen til efterretning.

b. Dispensation fra Regulativ for riden over vejareal

I forbindelse med tag- og vinduesudskiftning i Hostrups Have har forvaltningen modtaget en ansegning fra Dansk Stillads
Service/Heimstaden om opstilling af stillads pa Falkoner Allé/Hostrups Have fra november 2023 til juni 2024. Hele
renoveringsarbejdet af Hostrups Have vil foregé frem til 2026.

I Frederiksberg Kommunes Regulativ for raden over vejareal gives der som hovedregel ikke tilladelse til stilladser i
december méned pa hovedstreg, herunder pa Falkoner Allé, grundet julebelysning.

For at renoveringen af Hostrups Have ikke forsinkes og bliver dyrere for entrepreneren og beboere i ejendommen (ca. en
merpris pa 15 mio. kr.) vurderer forvaltningen, at der i dette tilfalde kan gives dispensation til, at der ma opsattes stillads
pa Falkoner All¢é, idet stilladsopseatningen ikke vil ga ud over julebelysningen pé alléen.

Miljo- og Trafikudvalget tog orienteringen til efterretning.

c. Evaluering af start og mal pa Frederiksberg i forbindelse med Copenhagen Half Marathon
Pé udvalgsmedet den 21. november 2022 besluttede Miljo-og Trafikudvalget at give tilladelse til, at Copenhagen Half
Marathon kan have start og mal pd Frederiksberg som forsegsordning.

Forvaltningen har efter lobet atholdt evalueringsmedet med arrangeren, som gav anledning til flere dreftelser, herunder i
forhold til afviklingen af lgbet, redningsveje mv. Det er blandt andet blevet droftet at Sparta ikke havde entreret med
Frederiksberg Gartner-og Vejservice i forhold til oprydning efter lobet, hvilket desvaerre gav anledning til flere
henvendelser pé grund af store mengder affald i byen. Frederiksberg Gartner- og Vejservice forestod den efterfolgende
renholdelse, som Sparta har betalt.

Sparta har udover evalueringen med Frederiksberg Kommune atholdt evaluering med Kebenhavns Politi i forhold til start
og mal pa Frederiksberg i omradet omkring Gammel Kongevej. Det er Kabenhavns Politis vurdering, at omradet er
brugbart i forhold til beredskab.

Forvaltningen vurderer, at hvis Sparta gnsker at atholde arrangementet pa Frederiksberg i 2024, skal der stilles krav om
brug af Frederiksberg Gartner- og Vejservice i forbindelse med oprydningen. Derudover vil det krave, at Sparta finder et
nyt start- og mélomréade pa Frederiksberg, da Kebenhavns Politi ikke kan godkende ruten fra 2023.

Udvalget bad forvaltningen om at vende tilbage pa et kommende mede med kommunens handlemuligheder i forhold til
sikkerhed ved afvikling af sterre begivenheder. Herunder at tage kontakt til Sparta og bede om en evaluering af forlgbet
omkring afviklingen af Copenhagen Half.

Miljo- og Trafikudvalget tog orienteringen til efterretning.
d. Afspaerring af det inderste spor pa Aboulevarden fra november 2023 til maj 2025
Forvaltningen har modtaget en ansegning om vejafsparring p4 Aboulevard fra Arkitektfirma Al Arkitekter & Ingeniorer i

forbindelse med en sterre renovering af Avenue Hotel Copenhagen beliggende pa Aboulevard 29.

I forbindelse med renoveringen er det nedvendigt at afsparre det inderste spor pa Aboulevard i indadgiende retning i hele
perioden grundet tung trafik og levering til byggeriet.



Lukningen af sporet vil vaere nedvendigt under hele renoveringen, som forventes at vare i 1 % ar. Arbejdet forventes
opstartet medio november 2023 (uge 47) og afsluttet maj 2025.

Miljo- og Trafikudvalget tog orienteringen til efterretning.



Punkt 182: Godkendelse af klimatilpasningsprojekt pa Mathilde Fibigers
Vej

05.01.00-P20-20-23
Resume

I forbindelse med kommunens indsats for at klargere Frederiksberg til fremtidens @ndrede klima, fremlegges i sagen
projektforslag for Mathilde Fibigers Vej med henblik pa udvalgets godkendelse. P4 Mathilde Fibigers Vej foreslas det, at
der etableres et forsinkelsesanleeg suppleret af en gget begronning.

Beslutning

Et flertal i Miljo- og Trafikudvalget (Thyge Enevoldsen, Sine Heltberg, Ruben Kidde, Lone Loklindt, Carina Heedt og
Anders Storgaard) vedtog,

at der vaelges scenarie A og godkendte det samlede projekt, hvor der nedleegges 2 bilparkeringspladser og plantes 10-12
nye vejtraeer. Udvalget onsker samtidig at sende sagen til budget med henblik pa, at der findes finansiering til 2
erstatningsparkeringspladser.

Et mindretal i Miljo- og Trafikudvalget (Jan E. Jorgensen) stemte for scenarie B.

Jan E. Jorgensen anmodede om, at sagen kom til behandling i kommunalbestyrelsen.
Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

1. hvorvidt projektet for Mathilde Fibigers Vej skal anleegges som skitseret 1 scenarie A (hvor der nedlegges to
bilparkeringspladser og plantes 10-12 nye vejtraer) eller som scenarie B (hvor streekningens bilparkeringspladser
bevares, og der plantes 6-8 nye vejtraer) - og

2. at det samlede projekt godkendes.

Sagsfremstilling

Milje- og Trafikudvalget udsatte p&d madet den 25. september sagen, idet udvalget ensker en besigtigelse. Besigtigelsen
fandt sted mandag den 6. november 2023.

Forvaltningen har siden behandlingen 25. september tilfojet bilag 4 til sagen. Bilaget indeholder en indkommen
kommentar fra borgerheringen som i forste omgang desverre ikke var kommet med. Kommentaren omhandler
placeringen af magasiner, detaljeringsgraden af det fremsendte materiale, bekymring over udsigten til at & nedlagt
fortovet i vejens ene side og et enske om foreget borgerinddragelse. Forvaltningen vurderer ikke, at kommentaren giver
anledning til at endringer i projektets udformning.

Tidligere sagsfremstilling (25. september 2023)
I forbindelse med godkendelsen af skybrudspakken for 2023 blev der igangsat projektering af klimatilpasningsprojekt for
Mathilde Fibigers Ve;.

Skybrudsprojekt pa Mathilde Fibigers Vej

Projektet er et forsinkelsesprojekt, der vil omfatte etablering af to skybrudsmagasiner under vejoverfladen. Nar det regner,
vil regnvandet blive ledt til de nye magasiner i stedet for direkte til kloakken. Udlebet fra magasinerne er udstyret med en
vandbremse, som vil sikre, at regnvandet ledes til kloakken i et tempo, der reducerer risikoen for, at kloakkens kapacitet
overskrides, og oversvemmelser forekommer.

Begronning og tilpasning af Mathilde Fibigers Vej
Sammen med skybrudsprojektet foreslas det at gennemfore en reekke andre andringer til vejens overflade, som har en
hydraulisk effekt.

Langs fortovet imellem Godthébsvej og indkerslen til Mathilde Fibigers Vej 2-20 foreslas det at indsnaevre det
eksisterende fortov med 50 cm. Dette for at sikre, at bilparkering foregar pa kerebanen frem for, som det er tilfzldet i dag,
med det ene hjulsat oppe pa fortovet.

Det foreslas derudover at plante fem vejtraer samt at plante stauder, urter og forskellige lagplanter i bunden af traebedene.
Traebedene vil blive udformet og placeret, sa regnvand, der falder pé vejen, vil lobe ind i bedet, hvor det vil gavne traeerne



og beplantningen. | bedene placeres en regnvandsbrend, der settes med en overkant i forhold til bedet. P4 den méde vil
regnvandet lobe ind i brenden og videre til skybrudsanlegget under vejen, hvis der kommer for meget regnvand ind i
bedet.

Mellem Tesdorpfsvej og indkerslen til Mathilde Fibigers Vej 2-20 foreslas det at nedlaegge det eksisterende grusfortov pa
vejens nordlige side til fordel for en blomstergreft. Groften vil blive plantet med forskellige stauder, logplanter og urter.
Beplantningen vil blive udvalgt med fokus péa at styrke biodiversiteten i omradet.

Blomstergroften etableres med en sasonbrend, der skal styre indlgbet af regnvand til greften. Det giver mulighed for, at
regnvand fra vejarealet ledes til groften i sommerhalvaret, og at smeltevand forurenet med vejsalt ledes direkte til
skybrudsmagasinet om vinteren. Det giver mulighed for, at noget af det regnvand, som falder i sommerhalvaret, vil blive
frakoblet spildevandssystemet, da det istedet benyttes af beplantningen, fordamper fra groftens overflade eller nedsiver.
Saledes vil blomstergreften understette indsatsen med at afkoble 30 pct. hverdagsregn fra spildevandssystemet.

Langs blomstergroftens kant mod kerebanen foreslas det at etablere en smal granitbeleegning, saledes at bilister, som
parkerer der, vil have en fast belegning at std ud af bilen pd. Greften vil fa en forholdsvist flad profil for at sikre, at
hakken ind mod raekkehusene fortsat kan klippes og plejes. Pa ydersiden af greften planleegges det at plante seks mindre
treeer.

Samlet set vil der i forbindelse med projektet blive plantet ca. 10-12 nye treeer, og ingen eksisterende beplantning vil blive
feldet.

Projektets situationsplan kan ses i bilag 1, og en illustration af plantebedet kan ses i bilag 2.

Parkering for og efter projektet pa Mathilde Fibigers Vej.

Gennemforelsen af det ovenstdende fremlagte projekt vil reducere antallet af parkeringspladser i pa vejen med 2 stk. (fra
48 til 46 bilparkeringspladser). En registrering af den offentlige parkering pa Mathilde Fibigers Vej, foretaget i april
maned i ar, viste, at beleegningsprocenten pé parkeringspladserne i lobet af degnet svinger fra 63 pct. ved middagstid til
73 pct. 1 ydertimerne.

De nedlagte bilparkeringspladser kan ikke umiddelbart erstattes i neromradet, men hvis det enskes at bibeholde alle
bilparkeringspladserne pa Mathilde Fibigers Vej, kan det gores ved at udelade fire af vejtraeerne fra projektet. Vejtraernes
bidrag til afkobling af hverdagsregn fra kloaksystemet vil dog dermed blive reduceret, men anleggets evne til at hdndtere
en egentlig skybrudshandelse vil vare stort set uendret, da treeerne i det tilfelde vil blive erstattet af vejbrende.

I forbindelse med udmentningen af puljen til bilparkeringspladser i 2024 vil muligheden for etablering af
erstatningspladser lengere vaek blive vurderet.

Offentlig horing af projekt for Mathilde Fibigers Vej
Projektet har veeret i offentlig hering i perioden 20. juni-7. august.

Der blev udsendt 86 breve via E-boks, og der indkom fire heringssvar. Heringssvarene var hverken negative eller
positive, men formede sig mere som en rekke uddybende spergsmal.

Spergsmélene omhandlede bl.a., hvorledes projektet ville handtere snitfladerne til de eksisterende forhold, hvor hgj den
del af beplantningen, som star op mod rakkehusenes baghaver, forventes at blive, og hvordan det i fremtiden vil vare
muligt at pleje haekken ind mod raekkehusene. Der blev ogséa efterlyst referenceprojekter og spurgt til fremtidige forhold
ved Tesdorpfvej samt advaret imod de trafikale konsekvenser ved nedleeggelsen af det ene fortov, nar ferst
Hospitalsgrunden bliver fuldt udbygget.

Heringssvarene samt forvaltningens bemarkninger hertil er gengivet i bilag 3.

By-, Kultur- og Mijoomradets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at projektet vil understotte indsatsen for at klimasikre Frederiksberg samt oge
biodiversiteten med den nye beplantning. Det er ligeledes forvaltningens vurdering, at de trafikale @ndringer hverken vil
give anledning til trengsel eller sikkerhedsmassige udfordringer for trafikken. F.eks. vurderes det, at fodgengere fortsat
vil kunne feerdes pé det nordlige grusfortov under omdannelsen, uden at fremkommeligheden forringes. Forvaltningen
vurderer péa baggrund af belaegningsgraden, at antallet af bilparkeringspladser pa Mathilde Fibigers Vej kan reduceres med
to stk., uden at det vil skabe kapacitetsproblemer. Forvaltningen vurderer dog samtidig, at det er muligt at bibeholde de to
bilparkeringspladser ved at reducere projektet med fire vejtreer.

Okonomi



Sagen har i sig selv ingen gkonomiske konsekvenser. Projekterne er igangsat og finansieret via skybrudspakken for 2023,
som Kommunalbestyrelsen tiltradte den 5. december 2022, og finansieret via takstmidler og skattemidler. Til projektet pa
Mathilde Fibigers Vej er der givet en anlaegsbevilling pa 3,1 mio. kr. i takstmidler til den hydrauliske indsats, og der er
givet en anlaegsbevilling péa 0,6 mio. kr. i skattemidler til nye vejtreer og gront bed. Etableringen af de grenne elementer
vil ikke pévirke udgifterne til byens grenne drift, da der med godkendelsen af skybrudspakken er afsat driftsmidler.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Historik

Indstilling 25. september 2023, pkt. 153:

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

1.Hvorvidt projektet for Mathilde Fibigers Vej skal anlaegges som skitseret i scenarie A (hvor der nedlegges to
bilparkeringspladser og plantes 10-12 nye vejtraer) eller som scenarie B (hvor streekningens bilparkeringspladser bevares,
og der plantes 6-8 nye vejtreer) - og

2.at det samlede projekt godkendes.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 25. september 2023, pkt. 153:
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen, idet udvalget ensker en besigtigelse.

Bilag

Bilag 1 Situationsplan Mathilde Fibigers Vej

Bilag 2 Illustration af plantebed pa Mathilde Fibigers Vej
Bilag 3 Hoeringssvar Mathilde Fibigersvej

Bilag 4 - Indkommet kommentar.



Punkt 183: Godkendelse af klimatilpasningsprojekt i Fuglebakkekvarteret

05.01.00-P20-10-23
Resume

Der arbejdes i Fuglebakkekvarteret pa et projekt, der kan forsinke og tilbageholde skybrudvand og hverdagsregn - bade
med transport af vand fra vejene nord for Egernvej til Egernvej Anlaegget og forsinkelse af vand pa den sydligste del af
Solsortevej, Drosselvej og Fuglebakkevej. Der er udarbejdet to lasningsforslag - forslag A, der er en underjordisk lasning
og forslag B, der er en kombineret over- og underjordisk lesning. Udvalget fir forelagt denne sag med henblik pé at tage
stilling til, om der skal arbejdes videre med lgsningsforslag A eller B.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget vedtog at godkende losningen pd scenarie A med magasinlgsningen, idet udvalget anmodede
forvaltningen om en sag, der fremlaegger losninger for begrenning inden for den skattefinansierede andel pa 1,1 mio. kr.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at det samlede projekt godkendes, idet udvalget tager stilling til, hvorvidt der skal
arbejdes videre med lgsning A eller B for klimatilpasningsprojektet pa vejene i
Fuglebakkekvarteret.

Sagsfremstilling

Milje- og Trafikudvalget udsatte pd madet den 25. september sagen, idet udvalget ensker en besigtigelse. Besigtigelsen
finder sted mandag den 6. november 2023.

Pa grund af udsattelsen er det ikke leengere muligt at na at indarbejde de bevillingsmeessige konsekvenser i 2. revision af
skybrudspakken 2023, og forvaltningen foreslar derfor, at sagens bevillingsmassige konsekvenser indarbejdes ifm. naeste
revision af skybrudspakken.

Tidligere sagsfremstilling (25. september 2023)

For at opfylde kommunens malsatning om klimatilpasning af Frederiksberg er der opnaet mulighed for finansiering af en
lang reekke klimatilpasningsprojekter via takstmidler - 1 kraft af den feelles rammeansegning med Frederiksberg
Forsyning. Klimatilpasningsprojekt i Fuglebakkekvarteret er et delprojekt i Frederiksberg Kommunes ambition om senest
12036 at veere klar til at hdndtere de udfordringer med regnvand og skybrud, som klimaforandringerne forarsager de
kommende ér.

Klimatilpasningsprojektet pa vejene i fuglebakkekvarteret er besluttet i forbindelse med vedtagelsen af skybrudspakke
2023. Projektet er en del af en sterre indsats i fuglebakkekvarteret og har sammenhang med klimatilpasningslgsningerne i
Egernvej Anlaegget - fase 1 og 2. Klimatilpasningsprojektet pa vejene er delt i to delomréder, som er bestemt af, hvordan
vandet bevaeger sig i kvarteret. Denne sag handler om delomrade 1 (bilag 1). Nedenfor beskrives projektet for delomrade
1 som helhed samt de to principlesninger A og B, der er mulige i omradet.

I den nordlige del af kvarteret transporteres vandet pa terreen via den naturlige overfladehaldning, der er pa vejene. De
eksisterende vejbrende lukkes, og der haeves kantsten, hvor det er nedvendigt, sa vandet kan ledes til bassinet i Egernve;j
Anlegget. Det sker pa Vagtelvej, Solsortevej og Drosselvej nord for Egernvej og syd for Mariendalsvej. Pa Egernve;j
etableres en (lukket) rende for at lede vand fra Egernvej til Egernvej Anlegget.

Pé Solsortevej, Drosselvej og Fuglebakkevej, syd for Egernvej skal vand, der lander pa vej og fortov pa de respektive
veje, forsinkes, inden det ledes til kloak. Der er udarbejdet to mulige lgsninger, som beskrives nedenfor. Lasning A er en
underjordisk lgsning, og lgsning B kombinerer en underjordisk lgsning med en overfladelgsning. Lesning B er udarbejdet
for at undersege muligheder for at prioritere overfladelegsninger og i den sammenhzang se pa muligheder for og
konsekvenser af at arbejde med bla og grenne losninger, herunder at skabe mulighed for en oget biodiversitet i
klimatilpasningsprojektet.

Losning A
Lasning A er en ren magasinlgsning. I magasinlgsningen etableres der lukkede underjordiske magasiner under vejbanen
for at tilbageholde og forsinke regnvand. De underjordiske magasiner placeres, hvor der er plads til dem ift. de

eksisterende ledninger i jorden. Der skal tilbageholdes og forsinkes ca. 300 m?> vand pa de tre veje, heraf ca. 100 m? vand
pé hver vej. Med losning A vil vejene ved ferdigt anleg have samme udformning og udseende som i dag (bilag 2).

Losning B



Lesning B er en kombinationslgsning, hvor der arbejdes med bade overfladelgsning (regnbede med vejtracer) og
underjordiske magasiner. Da kombinationslgsningen er forskellig pa de tre veje, Solsortevej, Drosselvej og
Fuglebakkevej, er der udarbejdet individuelle beskrivelser af kombinationslgsningen pé de tre veje nedenfor.

Pa Solsortevej bibeholdes fortovet 1 begge sider af vejen, og der etableres parkeringsbénd og regnbede skiftevis. Den
dobbeltrettede trafik, der ogsa er pa vejen i dag, bibeholdes. P4 Solsortevej er det ikke muligt at plante vejtraeer, da der er
mange ledninger i jorden. Det vil vaere ngdvendigt at nedleegge 14 eksisterende parkeringspladser pa Solsortevej for at fa

plads til regnbedene. Der etableres 9 regnbede med et samlet areal pé ca. 180 m?. Regnbedene tilbageholder ca. 30 m>

vand. De resterende ca. 70 m> vand, som skal tilbageholdes pa Solsortevej handteres i underjordiske magasiner (bilag 3).
Pé Fuglebakkevej bibeholdes fortovene i begge sider, der etableres parkeringsband, regnbede, vejtracer og underjordiske
magasiner. Det er muligt at bibeholde den dobbeltrettede trafik, der ogsé er pé vejen i dag. Det vil veere nedvendigt at
nedlaegge 7 eksisterende parkeringspladser pa Fuglebakkevej for at fa plads til regnbede og vejtraer. Der etableres 6

regnbede med et samlet areal pa ca. 96 m? og plantes 7 nye treeer i plantebede med et samlet areal pa ca. 54 m?.

Regnbedene tilbageholder ca. 16 m?> vand. De resterende ca. 84 m> vand, som skal tilbageholdes pa Fuglebakkeve;j,
handteres i underjordiske magasiner (bilag 4).

Lesningen pé Drosselvej vil ligne den p& Fuglebakkevej. Pa Drosselvej bevares de eksisterende treeer, og der plantes ikke
nye treeer. Der vil blive arbejdet med at forbedre veekstforholdene for de eksisterende traeer ved at forbedre de
eksisterende plantebede.

Med lgsning B, vil der ske en @ndring af det udtryk, der er pa vejene i Fuglebakkekvarteret i dag, idet der i kvarteret
tilfejes mere beplantning, regnbede og vejtraer, som vil bryde med de belegningsflader, fortov og asfalt, som i1 dag
preeger vejene syd for Egernve;.

Forvaltningen har i forbindelse med projektet faet lavet en parkeringstalling for kvarteret, dvs. for de offentlige veje i
fuglebakkekvarteret op til Mariendalsvej. Parkeringsteellingen er gennemfort i begyndelsen af maj 2023. Den viser en
belegningsgrad pa 42-78 pct. i nattetimerne. Lavest pd Vagtelvej og hejst pa Egernvej og Dueve;.
Middelbelaegningsgraden for dag og nat i hele omréadet er opgjort til hhv. 45 pct. om dagen og 57 pct. om natten. Det
betyder, at hvis der nedlaegges parkeringspladser i forbindelse med projektet, vil det fortsat veere muligt at finde
parkeringsmuligheder i kvarteret, men borgerne vil opleve at skulle ga laengere til deres bolig.

Samlet set vil der med lgsning B plantes 7 nye treeer og nedlaegges 21 parkeringspladser. I forbindelse med udmentningen
af puljen til bilparkeringspladser i 2024 vil muligheden for etablering af erstatningspladser laengere vak blive vurderet.

Borgerdialog og folgegruppe

Den 26. januar 2023 deltog 150 borgere, som bor i omrédet i et borgermede om "Klimatilpasning af Frederiksberg,
omradet ved Egernvej Anlegget og veje i Fuglebakkekvarteret". Borgermedet var badde om Egernvej Anleggets fase 2 og
om klimatilpasningsprojektet pd vejene i Fuglebakkekvarteret, som der var en orientering om. Her blev det bl.a.
efterspurgt, at der blev nedsat en lokal felgegruppe til projektet. Det gnske har forvaltningen efterkommet, og der er
nedsat en mindre gruppe, hvor lokale ejerforeninger, ejerlaug og en grundejerforening, som daekker omrédet, er
reprasenteret. Der er afholdt et forste made i1 folgegruppen den 28. juni 2023, hvor fire af de fem folgegruppemedlemmer
deltog. P4 medet blev ovenstdende losninger preesenteret og diskuteret. Falgegruppen er positivt indstillet over for
magasinlgsningen. Falgegruppen er ikke positive over for kombinationslgsningen, da der er en bekymring for
nedleggelse af parkeringspladserne.

Forvaltningen har herudover i august 2023 udsendt en orientering til de borgere, der bliver de naermeste naboer til
klimatilpasningsprojektet pa de tre veje. I orienteringen har forvaltningen orienteret om projektet, som beskrevet i teksten
ovenfor og samtidig opfordret til, at borgerne indsender deres bemarkninger til de to lesninger. Forvaltningen har
modtaget 9 kommentarer (bilag 5). I alle 9 kommentarer er der enske om, at det er lgsning A - magasinlgsningen -, der
arbejdes videre med. Generelt er der en bekymring for, at der nedlagges parkering i kvarteret til fordel for regnbede og
vejtraeer.

Tidsplan
Projektering af projektet fortsatter i efterar 2023 og vinter 2024. Forventet anlagsstart er juni 2024 med feerdigt anlaeg
ultimo november 2024.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at losning A er det billigste alternativ af de to lesninger, som samtidig tilgodeser
borgernes enske om, at der ikke mistes bilparkeringspladser i omradet. Til gengeeld vurderes det, at Lasning B,
kombinationslesningen, tilgodeser flest af de fokuspunkter, der blev vedtaget at arbejde videre med pa faellesmodet
mellem Frederiksberg Forsynings bestyrelse og Milje- og Trafikudvalget i 2022, som f.eks. gnsket om at prioritere
overfladelesninger, flere bld og grenne losninger samt gget biodiversitet.



Okonomi

Midlerne til anlaeg af Klimatilpasningsprojektet pa vejene i Fuglebakkekvarteret er tidligere bevilget i forbindelse med
godkendelse af skybrudspakken for 2023, som Kommunalbestyrelsen tiltradte den 5. december 2022. Efterfolgende er
projekterne samlet i ét projekt i forbindelse med 1. revision af skybrudspakken for 2023, som Kommunalbestyrelsen
tiltradte den 15. maj 2023. Der er afsat radigheds- og anlaegsbevilling pa 6,6 mio. kr. pa taksfinansierede midler og 1,1
mio. kr. pa skattefinansierede midler.

Der er forskel i anleegsekonomien for de to lgsninger. Lasning A vurderes at koste 10,3 mio. kr. i takstbudget og lasning B
vurderes at koste 13 mio. kr. i takstbudget. Der er ingen forskel p& den skattefinansierede del af projektet.

Den hydrauliske drift kan holdes inden for det allerede afsatte projekt hertil, som finansieres af Frederiksberg Forsyning.

Oversigt over finansiering af projektet

Skybrudsmidler, Skybrudsmidler, Samlet
takstfinansieret skattefinansieret budget
Belob (eksisterende 6,6 mio. kr. 1,1 mio. kr. 7,7 mio.
bevilling) kr.
Belgb Losning A 10,3 mio. kr. 1,1 mio. kr. 11,4 mio.
kr.
Belob Lasning B 13 mio. kr. 1,1 mio. kr. 14,1 mio.
kr.

Losning A, magasinlesning vil give en gget drift til pleje af beplantning i nye traebede til de eksisterende traeer pé 0,1 mio.
kr. arligt, det finansieres af allerede afsatte midler med afsat med godkendelsen af skybrudspakken.

Lasning B, kombinationslesningen vil give en gget drift til pleje af beplantning i regnbedene og de nye traer pa 0,4 mio.
kr. arligt, det finansieres af allerede afsatte midler med afsat med godkendelsen af skybrudspakken

De takstfinansierede skybrudsmidler har ikke betydning for anleegsrammen.

De bevillingsmassige konsekvenser ved en foregelse af rddigheds- og anlaegsbevillingen vil blive indarbejdet ifm. sag om
2. revision af skybrudspakken 2023, der forventes forelagt MTU i efterdret 2023.

Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget

Historik

Indstilling 25. september 2023, pkt. 156:

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at det samlede projekt godkendes, idet udvalget tager stilling til, hvorvidt der skal arbejdes videre med lgsning A eller B
for klimatilpasningsprojektet pa vejene i Fuglebakkekvarteret.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 25. september 2023, pkt. 156:
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen, idet udvalget ensker en besigtigelse.

Bilag

Bilag 1 Oversigtskort

Bilag 2 placering af magasiner
Bilag 3a Solsortvej SNIT

Bilag 3b Solsortevej samlet



Bilag 4a Fuglebakkevej SNIT
Bilag 4b Fuglebakkevej samlet

Bilag 5 - kommentarer



Punkt 184: Godkendelse af klimatilpasningsprojekter pa Grendalsvej og
Stockflethsvej

05.01.00-P20-21-23
Resume

I forbindelse med indsatsen for at klargere Frederiksberg til fremtidens endrede klima fér udvalget med denne sag
forelagt et projektforslag for omradet omkring krydset Grendalsvej og Stockflethsvej med henblik pé godkendelse. 1
projektet foreslas det at etablere en skybrudsvej samt gget begrenning.

Beslutning

Et flertal i Miljo- og Trafikudvalget (Thyge Enevoldsen, Sine Heltberg, Ruben Kidde, Lone Loklindt, Carina Heedt og
Anders Storgaard) vedtog,

at der vaelges scenarie A og godkendte det samlede projekt, hvor der nedleegges 7 bilparkeringspladser. Udvalget ensker
samtidig at sende sagen til budget med henblik p4, at der findes finansiering til 7 erstatningsparkeringspladser.

Et mindretal i Miljo- og Trafikudvalget (Jan E. Jargensen) stemte for scenarie B.

Jan E. Jorgensen anmodede om, at sagen kom til behandling i kommunalbestyrelsen.
Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at projektet for Stockflethsvej og Grendalsvej godkendes, idet udvalget tager stilling
til, hvorvidt projektet skal udformes som beskrevet i scenarie A, hvor der nedlaegges
7 bilparkeringspladser eller som scenarie B, hvor der udelades 3 vejtraeer pa
Stockflethsvej, saledes at der kun nedlaegges 4 bilparkeringspladser.

Sagsfremstilling

Milje- og Trafikudvalget udsatte p&d medet den 25. september sagen, idet udvalget ensker en besigtigelse. Besigtigelsen
finder sted mandag den 6. november 2023.

Tidligere sagsfremstilling (25. september 2023)

I forbindelse med godkendelsen af skybrudspakken for 2023 blev der igangsat projektering af klimatilpasningsprojekter
pa hhv. Grendalsvej og Stockflethsvej. Ved ferste revision af skybrudspakke 2023 blev det besluttet at sammenlaegge
projekterne for Grendalsvej og Stockflethsvej, da de haenger sammen rent hydraulisk.

Skybrudsprojekt pd Grondalsvej og Stockflethsvej

Skybrudsprojektet pa Grendalsvej og Stockflethsvej foreslés udfert som skybrudsve;j jf. rammeansegningen for
skybrudsprojekter. Skybrudsveje fungerer i situationer, hvor regnvand leber pa overfladen, fordi kloakken ikke leengere
har kapacitet til at bortlede regnvandet. I de situationer skal skybrudsvejen sikre, at vandet ledes steder hen, hvor det ikke
forvolder skade pa bygninger og lignende strukturer. P4 Grendalsvej og Stockflethsvej skal skybrudsvejen lede regnvand
pa overfladen frem til Grendalsparken.

Konkret lases opgaven ved at lave en raekke @ndringer til Stockflethsvejs profil, s& vandet ledes til Greondalsve;j. Pa
Grondalsvej ledes regnvandet pé overfladen til Grendalsparken via et overlebspunkt omkring 5. Juni Plads. Der vil kun
blive ledt vand til Grendalsparken i situationer, hvor kloakken ikke kan folge med.

Begronning og ombygning af krydset Grondalsvej og Stockflethsvej

Sammen med skybrudsprojektet foreslas det at gennemfore en reekke andre @ndringer pa overfladen. Krydset
Stockflethsvej/Grendalsvej foreslas ombygget til et traditionelt T-kryds. Den aktuelle udformning stammer fra for
Stockflethsvej blev lukket for biltrafik til og fra Godthdbsvej. I dag er trafikmangderne vesentligt mindre, hvorfor det
foreslds at bruge arealet til at etablere et stort grent bed med traeer, buske og stauder. Bedet skal bidrage til den
hydrauliske effekt, give forskennelse til omradet, ligesom det vil styrke biodiversiteten.

I sommerhalvaret er det planen, at vejvand skal ledes til bedet og saledes reducere behovet for supplerende vanding. Om
vinteren vil der ikke blive ledt vejvand til bedet, da vejsalt her ville nedsive i bedet og skade bade beplantning og
grundvand.

Bedet foreslas udfert med en fordybning pa midten, som en skél, og en brend sat med en overhgjde. Indretningen gor, at
bedet vil kunne rumme og tilbageholde en del regnvand, fer det nar et niveau, hvor det lgber ind i brenden. Det regnvand,



der tilbageholdes i bedet, vil enten nedsive, blive benyttet af beplantningen eller fordampe, og derved bidrager bedet til
klimatilpasningsmalsatningen om at afkoble 30 pct. hverdagsregn fra spildevandssystemet.

I projektet foreslas det, at der plantes fem vejtreeer pa Stockflethsvej pa streekningen imellem Godthébsvej - C.F. Richs
Vej. Treebedene vil blive anlagt som alternativer til de eksisterende vejriste, sa regnvand fra vejen leber til plantebedet og
vander treeet. [ bedet placeres der en overlgbsbrend, som vil sikre, at regnvandet i bedet kun stiger til et bestemt niveau,
for det begynder at lebe ind i overlagbsbrenden og videre mod kloakken. Udover at bidrage til traeets trivsel, vil
treebedenes udformning ogsa vare med til at reducere maengden af regnvand, som ledes til kloakken, da mere vand vil
blive brugt af treeerne. I bunden af traebedene foreslas det, at der plantes stauder og urter.

I forbindelse med udferelsen af projektet vil der blive faldet et trae, som er i darlig trivsel (jf. bilag 3), og det foreslas
samtidig at plante ca. 19 nye traer.

Situationsplanen for projektet kan ses i bilag 1 og en illustration af plantebedet pa Grendalsvej kan ses i bilag 2.

Parkering for og efter projektet pa Grondalsvej og Stockflethsvej.

En gennemforelse af projektet vil reducere antallet af offentlige parkeringspladser i omradet med 7 stk. (fra 81 til 74 stk.).
En registrering af den offentlige parkering pé Stockflethsvej, imellem Tesdorpfsvej og Godthabsvej, samt pa Grendalsvej
fra nr. 1-10, foretaget i april méaned 1 ar, viste, at beleegningsprocenten pa bilparkeringspladserne i lgbet af dognet varierer
fra 26 pct. ved middagstid til 47 pct. om aftenen kl. 20. Det vurderes pa baggrund heraf, at det er muligt at nedlaegge syv
bilparkeringspladser i omradet, uden at det vil medfere kapacitetsmeessige udfordringer. Det er ikke umiddelbart muligt at
etablere erstatningspladser i omradet.

Det er muligt at beholde tre af bilparkeringspladserne pa Stockflethsvej, og derved kun nedlegge fire pladser istedet for
syv, ved at udelade at plante tre af de fem foreslaede vejtraer pa Stockflethsvej. Der er to traer placeret ved C.F. Richs
Vej, som foreslas plantet inden for ti-meter-zonen, hvorfor de ikke pavirker parkeringsregnskabet.

Fjernelsen af vejtraeerne vil reducere den maengde hverdagsregn, som projektet kan afkoble fra spildevandssystemet, men
det vil ikke @ndre den foreslaede skybrudsvejs evne til at handtere en egentlig skybrudshandelse.

I forbindelse med udmentningen af puljen til bilparkeringspladser i 2024 vil muligheden for etablering af
erstatningspladser leengere vak blive vurderet.

Offentlig horing af projekt pa Grondalsvej og Stockflethsvej.

Projektet har veret i offentlig hering i perioden fra den 20. juni-7. august. Der blev udsendt 243 breve via E-boks, og der
indkom syv kommentarer. Kommentarerne er overvejende positive. To efterlyser el-ladestandere, en er bekymret for
antallet af bilparkeringspladser, en efterlyste flere traeer pa Stockflethsvej i form af allébeplantning frem til Tesdorpfsvej,
en gnskede, at der blev indarbejdet hastighedsdeempende tiltag pa Stockflethsvej, og to kom med input til valget af
traesorter 1 projektet. Kommentarerne samt forvaltningens bemaerkninger til disse kan ses i bilag 4. Der er ikke afgivet
input i forbindelse med heringen, som har fort til konkrete @ndringer til projektet, men ensker til valg af treesorter vil
blive taget med i den afsluttende projektering.

I forhold til det projekt, der blev sendt i hering, har forvaltningen pa baggrund af en tilbagemelding fra politiet reduceret
antallet af bilparkeringspladser med to stk. af hensyn til trafiksikkerheden. Borgerne blev saledes oplyst, at projektet ville
reducere antallet af bilparkeringspladser med fem stk. i stedet for syv stk.

By-, Kultur- og Miljoomraddets vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at projektet vil understette indsatsen for at klimasikre Frederiksberg samt forbedre
vilkérene for en gget biodiversitet. Forvaltningen vurderer derudover, at de trafikale endringer ikke vil give anledning til
treengsel eller sikkerhedsmeessige udfordringer. Det er forvaltningens vurdering, at antallet af bilparkeringspladser godt
kan reduceres i omréadet, uden at det skaber kapacitetsproblemer.

Okonomi
Sagen har i sig selv ingen skonomiske konsekvenser. Projektet er igangsat og finansieret via skybrudspakken for 2023,
som Kommunalbestyrelsen tiltradte den 5. december 2022, og finansieret via takstmidler og skattemidler.

Til projekterne pa Grendalsvej og Stockflethsvej er der givet en anlegsbevilling pa 7,4 mio. kr. i takstmidler til
realiseringen af den hydrauliske indsats, og der er givet en anlaegsbevilling pa 1,9 mio. kr. i skattemidler til realiseringen
af beplantningen og ombygningen at krydset Grendalsvej og Stockflethsve;.

Etableringen af de gronne elementer vil ikke pavirke udgifterne til byens grenne drift, da der med godkendelsen af
skybrudspakken er afsat driftsmidler.



Borgmesterpategning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Historik

Indstilling 25. september 2023, pkt. 155:

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at projektet for Stockflethsvej og Grondalsvej godkendes, idet udvalget tager stilling til, hvorvidt projektet skal udformes
som beskrevet i scenarie A, hvor der nedlagges 7 bilparkeringspladser eller som scenarie B, hvor der udelades 3 vejtraer
pé Stockflethsvej, séledes at der kun nedlaegges 4 bilparkeringspladser.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 25. september 2023, pkt. 155:
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen, idet udvalget gnsker en besigtigelse.

Bilag

Bilag 1 Situationsplan Grendalsvej Stockflethsvej
Bilag 2 Illustration af plantebed pa Grendalsvej
Bilag 3 Trenotat Grendalsvej og Stockflethsvej

Bilag 4 Heringssvar Grendalsvej og Stockflethsvej



Punkt 185: Cykelsti pa Jens Jessens Vej - resultat af borgerdialog

05.04.06-P20-2-22
Resume

Milje- og Trafikudvalget behandlede den 12. juni 2023 sagen om cykelstier pa Jens Jessens Vej og besluttede, at begge de
skitserede losninger skulle sendes i borgerhering. Ligeledes enskede udvalget en uddybning af flere forhold i sagen. Med
denne sag forelaegges udvalget resultatet af borgerheringen samt forvaltningens uddybende kommentarer til sagen med
henblik pa at treeffe beslutning om, hvilken lasning der skal arbejdes videre med.

Beslutning
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen efter droftelse.

Udvalget ensker mulighederne belyst for en dobbeltradet cykelsti samt en ensretning af Jens Jessens Vej og mulighed for
fornyet hering, hvis udvalget vurderer dette relevant.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at der treeffes beslutning om valg af cykelstilasning pa Jens Jessens Vej med baggrund i
¢ét af de 1 sagen to beskrevne projektforslag.

Sagsfremstilling

Milje- og Trafikudvalget udsatte pd madet den 25. september sagen, idet udvalget ensker en besigtigelse. Besigtigelsen
finder sted mandag den 6. november 2023.

Tidligere sagsfremstilling (25. september 2023)

Den 12. juni 2023 besluttede Milje- og Trafikudvalget at sende to projektforslag i hering, hvor der etableres cykelstier i
begge sider af Jens Jessens Vej (jf. bilag 1 og 2). Derudover havde udvalget ogsa en reekke opklarende spergsmal.
Udvalget far med denne sag svar pa spergsmélene samt en opsamling pa borgerheringen med henblik pé at tage stilling
til, hvilket af de to projekter, der skal etableres.

Med budgetaftalen for 2020 blev det besluttet, at der fra 2021 skulle vare fokus péa at etablere cykelstier eller cykelbaner
pa skoleveje og andre veje, hvor der faerdes mange bern. Malet med indsatsen er at gge trygheden og trafiksikkerheden og
dermed oge antallet af borgere og skolebern, som vaelger at tage cyklen. Det blev herefter i budgetaftalen for 2023
indskrevet, at der skal etableres cykelsti pa Jens Jessens Vej.

Jens Jessens Vej forbinder Peter Bangs Vej med Troels-Lunds Vej, og vejen fungerer bade som skoleve; til
Sendermarkskolen og Johannesskolen og som adgangsvej til Frederiksberghallerne og boldbanerne. Etablering af
cykelstier pa Jens Jessens Vej vil vaere med til at age cyklisternes sikkerhed og tryghed og dermed potentielt ege antallet
af borgere og skolebern, som valger at tage cyklen til skole og til fritidsaktiviteter i omradet.

Projektforslag

De to projektforslag, som begge har veret i horing, fremgar af bilag 1 og 2. En oversigt, der sammenligner de to
projektforslag med de nuverende forhold, fremgar af nedenstdende tabel, idet der tages forbehold for den endelig
detailprojektering. En uddybende beskrivelse af de to lesningsforslag kan ligeledes findes i sagen, som blev behandlet af
Milje- og Trafikudvalget den 12. juni 2023, og som er vedhaftet som bilag 3.

Eksisterende Projektforslag 1 (med Projektforslag 2

forhold 90 graders parkering (med
i den ene side) leengdeparkering i
begge sider)
Kerebanebredde 6,7m 6,0 m 6,0 m
Cykelstibredde - 2,0-22m 23m

Fortovsbredde ca.2,6 m 2,0m 2,0-22m



Bilparkeringspladser 111 stk. 92 stk. med forbehold 82 stk. med forbehold
for endelig for endelig
detailprojektering detailprojektering

Vejtraeer 0 stk. 2 stk. (med forbehold 2 stk. (med forbehold
for ledninger i jorden)  for ledninger i jorden)

Fordele Ingen risiko for Bred cykelsti og
konflikt mellem dermed oget tryghed,
cyklister og abne trafiksikkerhed og
bildere. komfort.

Lille reduktion i Gode oversigtsforhold

antallet af ved parkering da

bilparkeringspladser. denne udferes som

God bredde pa parallelparkering.

parkeringsbasene. God bredde pa

Flere traeer. parkeringsbasene.
Flere traeer.

Ulemper Smallere fortove og Smallere fortove.
smal cykelsti. Feerre
Darlige bilparkeringspladser.
oversigtsforhold ved
bakning fra
parkeringspladserne
med 90 graders
parkering.

Besvarelse af udvalgets onsker til uddybning

Milje- og Trafikudvalget anmodede den 12. juni 2023 om en uddybning af redegerelserne om forslagenes
trafiksikkerhedsmassige effekter, muligheden for etablering af erstatningsparkeringspladser samt muligheden for at
etablere flere traeer. Forvaltningen redeger for disse forhold nedenfor:

Trafiksikkerhed

Forvaltningen har faet udarbejdet en uvildig trafiksikkerhedsrevision af de to projektforslag. Med revisionen foreslas flere
forbedringsforslag til de to projektforslag, som forvaltningen i videst muligt omfang forseger at indarbejde i det
kommende detailprojekt. Enkelte forslag er dog ikke mulige, eksempelvis pa grund af manglende plads eller kommunens
enske om at opretholde flest mulige bilparkeringspladser.

Trafiksikkerhedsrevisoren vurderer trafiksikkerhedsmaessigt at projektforslag 2 er mere hensigtsmaessigt pa grund af
leengdeparkeringen. Det bemarkes dog, at dbning af bildere ind over cykelstien forsat vil vere uhensigtsmeaessigt i forhold
til trafiksikkerheden. Omvendt giver den vinkelrette parkering ifolge trafiksikkerhedsrevisoren en del mangvrering ude pé
kerebanen (i begge spor). Her er der — udover en del gennemkerende” trafik — mange krydsende blede trafikanter, og
bilister til og fra den vinkelrette parkering vil have svert ved at orientere sig.

Forvaltningen vurderer forsat, at begge projektforslag vil vere trafiksikkerhedsmeessigt forsvarlige.

Bilparkering

Som beskrevet i den tidligere sag, har omradet som bl.a. omfatter Jens Jessens Vej, den laveste belaegningsgrad pa
hverdage i kommunen. Om formiddagen fra kl. 9-12 er beleegningsgraden i omradet 59%, om eftermiddagen fra kl. 13-16
er belegningsgraden 58%, og om aftenen fra kl. 20-22 er belaegningsgraden 83%. Om lgrdagen fra kl. 10-14 er
belaegningsgraden 84%. Derudover har kommunens cityassistenter foretaget en registrering af bilparkeringen specifikt pa
Jens Jessens Vej. Registreringen viser, at der pa hverdage mellem kl. 20.00-22.00 er en belaegningsgrad pa 77%. Begge
analyser viser séledes, at der er ledige parkeringspladser til radighed de dage, hvor der ikke er arrangementer i
Frederiksberghallerne og pé boldbanerne. Nar der i weekender atholdes kampe og arrangementer, og nar der i
Frederiksberghallen eksempelvis spilles ligakampe i handbold (ofte med ca. 1.000 tilskuere), kommer de mange udenbys
brugere og geester i bil. Ved disse serlige arrangementer er der sdledes en vasentlig underkapacitet af bilparkeringspladser
til radighed i omradet.

Begge projektforslag medferer en reduktion i antallet af bilparkeringspladser, hvilket vil gare det svaerere at finde en ledig
bilparkeringsplads, sarligt i de perioder, hvor der er arrangementer i Frederiksberghallerne og péd boldbanerne, og hvor



der derfor er ekstra stort pres pé parkeringen. Forvaltningen har pa ny undersegt muligheden for
erstatningsparkeringspladser og vurderer forsat, at det ikke er muligt at etablere konventionelle
erstatningsparkeringspladser ved eksempelvis at lave knaster eller lignende pa sideveje 1 omréadet, ligesom det af hensyn
til treeernes rodder f.eks. ikke er muligt at etablere parkeringspladser i det grenne midterareal pa Troels-Lunds Vej. Leje af
private bilparkeringspladser eller inddragelse af kommunale arealer, som i dag anvendes til private forhaver, som det
eksempelvis er tilfaeldet pé flere af sidevejene i omradet, kan ikke anbefales, idet det dels vil vaere forbundet med en
permanent driftsudgift og dels vil reducere et gront areal. Eventuel leje eller etablering af erstatningsparkeringspladser
kan herudover ikke atholdes inden for den eksisterende anlaegsekonomi, og forvaltningen kan ikke pege pé finansiering i
det nuverende budget. Det vil i sa fald vaere nedvendigt at afsatte serskilte midler til formélet.

Traeer

Det er pga. ledninger og faskiner i jorden ikke muligt at plante traeer i de helleanleeg og knaster, hvor der ikke allerede i de
to projektforslag i forvejen er planlagt nye traeer. Det er i begge projektforslag muligt at omdanne bilparkeringspladser til
treeger, hvis dette enskes prioriteret frem for bilparkeringspladser:

¢ For projektforslag 1 er det muligt at plante op til 17 ekstra traeeer ved at nedlaegge op til 28 bilparkeringspladser.
¢ For projektforslag 2 er det muligt at plante op til 14 ekstra treeer ved at nedlaegge op til 10 bilparkeringspladser.

Forvaltningen anbefaler dog ikke, at der plantes flere traeer, da det vil reducere antallet af bilparkeringspladser pa Jens
Jessens Vej.

Resultat af borgerdialog

De to projektforslag har veret 1 hering pa kommunens heringsportal i perioden 12. juli — 28. august 2023. Der indkommet
i alt 27 heringssvar, som fremgér af bilag 4. Heri fremgér at Frederiksberg Handicaprad foretraekker losningsforslag 1,
mens Cyklistforbundet pa Frederiksberg samt Frederiksberg Seniorrad foretrakker lasningsforslag 2. Forvaltningen
modtog efter heringsfristen bemaerkninger fra Frederiksberg Idrat (FIU), og deres bemerkninger er derfor ikke en del af
det samlede heringsmateriale fra kommunens heringsportal. FIU's heringssvar er derfor vedhaftet selvstendigt, jf. bilag
5.

De fleste tilbagemeldinger i borgerdialogen er positive over udsigten til, at der etableres cykelsti pa Jens Jessens Vej.
Mange synes, at det er et godt initiativ der go det mere sikkert og trygt for de mange bern, der cykler til og fra
Frederiksberghallerne og skolerne i omradet. Flere giver udtryk for, at der ogsa ber etableres cykelsti pa Troels-Lunds Vej
til Johannesskolen og Sendermarkskolen, hvor der iseer om morgenen er meget biltrafik til skolerne. Derudover papeger
flere, at trafikken pa Jens Jessens Vej og i omradet omkring skolerne ber begraenses, og at hastigheden ber nedsettes til 30
km/t.

Borgerdialogen viste, at 41% af de, der har afgivet et haringssvar, foretreekker projektforslag 1, da forslaget bevarer flest
mulige parkeringspladser. Flere papeger i deres heringssvar, at der er et stort og reelt dagligt behov for flest mulige
parkeringspladser i omradet pa grund af det hgje aktivitetsniveau i Frederiksberghallerne og pa boldbanerne. 30% af
tilbagemeldingerne i borgerdialogen foretraekker projektforslag 2, da det giver de bredeste fortove og cykelstier, og at
trafiksikkerheden og fremkommeligheden for bern, zldre og gangbesvearede ber vaere den primeare prioritet. 22% af
tilbagemeldingerne er tilfredse med, at der skal etableres cykelstier, men tager ikke stilling til, hvorvidt det skal vaere
projektforslag 1 eller 2. 7% af tilbagemeldingerne er negative og ensker ikke at der skal etableres cykelstier pa bekostning
af bl.a. smallere fortove og faerre bilparkeringspladser.

Proces- og tidsplan

Nér Milje- og Trafikudvalget med denne sag har taget stilling, hvilket forslag, der skal arbejdes videre med, vil
forvaltningen igangsatte detailprojekteringen af det valgte lasningsforslag. Her vil forslag og bemaerkninger indkommet i
borgerdialogen og fra trafiksikkerhedsrevisionen sé vidt muligt blive indarbejdet i projektet. Detailprojektet vil
efterfolgende blive sendt til politiets samtykke, og eventuelle @ndringer fra politiet vil ligeledes efterfelgende blive
indarbejdet. Forvaltningen planleegger pa nuvaerende tidspunkt anlagsstart i foraret/sommeren 2024.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljeomréadet vurderer, at cykelstier pa Jens Jessens Vej - uanset valg af losningsforslag - vil veere med til
at oge cyklisternes trafiksikkerhed og tryghed. Forvaltningen vurderer endvidere, at en fortsat udbygning af cykelstinettet
vil gge antallet af borgere og skolebarn, som valger cyklen, og dermed bidrage til at gere Frederiksberg til Danmarks
mest cyklende by.

Cykelstiprojektet betyder, at antallet af bilparkeringspladser reduceres, hvilket medforer, at det bliver svarere at finde en
ledig bilparkeringsplads, nar der er arrangementer i Frederiksberghallerne og pa boldbanerne, og hvor der er ekstra stort
pres pa bilparkeringen. Det er forvaltningens vurdering, at det ikke er muligt at etablere kompenserende



bilparkeringspladser i neeromradet. Forvaltningen vurderer dog, at der til dagligt - nér der ikke er arrangementer eller et
stort aktivitetsniveau - er en overkapacitet af bilparkeringspladser langs vejen. Dette understottes af kommunens
undersogelse af beleegningsgraden 1 kommunen, hvor omradet, som bl.a. omfatter Jens Jessens Vej, har den laveste
belagningsgrad for hverdage i kommunen. Derudover har forvaltningen en forventning om at cykelstierne vil bidrage til,
at antallet af cyklister vil stige, da det vil blive mere trygt at tage cyklen til skole og fritidsaktiviteter, og at det derfor i et
vist omfang vil reducere presset pa bilparkeringen.

For at imedekomme presset pa bilparkeringen ved arrangementer i Frederiksberghallerne og pa boldbanerne, anbefaler
forvaltning dog, at der arbejdes videre med projektforslag 1, som bevarer flest bilparkeringspladser. Det er ligeledes
projektforslag 1, som flest har tilkendegivet opbakning til i borgerdialogen.

Okonomi

Magistraten meddelte pa deres made den 14. august 2023 anlegsbevilling pé i alt 0,5 mio. kr. til detailprojektering 1 2023.
I den finansierede anlaegsplan for 2024, som forventes endeligt vedtaget 9. oktober 2023, er der afsat 10,0 mio. kr. til
gennemforelse af projektet i 2025. Budgettet til gennemforelse er aktuelt placeret i 2025 af hensyn til overholdelse af
kommunens anlegsramme. Forvaltningen vil arbejde pé at skabe rum til, at cykelstien kan flyttes tilbage til 2024. Dette
vil ske i forbindelse med 1. reperiodisering i foraret 2024.

Nar forvaltningen har udarbejdet et feerdigt detailprojekt, vil udvalget fa forelagt en bevillingssag til anlegsfasen i 2024.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Historik

Indstilling 25. september 2023, pkt. 158:

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at der treeffes beslutning om valg af cykelstilesning pa Jens Jessens Vej med baggrund i ét af de i sagen to beskrevne
projektforslag.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 25. september 2023, pkt. 158:
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen, idet udvalget ensker en besigtigelse.

Bilag

Projektforslag 1 Cykelsti med 90 graders parkering
Projektforslag 2 Cykelsti med leengdeparkering

Milje- og Teknikudvalget 12.06.23, Cykelsti pé Jens Jessesn Vej
Heringsmateriale fra heringsportalen

FIU heringssvar



Punkt 186: Valg af projektforslag for klimatilpasningsprojekt pa Peter
Bangs Vej, etape 2

05.01.15-P20-1-19
Resume

12019-20 blev den forste etape af klimatilpasningen pa Peter Bangs Vej anlagt. I 2024 planlaegges opstart af
anlaegsarbejderne pé anden etape. Etape 2 indebaerer omdannelse af Peter Bangs Vej mellem Dalgas Boulevard og A.D.
Jorgensens Vej til en forsinkelsesvej og omprofilering af selve vejen til kommunegransen. Projektet udger en vesentlig
del af klimatilpasningen pé det vestlige Frederiksberg. Selve anleegsarbejdet kommer til at pavirke omradet i
graveperioden, herunder iser trafikafviklingen og erhvervslivet. Udvalget besluttede pd madet den 25. september at sende
projektet i hering og forelegges i denne sag de forskellige lasninger for projektudformingen pa baggrund af den offentlige
hering.

Beslutning

Et flertal i Miljo- og Trafikudvalget (Thyge Enevoldsen, Sine Heltberg, Ruben Kidde, Lone Loklindt, Carina Heedt og
Anders Storgaard) vedtog,

at der veelges scenarie A og godkendte det samlede projekt, hvor der nedleegges 36 bilparkeringspladser. Udvalget ensker
samtidig at sende sagen til budget med henblik p4, at der findes finansiering til 36 erstatningsparkeringspladser.

Et mindretal i Miljo- og Trafikudvalget (Jan E. Jorgensen) stemte for scenarie C.

Jan E. Jorgensen anmodede om, at sagen kom til behandoing i kommunalbestyrelsen.
Indstilling
By- Kultur- og Miljeomradet indstiller,

at projektforslaget for Peter Bangs Vej godkendes, herunder at der tages stilling til, om
forvaltningen skal anlaegge projektet, som det er udarbejdet, eller som en af de to
alternative forslag.

Sagsfremstilling

Etape 2 af klimatilpasningsprojektet pa Peter Bangs Vej er besluttet i forbindelse med vedtagelsen af Skybrudspakke for
2022 af Kommunalbestyrelsen pa mede den 24. januar 2022.

Den 25. september 2023 besluttede Miljo- og Trafikudvalget at sende tre forslag for det kommende skybrudsprojekt pa
Peter Bangs Vej i haring. Siden da har projektet vaeret i hering fra den 2. oktober til 23. oktober 2023. Forvaltningen har
desuden arbejdet videre med de to alternative forslag og deres konsekvenser for projektet. Udvalget besluttede ligeledes,
at der skal ske en besigtigelse af projektet - denne finder sted den 6. november i sammenhang med besigtigelsen af gvrige
skybruds- og anlaegsprojekter.

Pé baggrund af de indkomne heringskommentarer samt yderligere kvalificering af de to alternative forslag forelegges
Milje- og Trafikudvalget med denne sag projektet til beslutning. Det vedtagne projekt vil ligge til grund for
detailprojekteringen i slutningen af aret og anlagsarbejdet i 2024-25.

Baggrund for anleg af skybrudsprojektet

Klimatilpasningsprojektet pa Peter Bangs Vej er en del af den samlede klimatilpasning pa Frederiksberg, hvor en af de
overordnede strategier er at skybrudssikre byen samt tilfore merverdi til byen med byrum af hej kvalitet. Projektet indgér
i skybrudsstrukturen pé det vestlige Frederiksberg, og forsinkelsesvejen spiller en vaesentlig rolle for den samlede
skybrudssikring i omrédet. Projektets primare formdl er at reducere skadevoldende oversvemmelser ved skybrud de
steder, hvor der i dag samler sig store mengder regnvand opblandet med spildevand pa vejen - det gaelder iseer i omradet
omkring K.B. Hallen og under jernbanebroen ved Peter Bangs Vej Station.

Etape 1 af skybrudsprojektet gik fra Lindevangs All¢é til Dalgas Boulevard og blev anlagt i perioden marts 2019 - maj
2020. Etape 1 er i dag et velfungerende anleg, som integrerer klimatilpasning i et grennere vejprofil med hej buskomfort
til gavn for borgere og erhvervsdrivende.

De tre projektforslag benevnes Forslag A hhv. B og C og beskrives ne@rmere under afsnittet Projektets udformning.
Forslag A er en videreforelse af etape 1 af Peter Bangs vej og vil komme til at ligne byrummet pé etape 1. Herudover kan
projektet justeres jf. forslag B og C, hvor projektet tilpasses, sa der bibeholdes flere bilparkeringspladser end i forslag A.



Inddragelse af erhvervsliv og borgere

Forvaltningen har atholdt et lokalt mede den 19. april 2023 med deltagelse af ca. 80 beboere og erhvervsdrivende pa
streekningen. Her informerede forvaltningen om projektet og fik en reekke kommentarer til projektmaterialet, som
efterfolgende er blevet tilpasset sa vidt muligt.

Streekningen, som udger etape 2, er i endnu hgjere grad end etape 1 en handelsgade. Forvaltningen har derfor gjort ekstra
meget ud af kommunikation og dialog med de handlende. Den 20. juni 2023 har forvaltningen atholdt et mgde med
erhvervslivet, hvor selve anleegsarbejdet blev gennemgéet, og en folgegruppe til projektet, bestdende af lokale
erhvervsdrivende samt reprasentanter for erhvervsforeninger, blev etableret.

Pé baggrund af dialogen med erhvervslivet er projektet indledningsvist blevet tilpasset pa felgende made:

o Erhvervslivet gav udtryk for et enske om, at en eventuel ensretning i anlaegsperioden foregér i vestlig retning, dvs.
fra Dalgas Boulevard mod A.D. Jargensens Vej. Dette er modsat den retning, som forvaltningen pegede pa i
orienteringssag af 13. marts 2023. Ensretningen beskrives i afsnittet om anlaegsperioden.

o Erhvervslivet gav udtryk for et enske om, at der arbejdes videre med muligheden for, at anlaegsarbejdet kan settes
pé pause under julehandlen for at tage hensyn til butikkernes omsatning i denne periode. Dette forseges sé vidt
muligt indarbejdet i anleegsfasen og skal undersegges nermere i n@ste fase.

¢ Fra erhvervslivets side er der endvidere udtrykt enske om at konvertere parkeringspladser til korttidsparkering
under anlegsfasen. Dette imedekommes i projektets detailprojektering.

o Erhvervslivet enskede tillige, at projektet faseopdeles, séledes at anlaegsarbejdet udferes i mindre faser ad gangen.
Dette er indarbejdet i anleegsfasens tilretteleggelse som beskrevet nedenfor i afsnittet om anlaegsperioden.

¢ Derudover har erhvervslivet onsket at fa mulighed for at kommentere pa konkurrenceparametre ifbm.
entrepriseudbud, og forvaltningen er indstillet pa at gere tidsplanen til et vaesentligt parameter for valg af
entreprener samt pa anden vis at forsgge at optimere tidsplanen lebende f.eks. ved brug af incitamenter.

Det er aftalt, at folgegruppen folger anlaegsprojektet under udarbejdelse af detailprojektet samt i anlaegsperioden. Neeste
mede med erhvervslivet forventes aftholdt i november 2023, og i anlaegsperioden planlegges ’dben skurvogn-
arrangementer', s beboere og erhvervsdrivende har mulighed for en direkte dialog med kommunens projektledere og
reprasentanter fra entrepreneren.

Resultat af horing

Projektforslaget har vaeret i hering pd kommunens heringsportal fra den 2. oktober - 23. oktober 2023. Der er sendt ca.
2.500 breve ud til erhverv og beboere pé strekningen. I den periode er der indkommet 58 heringssvar, som primert er fra
beboere og foreninger, herunder fra cyklistforbundet, seniorradet og handicapradet pa Frederiksberg samt idratsklubberne
KB (Kjebenhavns Boldklub) og FIF Atletik og Motion. Alle heringssvar fremgar af bilag 4.

De fleste haringssvar tager stilling til forslagene ved at anbefale enten forslag A, B eller C, mens enkelte enten anbefaler
flere eller helt undlader at anbefale et forslag.

¢ 34 heringssvar peger eksplicit pa forslag A som deres foretrukne lgsning, mens fire indirekte peger pé forslag A.
¢ To heringssvar peger eksplicit pa forslag B.
» Ti heringssvar peger eksplicit pa forslag C mens tre indirekte peger pa forslag C.

Dertil kommer et hegringssvar som peger pa enten forslag B eller C samt et heringssvar, som peger pé enten forslag B eller
et justeret forslag A, hvor der nedlaegges faerre parkeringspladser.

Kvalitativt set folger heringssvarenes indhold i hgj grad opdelingen mellem de forskellige forslag, saledes at de, som
anbefaler forslag A, oftest naevner trafiksikkerhed, begrenning, biodiversitet og ensartethed ift. Peter Bangs Vej etape 1



som begrundelser for deres anbefaling.
De som anbefaler forslag C navner i overvejende grad parkeringspladser og handelsliv som begrundelser for deres
anbefaling. De to som anbefaler forslag B peger p4, at der er behov for bade trafiksikkerhed, begrenning og parkering.

Cyklistforbundet er blandt dem, som anbefaler forslag A med begrundelse i oget trafiksikkerhed for cyklister 1 form af
bedre oversigtsforhold fra sidegaderne og afstand til parkerede biler. De bifalder desuden flere traeer og eget begrenning.
Seniorradet peger ikke pé en lgsning frem for andre, men bemearker som positive elementer inddragelsen af beboere og
erhvervsliv samt et gget antal traeer og plantebede i projektforslaget. Handicapradet har ingen bemaerkninger til
projektforslaget.

FIF Atletik og Motion anbefaler forslag B eller C med begrundelsen, at der fortsat skal vaere parkeringspladser til
handlende samt et enske om bredere parkeringspladser end pa etape 1. KB har i1 deres heringssvar fokus pa
trafiksikkerhed - iser for de bern og unge, som bruger KBs idratsanleeg. Derudover har de en del specifikke kommentarer
til indkersel og udkersel fra KBs omrade til og fra Peter Bangs Vej for sterre keretgjer. KB har desuden et enske om ny
vejbelysning pé deres forplads, som ikke er en del af projektforslaget. Forvaltningen tager en serskilt dialog med KB om
deres konkrete ensker.

Ud over kommentarer som specifikt peger pa et af de tre forslag, er der ogséd kommet flere andre kommentarer, som ikke
er i direkte relation til projektet. I seks heringssvar beskrives utilfredshed, nar "der ses" tomme parkeringspladser
reserveret til elbiler, mens et enkelt nevner det som positivt. En navner, at der er for mange tidsbegraensede
parkeringspladser pé Peter Bangs Vej, som beboerne gerne vil kunne benytte. En ensker mulighed for at parkere pa KB-
hallens parkeringspladser. En ensker forbedrede trafikale forhold omkring Netto. En ensker mere udeservering ved Peter
Bangs Vej station, og at hastigheden pé Peter Bangs Vej nedsettes til 40 km/t. En ensker et lignende projekt pa Sendre
Fasanvej. Og en foretrakker at alle traeer bevares til gengaeld for en mere indgribende anlaegsperiode.

Projektets udformning

Forslag A

I dette forslag viderefores udformningen af vejen som etape 1 af Peter Bangs Vej, hvor der tilferes et gront byrum i form
af traeer og grenne bede og aget trafiksikkerhed. Udformningen af forslag A fremgér af oversigtstegningerne i bilag 1a-e.
Forslaget bevirker, at der nedleegges 36 parkeringspladser ud af 153 eksisterende. Der kan oprettes seks erstatningspladser
i neromradet i en maksimal afstand af 400m fra projektet.

Etape 2 af projektet bestar af en omdannelse af Peter Bangs Vej til en forsinkelsesvej fra Dalgas Boulevard til A.D.
Jorgensens Vej. En forsinkelsesvej tilbageholder regnvand under et skybrud, og pé Peter Bangs Vej planlaegges det at

nedgrave op mod 3.200 m> regnvandskassetter for at kunne tilbageholde regnvand fra et opland pa ca. 26 ha. og dermed
mindske oversvemmelser pa Peter Bangs Vej under skybrud. Projektet har desuden til formal at opgradere byrummet, sa
vejstreekningen fremtraeder som en forlengelse af etape 1. Dette inkluderer forbedring af vilkér for buspassagerer ved at
etablere fremskudte busperroner med leeskaerme og fortovsfliser, sd ventende buspassagerer har mulighed for at finde lae
og siddeplads. Fremkommelighed for blede trafikanter og buspassagerer samt trafiksikkerhed for alle trafikanter
understottes ved at indsnaevre vejprofilet, sa der fremover ikke vil vaere et midterareal mellem kerebanerne. Dette vil give
en visuel indsnavring af kerebanen. Cykelstien vil blive 2,5 m bred uden de indsnavringer, som i dag forekommer ved
treeer mv. Mellem de langsgéende parkeringsbése og cykelstien kommer der udstigningsareal i graesarmeringssten.
Udstigningsarealet gger trafiksikkerheden for cyklister, som kan vare i en meget udsat position, hvis en bilder pludselig
bliver ébnet.

Parkering

I dag er der 153 parkeringspladser pa streekningen pé Peter Bangs Vej (optalt februar 2023). I Forslag A er der projekteret
117 parkeringspladser, hvilket er en reduktion pa 36 ud af 153, dvs. en reduktion pa ca. 24%. Ved optallingen blev der
samtidig registreret en beleegningsprocent pa 50 i dagtimerne (k1. 10-12) og pa 82 i aftentimerne (kl. 20-22).
Forvaltningen har ved en screening undersegt muligheden for at etablere erstatningsparkeringspladser i neromrédet ved at
optimere eksisterende parkering. P4 den méde er der fundet seks bilparkeringspladser, som forvaltningen kan etablere i en
maksimal afstand af 400 m fra projektet, sa der i alt nedleegges 30 pladser og reduktionen i bilparkeringspladserne svarer
til den belagningsgrad, der er registreret i omradet. Arsagen til, at der i Forslag A nedlagges bilparkeringspladser, er for
at f& plads til grenne elementer samt at kunne forbedre trafiksikkerheden ved blandt andet at lave udstigningsareal ved
parkeringspladserne og forbedre udsigtforholdene ved sidevej og indkersler. Muligheden for at etablere flere
tidsbegraensede parkeringspladser for at kompensere erhvervslivet for de nedlagte parkeringspladser vil yderligere blive
undersegt i naeste fase af projekteringen.

Traeer og grenne arealer
Projektet vil age mangden af begranning pa Peter Bangs Vej, hvilket bl.a. medvirker til at mindske den s8kaldte varmeo-
effekt og til at tilbageholde og fordampe regnvand under hverdagsregn (ikke skybrudsregn). Pa strekningen er der i dag



53 eksisterende traeer, som vil blive feeldet i lighed med forste etape af Peter Bangs Vej. Traeernes tilstand er for en stor
dels vedkommende dérlig med skader pa stamme og krone. De traeer, som har en god sundhedstilstand, er generelt
nyplantede treeer, som er sat som erstatning for treeer, som er géet ud. De feeldede traeer giver plads til flere kassetter 1
jorden og muligger dobbeltrettet trafik i ca. halvdelen af anlaegsfasen. I projektet plantes til gengeld 68 nye treer i

ca.1500 m? plantebede, som foruden traer vil have mindre planter og blomster. Plantebedene vil give de nye treeer bedre

vaekstbetingelser end de nuvarende. Desuden etableres ca. 1000 m? graesarmering i udstigningsarealet mellem parkering
og cykelsti. Til sagen er vedlagt et treenotat som bilag 2.

Anlegsperioden - trafikafvikling og ensretning

Anlagsarbejdet planleegges faseopdelt i seks etaper: Tre pa vejens nordlige side og tre pa den sydlige side. Etaperne
forventes hver at vare ca. otte uger. Dertil er der indledende og afsluttende arbejder, og i alt forventes et anlegsarbejde pé
ca. 60 arbejdsuger, dvs. omkring 1 ar og 3 méneder inkl. ferie- og helligdage. Faseopdelingen vil gere, at det kun er pa
mindre strekninger ad gangen, hvor beboere og erhvervsliv vil skulle tale anleegsarbejde. Der vil blive arbejdet i vejbane
og cykelsti, mens fortovet vil forblive urert de fleste steder. Det vil veere muligt for fodgengere og cyklister at bevege sig
i begge retninger under hele anlaegsarbejdet. Biltrafikken forventes at kunne bevares dobbeltrettet i ca. halvdelen af
anlegsperioden. Den sidste halvdel af perioden vil biltrafikken blive ensrettet. Det kan blive nedvendigt at lukke for
trafikken i begge retninger i kortere perioder, eksempelvis ved etablering af tvaeergdende ledninger under vejen.
Forvaltningen vil dog forsege at minimere dette i det omfang, det overhovedet er muligt. Tvarsnittet i anleegsperioden
fremgér af bilag 3.

Peter Bangs Vej er en af de store trafikarer igennem Frederiksberg, og det vil have en indvirkning pé trafikafviklingen at
lukke vejen helt eller delvist under anlegsarbejdet. Forvaltningen har derfor fiet foretaget en trafikanalyse af mulige
scenarier, der viser, at de omkringliggende veje vil opleve mindst mulige gener ved en ensretning ind mod centrum.
Erhvervslivet peger dog modsat p4, at en ensretning veek fra byen er at foretreekke fra deres synspunkt, da meget af
handlen foregér om eftermiddagen, hvor trafikstremmen sker inde fra byen og ud. Forvaltningen anerkender dilemmaet
og anbefaler, at erhvervslivets enske imgdekommes, s& den motoriserede trafik vil blive ensrettet vaek fra byen, dvs. i
retning fra gst mod vest i dele af anlagsperioden.

Erfaringer fra etape 1 indarbejdes pé forhand i etape 2 ved anlaegsarbejdets opstart, sa trafiksignaler og ensretninger vil
vere tilpasset de @ndrede trafikmenstre under ensretningen. Der vil desuden vere fokus pa, at trafikanter i bus, pé cykel
og i bil bliver informeret i god tid om anlagsarbejdets betydning for trafikken og muligheden for alternative ruter. Der
benyttes desuden en anden type regnvandskassetter, hvor membranen ikke skal pasvejses under anleg, hvilket
forventeligt vil gere at arbejdspladsen fylder mindre.

Alternative forslag

Milje- og Trafikudvalget besluttede, at der ud over det beskrevne forslag A sendes to alternative forslag i hering — forslag
B og C, hvor der nedlegges farre bilparkeringspladser. Disse beskrives kort nedenfor, idet der ikke p.t. er udarbejdet
projektforslag for disse alternativer.

Det hydrauliske projekt vil i alle tre forslag kunne handtere sammen mangde vand og give samme niveau af beskyttelse
mod oversvemmelse uanset forslaget. Forvaltningen vurderer, at det er muligt at etablere fremskudte busperroner med
begge alternative forslag. De gvrige vilkar omkring anleegsfasen som beskrevet under forslag A er de samme for alle tre
forslag.

Der er ikke tegnet et projektforslag for de alternative forslag, s& det vil medfere en mindre forlengelse af tidsplanen for at
tilrette projektet som en del af detailprojekteringen. I forbindelse med udmentningen af puljen til bilparkeringspladser i
2024 vil muligheden for etablering af erstatningspladser leengere vaek blive vurderet.

Forslag B

Forslaget indeberer feerre nedlagte bilparkeringspladser samt faerre traeer og begrenning. Her nedlegges ca. 18
bilparkeringspladser, mens der etableres seks erstatningspladser i naeromradet, sa der i alt nedleegges 12
bilparkeringspladser pé streekningen. Det vil medfere en del @ndringer i projektet, bl.a. vil der veere forringede
oversigtsforhold for svingende biler til og fra indkersler, ca. 10 farre treeer og dertil feerre og mindre grenne bede samt
evt. smallere udstigningsarealer.

Forslag C

Forslag C indeberer, at det tilstreebes, at der ikke nedlaegges bilparkeringspladser i forbindelse med projektet. Der vil
vaere mulighed for faerre plantebede og faerre nye traeer i forhold til de evrige forslag. Forslag C vil medfere en del
@ndringer i projektet, bl.a. vil der komme farre traeer end i forslag A og B, men det vil tilstraebes at der kan etableres
samme antal traeer, som der stér i dag. Som i forslag B vil der vaere forringede oversigtsforhold for svingende biler til og



fra indkersler, hvor de gronne bede fleres steder vil udga. Flere steder vil der komme smallere udstigningsarealer. I dette
forslag bibeholdes bilparkeringspladserne pé streekningen sa vidt muligt.

Projektets forventede tidsplan

Tidsplanens leengde er af afgerende betydning for erhvervslivet og beboere ift. at minimere gener ved anlegsarbejdet, og
derfor gnsker forvaltningen at gere tidsplan til et vaesentligt parameter for valg af entreprener. Herudover vil tidsplanen
blive segt optimeret lobende f.eks. ved brug af incitamenter, som kunne vare en skonomisk gevinst for entreprengren for
at optimere tidsplanen yderligere ved eksempelvis i perioder at satte ekstra skift pa for at na vigtige deadlines.

Projektets forventede tidsplan er herunder. Hvis forslag B eller C vedtages vil tidsplanen justeres, idet projektet skal
tilpasses.

? Detailprojektering: November - december 2023

? Udbud: Januar 2024 - maj 2024

? Forventet anlaegsperiode: Juni 2024 - september 2025

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomrédet vurderer, at det kommende klimatilpasningsprojekt vil komme borgere og erhvervsliv til
gavn, idet det reducerer risikoen for oversvemmelser pa bygninger og infrastruktur og efterlader Peter Bangs Vej som et
samlet byrum af en hgj kvalitet. | anleegsfasen vil projektet pavirke bade erhvervsliv, beboere og trafikanter i en periode
pa omkring 15 méaneder. Selve anlaeegsprocessen vil lebende blive segt optimeret mest muligt mhp. at mindske gener og
varighed.

I forslag A tilferes vejen et gront byrum tilsvarende etape 1 i form af treeer og gronne bede og eget trafiksikkerhed. og der
nedlaegges bilparkeringspladser i omradet svarende omtrent til den belaegningsgrad, der er i dag, hvis erstatningspladser
medregnes. [ forslag B og C nedlegges farre eller ingen bilparkeringspladser. Trafiksikkerheden forbedres ikke i samme
grad i som forslag A, og vejen fremstar mindre gren end etape 1.

Okonomi

Projektet er igangsat og finansieret via skybrudspakken for 2022 og finansieret via takstmidler og skattemidler.

Til projektet pa Peter Bangs Vej er der tidligere givet en anlaegsbevilling 18.800.000 kr. i takstmidler til den hydrauliske
del, og der er givet en anlegsbevilling pa 5.500.000 kr. i skattemidler til det nye byrum. Etableringen af de grenne
elementer vil ikke pavirke udgifterne til byens grenne drift, da der med godkendelsen af skybrudspakken er afsat
driftsmidler.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1a

Bilag 1b

Bilag 1c

Bilag 1d

Bilag le

Bilag 2

Bilag 3

Bilag 4 Heringssvar samlet



Punkt 187: Endelig vedtagelse af Mobilitetspolitik

05.00.00-P00-1-19
Resume

Milje- og Trafikudvalget besluttede den 8. maj 2023 at sende udkast til mobilitetspolitik for Frederiksberg i fire ugers
offentlig hering. Heringen er afsluttet, og mobilitetspolitikken fremlaegges med denne sag til endelig beslutning. Heringen
har ikke givet anledning til endringer i selve mobilitetspolitikken, men der er i sagen forslag til et par mindre
administrative opdateringer.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget indstiller,
at resultatet af heringen tages til efterretning og udkast til mobilitetspolitikken godkendes med de faldne bemarkninger.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller

at resultatet af heringen tages til efterretning og udkast til mobilitetspolitikken
godkendes.

Sagsfremstilling

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen efter droftelse pa medet den 30. oktober 2023. Forvaltningen har ikke yderligere at
bemarke.

Tidligere sagsfremstilling (30. oktober 2023)

Sagens historik

Det davaerende By- og Miljoudvalg besluttede den 11. marts 2019 at igangsaette udarbejdelsen af en mobilitetspolitik for
Frederiksberg. Mobilitetspolitikken satter rammen for den fremtidige mobilitet pa Frederiksberg. Det blev samtidig
besluttet, at mobilitetspolitikken ogsé skulle omhandle mobiliteten for ldre og borgere med handicap samt indeholde et
trafikhierarki.

Milje- og Trafikudvalget vedtog efterfolgende den 8. maj 2023, at udkast til mobilitetspolitikken, med de faldne
bemearkninger, kunne sendes 1 fire ugers offentlig hering. Udkast til den version af mobilitetspolitikken, som har veret
sendt i hering, findes i bilag 1.

Horing og cendringer i udkast til mobilitetspolitik for Frederiksberg

Mobilitetspolitikken har vaeret i hering i perioden den 26. maj 2023-22. juni 2023. Forvaltningen har modtaget 12
heringssvar. Der er heriblandt heringssvar fra Seniorradet, Handicapradet, Movia og Rédet for baeredygtig trafik.
Heringssvarene kan ses i fuld leengde i bilag 2. De indkomne heringssvar omhandler i nogen grad det specifikke indhold i
det fremlagte udkast til mobilitetspolitik, men indeholder i hgjere grad beskrivelser af konkrete oplevelser eller forslag til
handlinger. Horingssvarene understotter i hgj grad indholdet i flere af principperne samtidig med, at de understreger
nedvendigheden af at sette rammer og retning for arbejdet med mobiliteten pa Frederiksberg. Flere haringssvar nevner
&ldres oplevelse af mobiliteten pa Frederiksberg.

Horingssvarene kan inddeles i temaer og er kommenteret i dybden af forvaltningen i bilag 3. Temaerne er:

Udkast til Mobilitetspolitikkens indhold — generelt
Tryghed og adfeerd

Fodgangere

Cyklister og cyklistadferd

Kollektiv trafik (metro, S-tog og bus)

Biler

Konkrete steder

Anbefalinger og eksempler fra andre steder
Onsker at deltage fremadrettet

e 6 o o o o o o o

Heringssvarene giver samlet set ikke anledning til @ndringer i udkast til mobilitetspolitikken, idet flere af de efterspurgte
elementer allerede indgar i udkastet eller omhandler emner, der ligger uden for mobilitetspolitikken eller hos andre



akterer end kommunen. De konkrete input, der ogsa er indlabet i forbindelse med heringssvarene, folges op af
forvaltningen.

Forvaltningen foreslar folgende mindre @ndringer i udkast til mobilitetspolitik for Frederiksberg:

o Paside 6 og 12 opdateres med en tydeligere reference til TU (Transportvaneundersggelsen, DTU)
o Paside 10 opdateres status pé de planer, der ved behandlingen i maj, var i udkast.

Handlinger og opfolgning

Implementering af mobilitetspolitikken for Frederiksberg forudsatter, at der arbejdes efter principperne for planlegning i
kommende projekter i byen, og at tiltagene indarbejdes i disse projekter - og/eller der kan afsettes et selvsteendigt budget
hertil. Mobilitetspolitikken vil danne grundlag, nér der udformes vej- og mobilitetsprojekter samt ved udmentning af
f.eks. trafiksikkerhedspuljen og implementering af DK2020 klimaplanen. Opfyldning af malsatningerne forudsatter dog
ogsa konkrete mélrettede indsatser - herunder bdde mindre og sterre projekter, der f.eks. @ndrer pé indretningen af
vejarealer for at forbedre forholdene for fodgaengere, cyklister og kollektiv trafik, adfeerdskampanger, som understotter
béde tryghed, sikkerhed og tydeligger muligheder for transportmiddelvalg blandt trafikanter i alle aldre samt analyser.
Malrettede indsatser vil kraeve, at der afsettes et selvsteendigt budget hertil. Flere indsatser skal ligeledes forankres og
koordineres pa tvers af forvaltningsomrader.

Det beskrives i mobilitetspolitikken, at den falges op med en érlig status for mélsatningerne og forslag til handlinger.
Opfoelgning af status for enkelte af malsatningerne forudsatter, at de enten kan indga i den eksisterende
borgerundersggelse, der udferes hvert andet ar, eller at der afsattes budget hertil. I forbindelse med vedtagelsen af Budget
2024 er der afsat midler til "gren omstilling og mere biodiversitet". En del af denne pulje vil eventuelt kunne bruges til
realisering af grenne mobilitetstiltag.

Forvaltningen vil pd den baggrund fremlaegge en sag for udvalget primo 2024 med forslag til selvstendige handlinger,
som opfelgning pa mobilitetspolitikken.

By-, Kultur- og Miljeomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer, at mobilitetspolitikken seetter retning og ramme for at integrere arbejdet med
mobiliteten pa Frederiksberg frem mod 2030 samtidig med, at politikken understetter andre geeldende politikker,
strategier og planer, heriblandt Frederiksbergstrategien, Kommuneplan 21, temarevision "gren omstilling" og DK2020-
klimaplanen. Det vurderes endvidere, at politikkens vision, trafikhierarki og mélsetninger ved implementering kan
medvirke til at gare det lettere og mere attraktivt at vaelge aktiv og beredygtig transport. Anvendelse af principperne
vurderes at bidrage til at give borgere og brugere af byen god mobilitet og samtidig en god oplevelse af Frederiksberg.

Pé baggrund af en screening af malsatningernes effekt er det forvaltningens vurdering, at opfyldelse af malsatningerne i
mobilitetspolitikken vil kunne indfri den reduktion i kerte km, som DK2020-klimaplanen har sat for at opné en reduktion
af CO,-udledningen. Mélsetningerne vil derudover understette beslutningen om, at Frederiksberg skal vere CO,-neutral i

2030. Samtidig kan mélsetningerne danne grundlag for at opjustere klimaplanens forudsatninger for at reducere det
fremskrevne antal kerte km i bil i naeste revision af DK2020-klimaplanen.

Det er endvidere forvaltningens vurdering, at implementering af udkast til Mobilitetspolitik for Frederiksberg forudsatter,
at der arbejdes med principperne i politikken i de kommende projekter i byen, samt at der defineres selvstendige
handlinger som opfelgning pé politikken, som fremlaegges i en sag for udvalget primo 2024.

Okonomi

Sagen har i sig selv ikke skonomiske konsekvenser.
Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen
Historik

Indstilling 30. oktober 2023, pkt. 166
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller
at resultatet af heringen tages til efterretning og udkast til mobilitetspolitikken godkendes.



Beslutning i Milje- og Trafikudvalget 30. oktober 2023, pkt. 166
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen efter droftelse.

Bilag
Bilag 1 - Udkast til mobilitetspolitik - version som var i hearing
Bilag 2 - Samlede heringssvar vedr. udkast til mobilitetspolitik

Bilag 3 - Opsamling pa offentlig hering af udkast til mobilitetspolitik



Punkt 188: Godkendelse af Hastighedsplan 2023-30

05.00.00-G01-20-22
Resume

Forvaltningen har udarbejdet et forslag til hastighedsplan, som forelaegges til Milje- og Trafikudvalgets godkendelse.
Hastighedsplanen giver et billede af de nuvaerende hastighedsforhold pé Frederiksberg samt resultatet af en undersegelse
af borgernes tryghed og har fokus pé, hvor der kan arbejdes med hastighedsgranserne og trygheden. Derudover
indeholder planen forslag til, hvordan der kan ske en sterre ensartethed i skiltning og afmarkning samt principper for,
hvordan skiltning af nye hastighedsgranser i byen opnas.

Beslutning
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen efter droftelse.

Indstilling
By-, Kultur og Miljgomradet indstiller,

at udkastet til Hastighedsplan 2023-30 godkendes.

Sagsfremstilling

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen efter dreftelse pa modet den 30. oktober 2023. Forvaltningen har ikke yderligere at
bemarke.

Tidligere sagsfremstilling (30. oktober 2023)

Sagens historik

Forvaltningen trak sagen fra dagsordenen den 21. august 2023, idet der var vasentlige oplysninger i planudkastet
(bilaget), som ikke fremgik af selve sagsfremstillingen. Aktuelle sagsfremstilling er justeret i overensstemmelse med
planudkastets indhold.

Kommunalbestyrelsen besluttede pa mede den 17. maj 2021, at der skulle udarbejdes en hastighedsplan for Frederiksberg
Kommune pé baggrund af forslag fra daveerende 2. viceborgmester Michael Vindfeldt (A), kommunalbestyrelsesmedlem
Gunvor Wibroe (A), raddmand Thyge Enevoldsen (@), davaerende radmand Lone Loklindt (B),
kommunalbestyrelsesmedlem David Munis Zepernick (B) og forhenvaerende kommunalbestyrelsesmedlem Thomas Baark
(B). Beslutningen indeholder desuden, at hastighedsplanen skal indeholde en systematisk kortleegning af de trafikale
forhold, trafik- og hastighedsmaélinger (og heri et serligt fokus pé de steder, hvor der keres for steerkt) samt trafikulykker
og utryghed.

Forvaltningen har pa den baggrund udarbejdet et forslag til hastighedsplan. Planen bygger pa en faktuel gennemgang og
opstilling af hastighedsdata. Utryghed, som ikke er en malbar sterrelse, er afdeekket via en borgerdialog og heri specifik
inddragelse af skoler og berneinstitutioner samt relevante interesseorganisationer som Seniorradet, Handicapradet og
Dansk Cyklistforbund.

Det generelle billede

Frederiksberg er i den positive situation, at mélinger viser, at det generelle hastighedsniveau ligger lavt; omkring 32 km/t -
og dermed pé et niveau, der ikke giver anledning til bekymring set i relation til trafiksikkerheden. Der er meget sjeeldent
hastighedsrelaterede uheld i kommunen, og hastighedsgranserne overholdes i hgj grad. Men der er indimellem enkelte
bilister — om end meget f&, som overskrider hastighedsgranserne i veesentlig grad. Dette — og andre forhold, sésom
teetheden i trafikken og omgivelserne - kan for nogle fore til folelsen af utryghed i trafikken - herunder specielt de blade
trafikanter. Det er derfor vigtigt at arbejde bevidst og malrettet med trafiksikkerhed, -tryghed og -hastighed i byen. I
arbejdet med at finde losninger er det nedvendigt at kende til og skelne mellem trafiksikkerhed og -tryghed.

Pé Frederiksberg findes der allerede mange steder en regulering af hastigheden ved bade trafikdeempende tiltag og
skiltning. Da mange af lasningerne er sket over tid og uden afsat i en sammenhangende plan, kan det for trafikanterne
veere forvirrende, at der ikke er en entydighed i den made, tiltagene er etableret og afmerket pa. Hastighedsplanen skal
derfor ogsé bidrage til at skabe mere sammenhang og gennemskuelighed ved at anvende de samme lgsninger og
skiltninger i sammenhangende omréder, sé bilisterne ikke forvirres over forskellige hastighedsrestriktioner i det omrade,
de faerdes i. F.eks. skal veje med samme karakter typisk have samme hastighedsdeempende udtryk.

Hastighedsplanens tilgang



I hastighedsplanen arbejdes der med en prioriteret indsats i tre trin:

1. Farst og fremmest ses der neermere pa de straekninger, hvor hastighederne ligger hgjest, primaert vurderet ud fra
85%-fraktilen for de pageldende streekninger, og hvor der ferdes mange bern og @ldre.

2. Derefter er der fokus pé at fa byens boligomrader inddelt og vurderet. Hastighedsgrensen foreslas her skiltet ned til
30 eller 40 km/t.

3. Til sidst ses pa byens trafikveje, hvor det foreslas at gennemga trafikvejene med henblik pa, at nogle kan skiltes til
40 km/t og andre indrettes, si det sikres, at den generelle hastighedsgraense overholdes. Der skal i dette tiltag
udarbejdes en trafikal analyse af hver enkel straekning til en vurdering af, hvorvidt der skal etableres
hastighedsdempende foranstaltninger som for eksempel bump og indsnevringer af kerebanebredderne.

For at sikre den rigtige proces kraeves en tet dialog med politiet og Vejdirektoratet for at & indhentet de nedvendige
godkendelser.

Herudover kan der ogsé arbejdes for at nedsette den generelle hastighedsgranse pa byzonetavlen. Andring af
byzonetavlen vil minimere antallet af skilte, der skal opsettes, og medfere bedre overblik og en mere generel
adfeerdseendring. Ved en generel nedsettelse af hastigheden fra 50 km/t til 40 km/t skal der ses pa, om der er streekninger
blandt de primere trafikveje, hvor en hgjere hastighed kan accepteres - f.eks. den ydre del af Roskildevej, der er
facadelgs.

Derudover er det vigtigt at sikre, at hastighedsdeempende tiltag ikke indirekte medferer en overflytning af trafik til andre
veje, hvorfor veje inden for et afgrenset omrade, nedvendigvis skal vurderes som en helhed.

Kebenhavns Kommune arbejder ogsd med at nedsatte hastighedsgranserne i byen og har pa nuverende tidspunkt politisk
accept af deres fremtidige arbejde med at nedsatte hastigheden i hele byen med 10 km/t. Kebenhavns Kommune er i den
forbindelse i dialog med politiet og Vejdirektoratet for at kunne opna samtykke til deres enskede hastighedsnedsettelser,
men der er endnu ikke nogen afklaring herpa.

P& nuverende tidspunkt har Kebenhavns Kommune féet politiets samtykke til etablering af 40 km-zoner i to zoner i
boligomréderne i Valby og Vanlgse (pa Jernbane Allé¢) samt pa falgende straekninger: Peter Bangs Vej (fra O2 til
kommunegransen), Borups All¢é (fra Hilleradgade til kommunegraensen) og Godthabsvej (fra O2 til kommunegransen).
Det bemerkes, at Kabenhavn Kommunes afsat for nedsattelse af hastigheden primeart er at opna en reduktion i
transportens CO,-udledning.

Det skal hertil bemeerkes, at det gennemsnitlige hastighedsniveau pa Frederiksberg generelt ligger relativt lavt (32 km/t).
En nedszttelse af hastighedsgransen fra 50 km/t til 40 km/ t forventes derfor ikke at betyde en tilsvarende reduktion i
gennemsnitshastighederne, men vil formentlig give en gget tryghed. Ligeledes forventes der ikke en herbar endring i
stgjniveauerne generelt. De hgjeste hastigheder ses i ydertimerne, hvor trafikken er mindst intensiv, og i disse perioder
kan en nedsattelse af hastighedsgransen formentlig f en mindre betydning for en lavere stejbelastning. Forhold, der har
betydning for vejtrafikstejen, er stoj fra motoren og fra dekkene afthangigt af beleegningens kvalitet. Derudover betyder
vejenes topografi, fordelingen af keretejstyper, hvor det iser er andelen af tung trafik, der har stor betydning, ligesom
acceleration og deceleration har betydning herfor.

By-, Kultur- og Miljoomrddes vurdering

By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer, at hastighedsplanen giver et godt grundlag for det fortsatte arbejde med at tilpasse
hastigheden og oge trygheden pa vejene pa Frederiksberg. Eksekveringen vil kraeve en fokuseret indsats med god dialog
og samarbejde med politiet med henblik pa godkendelse af tiltagene - samt dialog med hhv. Vejdirektoratet og
Kebenhavns Kommune.

Okonomi

Denne sag har ikke i sig selv ingen gkonomiske konsekvenser. Ved konkrete fremtidige beslutninger pa enkeltstraekninger
vil der eventuelt skulle aftholdes midler til ny skiltning. I de konkrete tilfaelde vil der blive taget stilling til, om skiltningen
kan aftholdes inden for skilte- og afmaerkningskontoen, eller om det kraever supplerende midler.

Borgmesterpitegning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Historik

Indstilling 21. august 2023, pkt. 128:
By-, Kultur og Miljgomradet indstiller,
at udkastet til Hastighedsplan 2023-30 godkendes.



Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 21. august 2023, pkt. 128:
Sagen blev trukket fra dagsorden af forvaltningen.

Indstilling 30. oktober 2023, pkt. 167:
By-, Kultur og Miljgomradet indstiller,
at Hastighedsplan 2023-30 godkendes.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 30. oktober 2023, pkt. 167:
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen efter droftelse.

Bilag

Hastighedsplan2023-30 udkast



Punkt 189: Klimafondsprojekt nr. S 'Analyse af forseg med byens
indretning for at reducere biltrafikken — forslag til udmentning af forseg'

05.00.00-P00-1-21
Resume

Som en del af klimafondsprojekt nr. 5 'Analyse af forseg med byens indretning for at reducere biltrafikken' foreleegges
udvalget forslag til udmentning af tre forseg. Sagen er tidligere behandlet i daveerende Miljg-, Bynatur- og
Mobilitetsudvalg, hvor det blev besluttet, at udvalget skulle have fremlagt en sag med forslag til tre forseg. Forsegene
omhandler hhv. gron belge for cyklister, vejlukning ved Dr. Abildgaards Allé samt begrenning af Eversvej. Sagen
beskriver forslag til forsegenes indhold, en overordnet skitse for evaluering samt angivelse af, hvornar det vil veere muligt
at gennemfore forsegene.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen efter droftelse.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at der tages stilling til om ét eller flere af forsagene skal igangsattes med henblik pa
gennemforelse i henholdsvis 2024 og 2025.

Sagsfremstilling

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen efter dreftelse pa medet den 30. oktober 2023. Forvaltningen har ikke yderligere at
bemarke.

Tidligere sagsfremstilling (30. oktober 2023)

Sagens historik

Klimafondsprojekt nr. 5 'Analyse af forsgg med byens indretning for at reducere biltrafikken' er en del af sagen om
udmentning af Klimafonden 2021-2025, som blev vedtaget af Magistraten den 31. maj 2021 (vedlagt som bilag 1).
Projektets opdrag og méls@tning er gengivet herunder, hvoraf det bl.a. fremgar, at CO,-reduktion ikke er et direkte mal i

sig selv:

"Som en del af arbejdet med mobilitetspolitikken skal der udarbejdes analyse og konsekvensberegning af muligheder for
at indrette byen med det formdl at reducere biltrafikken. Analysen skal munde ud i forslag til konkrete anlegsprojekter,
der har til formdl at reducere biltrafikken, fx:

o Forsog med ny indretning af udvalgte veje pd forskellige mdder, som nedscetter fremkommeligheden og eventuelt
hastighed.

e Reduktion af bilparkeringspladser.

o Forsog med etablering af trafik-oer (lukkede omrdder, hvor man kan kore ind og ud af zonen, men ikke rundt og pd
tveers i zonen).”

Kobling til udarbejdelse af udkast til mobilitetspolitik

Som en del af temamede 2 om mobilitetspolitikken den 23. marts 2022 blev daverende Miljo-, Bynatur- og
Mobilitetsudvalg preesenteret for de to analyser, som danner baggrund for forslag til forseg med byens indretning for at
reducere biltrafikken (jf. klimafondsprojekt nr. 5). I den ene analyse beskrives otte virkemidler, der kan anvendes til at
reducere trafikken ved at @ndre pa byens indretning. Den anden analyse beskriver en trafikmodelberegning med
trafikmodellen COMPASS (Copenhagen Model for Person Activity Scheduling & Simulations), som beskriver
trafiksituationen i hhv. 2021, 2025 og 2035, hvis der ikke @ndres pd byens indretning.

Den 13. juni 2022 fik daverende Milje-, Bynatur- og Mobilitetsudvalg forelagt forste delrapportering vedrerende
projektet, bestdende af de to analyser samt forslag til forseg. Sagen blev udsat til hhv. den 7. og 28. november 2022.
Udvalget vedtog den 28. november 2022, at forvaltningen skulle udarbejde et forslag til forseg med gren belge for
cyklister, forslag til forseg med begrenning af Eversvej samt forslag til forseg med lukning af Dr. Abildgaards Allé, idet
forvaltningen blev anmodet om at foreleegge en sag med forslag til konkret udmentning.

Forsog



De udvalgte forseg afprever tre forskellige virkemidler, som kan medvirke til at reducere biltrafikken og fremme aktive
og baredygtige transportvaner. De tre forseg er alle udformet som midlertidige, dog vil signalprogrammer vedrerende
gron belge for cyklister forst blive reetableret efter evt. politisk beslutning herom. Alle tre forseg var oprindeligt planlagt,
sd de kunne igangsettes i slutningen af foraret 2024 med forventet afslutning ultimo september 2024. Det er dog ikke
muligt at gennemfore forseget med lukning af en mindre vej mod en sterre vej ved Dr. Abildgaards Alle/Thorvaldsensvej

i foraret/sommeren 2024 som folge af, at sagerne vedr. valg af forseg er blevet udsat samtidig med, at tidsplanen for
klimatilpasningsprojektet pa L. I. Brandes Alle og N. J. Fords Alle er blevet justeret. De tre forseg er uddybende beskrevet
i bilag 2, 3, og 4.

Forsag i 2024

¢ Gron belge for cyklister pA Gammel Kongevej, jf. bilag 2

o et forseg med gren belge for cyklister vil pavirke fremkommeligheden for den evrige trafik — herunder
serligt busser, da der allerede er en vis samordning af trafiksignalerne for biltrafikken i dag.

o trafikanterne pa cykelstierne er en uhomogen gruppe, der kerer med forskellige hastigheder, hvilket vil gare
det svaert at samordne en gren belge for alle pa cykelstierne. Det er ikke muligt at skabe den perfekte
samordning i begge retninger pa samme tid, og forvaltningen anbefaler derfor at trafiksignalerne samordnes
for cyklisterne i indadgéende retning om morgenen og udadgaende retning om eftermiddagen, da det er her,
at antallet af cyklister er storst.

o forseget forventes at kunne opstartes primo 2024 og vil have en leengere varighed end forsegene med
@ndring af vejarealerne.

¢ Begronning af Eversvej, jf. bilag 3

o et forseg med begrenning af Eversvej og opstramning af vejprofilet vil give vejen et andet udtryk og vil vaere
med til at seenke hastigheden, for de biler der svinger ud og ind ad Eversve;.

o idag opleves den brede vejprofil mod Finsensvej udefineret, da det ikke er entydigt, hvor svingende bilister
placerer sig.

o forseget forventes at kunne opstartes i maj 2024. Gennemforelse af forsgget forudseetter, at renovering af
bygning pa den gstlige side af vejen er afsluttet. Renoveringen forventes afsluttet 1. december 2023, men der
er mulighed for, at renoveringsperioden forleenges. Forseget skal ogsa koordineres med
klimatilpasningsprojekt pa V.E. Gamborgsve;.

o Forudsatter politiets samtykke.

Forseg i 2025

e Vejlukning ved Dr. Abildgaards Allé, jf. bilag 4

o vejlukning af sideveje mod sterre vej findes flere steder pa Frederiksberg - nogen steder med og andre steder
uden et lille byrum.

o det er et virkemiddel, der kan gere det lettere at vaelge gang og cykel end bil pé korte ture, men hvor det
fortsat er muligt at anvende bil. Vejlukningen giver desuden mulighed for at gere omradet mere gront og oge
biodiversiteten.

o ved placering af forsgget pa Dr. Abildgaards Allé er der ogsa mulighed for at eendre indretningen i perioden,
s& Dr. Abildgaards All¢ ikke kan anvendes som forbindelse mellem Rolighedsvej og Thorvaldsensvej og
dermed reducere den gennemkerende trafik pa Dr. Abildgaards Allé.

o forseget forventes at kunne opstartes i maj 2025. Gennemforelse af forsgget forudsatter koordinering med
klimatilpasningsprojekt pa L.I Brandes Alle og N.J. Fjords Alle, som forventes afsluttet juli 2024.

o Forudsatter politiets samtykke.

Parkering

Der er blevet foretaget en parkeringstelling pd hhv. Dr. Abildgaards Allé og Eversvej. P4 Eversvej var der fem containere
i optaellingsperioden, hvorfor det mé formodes, at belegningsgraden vil vare mindre, ndr disse pladser er til radighed. I
dagtimerne er der ledig parkeringskapacitet pé begge veje. Om aftenen er der ikke ledig kapacitet pa hverken Eversvej
eller Dr. Abildgaards Allé. Det er ikke tanken, at der etableres erstatningsparkeringspladser i forbindelse med forsegene
pa Dr. Abildgaards Allé og Eversvej, da forsegenes formal og karakter er at &ndre pa byens indretning for at reducere
biltrafikken - herunder bl.a. ved reduktion af bilparkeringspladser. Ved endt forsgg reetableres parkeringspladserne og
evaluering af forsegene forelegges udvalget. Folgende er en oversigt over optellingen.
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Vej Pladser Dato 12 BG 16 BG 2 BG
Dr. 07-
Abildgaards 107 pladser 09- 78 73% 96  90% 107 100%
Allé 23
62/67 pladser
(ved
teelling/normalt
- derer 67 07-
Eversvej pladser pa 09- 38 62%/57% 38 62%/57% 62  100%/93%

Eversvej, men 23
fem pladser er
optagede af
containere)

Evaluering og opfolgning

Effekten af hvert forseg evalueres med henblik pa afklaring af virkemidlets effekt og perspektiver for anvendelse i byen.

Som en del af fastleeggelsen af det endelige forsegsdesign beskrives evalueringsformen for hver af de tre forseg. Der
foretages for-malinger, og samtidig planleegges inddragelse af borgerne i udformningen af byrumsmeblet pa Dr.
Abildgaards Allé samt i evalueringen af forsegene.

Der er ikke afsat midler til en evt. permanentliggerelse af forsegene pé hhv. Dr. Abildgaards Allé og Eversvej, og der
reetableres til eksisterende forhold, nar forseget afsluttes. Klimafondsprojektet rummer alene mulighed for at afpreve
virkemidlernes effekter over en begraenset tid med henblik pé at afklare, virkemidlernes effekt og muligheden for at
anvende dem generelt, for at &ndre byens indretning for at begraense biltrafik.

By-, Kultur- og Miljoomraddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at forseg med de foreslaede virkemidler kan give mere viden om de enkelte
virkemidler og deres anvendelse i byrummet, samt at den lgbende borgerinddragelse i udformning og evaluering af
forsggene vil give viden om borgernes anvendelse og holdning til omdannelse og brug af de midlertidige byrum.

Forvaltningen vurderer desuden, at forsgget pa Dr. Abildgaards All¢ kan gennemfores i 2025, nér
klimatilpasningsprojektet pa L.I. Brandes Alle og N.J. Fjords Alle er afsluttet.

Okonomi

Der er samlet disponeret 700.000 kr. til gennemforelse af forseg i klimafondsprojekt nr. 5. Budgettet vedr. forseg er i den

tidligere sag fordelt med 400.000 kr. til forseg, vedligehold og reetablering og 300.000 kr. til kommunikation og
evaluering. Forvaltningen forventer folgende fordeling af ekonomien mellem de tre foresldede forseg:

¢ Forsag, vedligehold og reetablering (400.000 kr.)

2024
o 100.000 kr. disponeret til gron balge for cyklister
o 95.000 kr. disponeret til Eversvej
o 20.000 kr. disponeret til uforudsete udgifter

2025

o

165.000 kr. disponeret til Dr. Abildgaards Allé
20.000 kr. disponeret til uforudsete udgifter

o

Evaluering og kommunikation (300.000 kr.)
2024

o 200.000 kr. (100.000 kr disponeret til hver placering)

2025



o 100.000 kr.
Borgmesterpategning
Nej
Behandling
Milje- og Trafikudvalget
Historik

Indstilling 30. oktober 2023, pkt. 169:

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at der tages stilling til om ét eller flere af forsegene skal igangsattes med henblik pa gennemforelse i henholdsvis 2024 og
2025.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 30. oktober 2023, pkt. 169:
Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen efter droftelse.

Bilag

Bilag 1 - Klimafondsprojekt nr 5 - Analyse af forseg med byens indretning for at reducere biltr 3
Bilag 2 - Forseg med gron belge for cyklister — Gammel Kongevej

Bilag 3 — Forseg med begrenning og opstramning af vejprofil — Eversvej

Bilag 4 — Forseg med lukning af mindre vej mod sterre vej — Dr. Abildgaards Alle
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