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Punkt 204: Meddelelser

00.22.04-P35-11-21
Sagsfremstilling

a. Rettelse til sag 207 - Implementering af ny ordning for indsamling af tekstilaffald
Forvaltningen har opdaget en mindre fejl i sag 207 pa aftenens dagsorden, idet der i sagen star, at det i dag er obligatorisk
for villaejere at have tre beholdere.

Forvaltningen kan rettelig oplyse, at det i dag er obligatorisk for villagjere at have fire beholdere — en til metal- og
papiraffald, en til mad- og restaffald, en til pap og en til plast samt mad- og drikkekartoner.

b. Status pa bycyklerne
Status blev givet.



Punkt 205: Andring af parkeringsforhold ved Skolen pi Nyelandsvej

05.01.00-G01-62-22
Resume

Pa baggrund af henvendelser om trafikmessig utryghed ved Skolen p& Nyelandsvej og Bernehuset Ablehaven forelegges
forslag til 22ndring af bilparkeringsforholdene pa grunden. En @ndring af bilparkeringsforholdene vil kunne bidrage til en
forbedring af trafiksikkerheden pa stedet og mindske utrygheden for henholdsvis bern og foraeldre samt medarbejderne pé
de to institutioner.

Beslutning
Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget udsatte sagen, idet udvalget enskede en besigtigelse.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller til Klima-, Plan- og Boligudvalget,

1.at det besluttes hvorvidt der skal gives dispensation fra lokalplan 21, afsnit 5 om parkeringsarealer, og dermed gives
tilladelse til at nedleegge 9 af de 27 bilparkeringspladser, der er pa Skolen p& Nyelandsvej og Bernehuset Ablehavens
grund, eller om der alternativt skal indferes tidsrestriktion pa pladserne - og

2.at forvaltningen bemyndiges til at indga aftale med Kebenhavns Professionshgjskole - Nyelandsvej om at nedleegge fem
bilparkeringspladser pé den del af deres grund, der ligger ud til indkerselsvejen.

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller til Miljo-, Bynatur og Mobilitetsudvalget,

1.at sagen tages til efterretning - og

2.at de fem bilparkeringspladser, der vil blive nedlagt, reserveres til Kabenhavns Professionshgjskole - Nyelandsvej pa
det overdaekkede parkeringsareal ved Skolen P& Nyelandsvej, som del af aftalen.

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller til Undervisningsudvalget,

at sagen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Skolen pa Nyelandsvej, Barnehuset Ablehaven og Kebenhavns Professionshejskole - Nyelandsve;j bestar af flere
bygninger, som deler adgangsvej ud mod Nyelandsvej. Adgangsvejen forer ind til skolegarden og Bernehuset Ablehaven,
men ogsa til samlet 32 bilparkeringspladser, som er opdelt i 18 pladser beliggende under overdaekningen pa Skolen pa
Nyelandsvej og 14 pladser beliggende langs adgangsvejen. Fem af de 14 bilparkeringspladser er tilknyttet
professionsskolen, mens de resterende ni pladser er tilknyttet skolen og barnehuset. Placeringen af institutionerne og
bilparkeringspladserne fremgar af bilag 1.

De 18 bilparkeringspladser under overdaekningen benyttes af beboere i lokalomradet, foreldre og ansatte pa
institutionerne, mens de 9 bilparkeringspladser langs adgangsvejen, der er tilknyttet skolen og bernehuset, primeert
benyttes til afsetning og athentning af bern og saledes anvendes mest i morgen- og eftermiddagstimerne. De 18
bilparkeringspladser under overdekningen er en del af parkeringszonen pa Frederiksberg og kan benyttes med licens til
zonen. De fem bilparkeringspladser tilknyttet professionshgjskolen benyttes primeert af personale tilknyttet hgjskolen og
har privat parkeringskontrol.

Ledelserne pa Skolen pa Nyelandsvej og Barnehuset Ablehaven har rettet henvendelse til forvaltningen om
trafiksikkerheden ved institutionerne og specielt omkring adgangsvejen. Pé baggrund af henvendelserne blev der den 31.
august afholdt mede pa stedet. P4 medet deltog repraesentanter fra hhv. skolen, skolebestyrelsen, bernehuset og
forvaltningen. Skolen og bernehuset oplever forringet trafiksikkerhed og farlige situationer ved indkerselsvejen fra
Nyelandsvej, hvor mange — specielt i morgentimeme - kerer ind og afsetter bern pa bilparkeringspladserne for derefter at
skulle vende for at kunne komme ud igen - samtidig med, at der er fodgaengere og cyklister pé indkerselsvejen. Det er
derfor ensket, at de 14 parkeringspladser langs adgangsvejen nedlaegges for at forbedre trafiksikkerheden péa stedet.
Selvom hastigheden er lav, og der ikke er registreret trafikuheld pa stedet, er forvaltningen enig 1, at trafiksituationen pa
stedet kan vaere svaer at overskue - sarligt for bern, hvilket betyder nedsat tryghed og eget risiko for trafikuheld.

Det er forvaltningens trafiksikkerhedsmaessige vurdering, at omradets indretning ikke giver den fornedne sikkerhed og
tryghed for de mange, der skal til og fra Nyelandsvej, til badde skolen og institutionen Ablehaven. Vejen, der gar gennem
og under bygningen, er ikke indrettet med fortov og det geelder ligeledes det sidste stykke ned mod Ablehaven. Dertil
kommer, at parkeringspladserne er vinkelrette pé kerebanen, hvilket betyder at der skal bakkes ud pé et areal, hvor der
ogsé ferdes fodgaengere og cyklister, herunder bern. Mangvrearealet pa vejen er desuden kun 6 m bredt og ikke de 7 m,



der anbefales i vejreglerne. Det betyder, at der skal en ekstra bakkemangvre til, ndr man skal ud fra parkeringsbasen.
Forvaltningen anbefaler derfor, at de 14 bilparkeringspladser nedlegges, eller at der etableres en restriktion for brugen af
adgangsvejen og bilparkeringspladserne, sé de ikke kan anvendes i tidsrummet 6.30-18.00.

En nedlaeggelse af bilparkeringspladserne vil supplerende give mulighed for en omdannelse af arealerne til udeareal for
skolen. Det kan dertil naevnes, at Skolen pa Nyelandsvej har en af de mindste skolegard pa Frederiksberg. En
tidsrestriktion vil give mulighed for, at arealet i skoletiden vil kunne benyttes som udeareal i lighed med flexarealer, som
det kendes fra andre skoler. Det bemarkes, at der ikke er afsat budget til en omdannelse af omradet. Sagens
trafiksikkerhedsmassige aspekt vil ved tidsrestriktion kunne héndteres alene gennem en @ndring af skiltningen i omradet,
hvilket der er midler til pa den driftskontoen til etablering af ny skiltning og afmarkning.

Et alternativ til nedleeggelse af alle 14 bilparkeringspladser, kan vere at nedleegge de 9 bilparkeringspladser i den ene
side, bibeholde de 5 bilparkeringspladser tilknyttet professionsskolen og anlagge et fortov i den side, hvor
bilparkeringpladserne nedlegges. Dette vil give bernene en mere sikker og separat adgangsvej fra Nyelandsvej ind til
skolen. Der er ikke afsat midler til eventuelt anlaeg af fortov.

Besluttes enten en nedlaeggelse af bilparkeringspladserne langs adgangsvejen eller en restriktion for brugen af
adgangsvejen for motorkeretejer, foreslas det, at der - for at kompensere for antallet af bilparkeringspladser tilknyttet
professionshgjskolen - reserveres fem bilparkeringspladser til denne pé det overdaekkede areal med bilparkering under
Skolen pé Nyelandsvej. Der er i alt 18 parkeringspladser pa det overdekkede areal.

Parkering pa grunden er reguleret i lokalplan 21, hvor det i afsnit 5 fremgér, at parkeringsarealets storrelse skal godkendes
af Kommunalbestyrelsen under hensyn til bebyggelsens anvendelse. Der er ikke fastlagt et parkeringskrav i lokalplanen i
forhold til antal bilparkeringspladser, og der er tidligere givet tilladelse til 2andring antallet af bilparkeringspladser pa
grunden. Séledes besluttede davaerende By- og Miljoudvalg tilbage i august 2017, at der kunne nedlaegges to
bilparkeringspladser pa grunden, mod at disse blev placeret pa offentlig vej i umiddelbar neerhed. Dette af hensyn til den
generelle parkeringssituation i omradet, og idet forvaltningen vurderede, at hensynet til bebyggelsens anvendelse ikke
blev &ndret, da der stadig var 18 parkeringspladser pa ejendommen.

I forbindelse med ombygningen af skolegérden p& Skolen pa Nyelandsvej i 2017 blev de 9 bilparkeringspladser placeret
langs indkerselsvejen, hvor de tidligere var placeret foran Bernehuset Ablehaven. Baseret pa luftfoto fra 2018-2021 er
belaegningsprocenten for de fem bilparkeringspladser tilknyttet professionshegjskolen mellem 40 og 100 pct., mens
belaegningsgraden for de 9 offentlige bilparkeringspladser er mellem 10 og 33 pct. Omrédet har som helhed en
belaegningsgrad pé ca. 70 pct. i hverdagene, mens der i weekender og om natten er belaegningsgrader svarende til 90-100
pct. Forvaltningen har afsggt mulighederne for erstatningspladser pa de nerliggende veje, men det er desveerre ikke
muligt at optimere mere pé parkeringen med mindre der feeldes traeer eller fjernes cykelstativer. Hertil bemaerker
forvaltningen, at bilparkeringspladserne er benyttet mindre end de gvrige parkeringstilbud i omradet, hvorfor en
nedleggelse eller restriktion af disse vurderes at have begrenset betydning for den samlede parkeringssituation i omréadet.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer, at en nedleggelse eller restriktion af de 14 bilparkeringspladser langs
indkerselsvejen til Skolen pa Nyelandsvej vil kunne bidrage til forbedret trafiksikkerhed og -tryghed for bern, foreldre og
ansatte tilknyttet hhv. Skolen pa Nyelandsvej og Bernehuset Ablehaven. Det vurderes endvidere, at en nedleggelse eller
restriktion af bilparkeringspladserne kun vil have begranset betydning for parkeringssituationen i lokalomradet, idet
pladserne ser ud til at blive benyttet vaesentligt mindre end gvrige parkeringsmuligheder i omradet. Sagen kan eventuelt
belyses yderligere ved en fzlles besigtigelse for de relevante udvalg.

Okonomi

Der er ikke afsat midler til en egentlig omdannelse af omradet langs adgangsvejen. Hvis det besluttes, at der skal ske en
omdannelse af omradet, vil der skulle forelaegges en separat sag herom. En @ndring af skiltningen vil kunne afholdes af
midler til ny skiltning og afmerkning.

Borgmesterpitegning
Nej
Behandling

Klima-, Plan- og Boligudvalget, Miljo-, Bynatur og Mobilitetsudvalget, Undervisningsudvalget, Magistraten,
Kommunalbestyrelsen.

Bilag

Bilag 1 - Sag om nedleggelse af bilparkeringspladser pa skolens areal



Bilag 2 - Trafiksikkerhed - Skolen pa Nyelandsve;j



Punkt 206: Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlemmerne
Christina Sylvest-Noer, Daniel Panduro og Ruben Kidde og raidmand Lotte
Kofoed om trafiksikkerhed pa Nyelandsvej

05.00.00-G01-113-22
Resume

Christina Sylvest-Noer, Daniel Panduro, Ruben Kidde og rddmand Lotte Kofoed har stillet forslag om at indlede en dialog
med Bernehuset Ablehaven, Skolen pa Nyelandsvej og Kebenhavns Professionshgjskole for at sikre sterre
trafiksikkerhed pa Nyelandsvej. Som oplyst i forrige sag (dagsordenspunkt nr. 200) har forvaltningen aftholdt et
indledende mede med repraesentanter fra Barnehuset Ablehaven og Skolen pé Nyelandsvej samt skolebestyrelsen, hvor
trafiksikkerheden blev besigtiget og dreftet. Det blev pa medet aftalt, at forvaltningen vil udarbejde et losningsforslag og
forestéd den videre koordinering.

Beslutning

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget indstiller,
at beslutningsforslaget om trafiksikkerhed pa Nyelandsvej tiltraedes, idet dialogen er igangsat mellem forvaltningen,
Zblehaven, Skolen pa Nyelandsvej og Kabenhavns Pro-fessionshgjskole.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at  beslutningsforslaget om trafiksikkerhed pa Nyelandsve;j tiltraedes, idet dialogen
mellem forvaltningen, Ablehaven, Skolen pa Nyelandsvej og Kebenhavns
Professionshgjskole er pdbegyndt efter, at forslaget er stillet.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 20. juni 2022 folgende forslag til beslutning fra
kommunalbestyrelsesmedlemmerne Christina Sylvest-Noer, Daniel Panduro, Ruben Kidde og Radmand Lotte Kofoed om
trafiksikkerhed p& Nyelandsve;.

"Forslag om at indlede en dialog med ZAblehaven, Skolen pa Nyelandsvej og Kebenhavns Professionshgjskole for at sikre
storre sikkerhed for skole- og institutionsbern, foreldre, medarbejdere pa parkeringspladsen foran.

Begrundelse:

Det har fremgéet af FrederiksbergLIV, at savel skoleleder som institutionsleder er utrygge ved situationen pa
parkeringspladsen. Derfor ber der indledes en proces med de relevante parter for at fa lest problemet og sikret storre
tryghed i omrédet."

Bemcerkninger til forslaget

Jaevnfor forrige sag "ZAndring af parkeringsforhold ved Skolen p& Nyelandsvej" har forvaltningen afholdt et indledende
dialogmede med reprasentanter fra Bernehuset Ablehaven og Skolen pd Nyelandsvej samt skolebestyrelsen den 31.
august, hvor trafiksikkerheden omkring skolen og daginstitutionen blev besigtiget og droftet (medereferat er vedlagt
sagen).

Det blev pa medet italesat, at der opleves darlig trafiksikkerhed og farlige situationer ved indkerselsvejen fra
Nyelandsvej, hvor mange — specielt i morgentimerne - afleverer deres barn i bilen og skal vende bilen samtidig med, at
der er parkerede biler, cyklister, fodgengere og jeevnlig varekarsel pé strekningen. P4 medet blev der droftet mulige
losninger jf. oplysninger i forrige sag (dagsordenspunkt nr. 200). Forvaltningen vil foresta den videre koordinering.

Okonomi

Sagen har i sig selv ingen skonomiske konsekvenser.
Borgmesterpiategning

Nej

Behandling

Miljg-, Bynatur og Mobilitetsudvalget, M, K



Bilag

Referat fra 1. made



Punkt 207: Implementering af ny ordning for indsamling af tekstilaffald

07.18.00-P08-1-21
Resume

Udvalget skal tage stilling til implementering af ny indsamlingsordning for tekstilaffald i forleengelse af nyt lovkrav.
Ordningen er tilrettelagt pa baggrund af erfaringer fra et pilotforseg i kommunens laboratoriedistrikt, hvor knap 7.000
husstande siden 1. maj 2022 har sorteret tekstilaffald fra til genanvendelse.

Beslutning

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget vedtog,

1. at ordning for indsamling af tekstilaffald godkendes og implementeres som beskre-vet,

2. at den beskrevne praksis, vedrerende frivillige velgerende organisationers muligheder for at indsamle tekstil til genbrug
1 byrummet, godkendes.

Udvalget anmodede om at fa forelagt udbudsmaterialet, herunder hvordan det sikres, at konkurrencekriterierne i videst
muligt omfang sikrer almennyttige formal.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljeomréadet indstiller,

1. at ordning for indsamling af tekstilaffald godkendes og implementeres som beskrevet,
2. at den beskrevne praksis, vedrarende frivillige velgerende organisationers muligheder for at indsamle tekstil til
genbrug i byrummet, godkendes.

Sagsfremstilling

Udvalget udsatte sagen pa medet den 7. november efter dreftelse, idet forvaltningen blev anmodet om at uddybe
muligheden for at mere end en part kan aftage og behandle tekstilaffaldet. Derudover blev forvaltningen anmodet om at
forholde sig til den potentielle udfordring med, at borgerne muligvis ikke vil sortere tekstil i hhv. affald og tekstil til
direkte genbrug samt muligheden for, at ordningen ved villaer sker med en beholder i stedet for lose poser.

Nar ordningen er politisk godkendt vil Frederiksberg Kommune udbyde indsamlingen af tekstilaffald fra husholdninger.
Dette vil ske i samarbejde med en rackke andre kommuner. Det er sdledes ikke givet hvem, der vinder udbuddet. Som led i
udbudsprocessen har ARC haft markedsdialog med ti forskellige akterer, hvoraf flere har tilkendegivet interesse i
behandlingslgsninger i samarbejde med en velgerende organisation, der aftager det tekstil, der kan genbruges direkte. Et
krav om frasortering af tekstiler, der kan genbruges direkte uden yderligere bearbejdning, vil blive en del af udbuddet.

Det har i forbindelse med forseget med indsamling af tekstilaffald pd Frederiksberg veret Foreningen Ulandshjelp fra
Folk til Folk (UFF), der har aftaget og behandlet tekstilaffaldet.

Forvaltningen vurderer, at markedet for tekstilaffald er sa nyt og uprevet, at der ved et krav om, at mere end én part skal
aftage tekstilaffaldet, kan veere risiko for at minimere eller helt udelukke, at der kommer bud pa opgaven. At det ikke er et
krav udelukker dog ikke muligheden for, at flere akterer kan slé sig sammen og byde pa opgaven falles.

Der vil forventeligt veere borgere, som vil aflevere tgj mv. i den kommunale ordning, som kunne vaere genbrugt direkte,
og derfor skulle have veret afleveret til en velgerende organisation. Det er forvaltningens vurdering, at dette ville forega
uanset hvordan indsamlingen finder sted. Det er netop et af de punkter som forvaltningen, sammen med andre kommuner
og akterer pd omradet, har gjort Miljestyrelsen opmarksomme pé i forbindelse med udarbejdelsen af de nationale
retningslinjer. Forvaltningen er derfor i dialog med de frivillige organisationers brancheorganisation (ISABRO) om,
hvordan der bedst muligt kan kommunikeres herom til borgerne. Derudover har forvaltningen fokus pa at sikre, at
genbrugeligt toj mv., der indsamles via den kommunale ordning for tekstilaffald, bliver sendt til direkte genbrug frem for
til oparbejdning til f.eks. nye tekstilfibre, f.eks. via samarbejder mellem modtageanlaegget og de frivillige velgerende
organisationer.

I Miljestyrelsens vejledning for indsamling af husholdningsaftald er det beskrevet, at en én-families husstand maksimalt
ber have 2-4 beholdere pa matriklen. Det er i dag obligatorisk for villaerne pa Frederiksberg at have tre beholdere staende
- en til mad- og restaftfald, en til pap og en til plast samt mad- og drikkekartoner. Derudover har 1892 ud af Frederiksbergs
1930 villaer ogsa en beholder til haveaffald. Forvaltningen oplever i dialogen med borgerne, at borgerne generelt vil have
sa fi beholdere p& matriklen som muligt. Det er sdledes forvaltningens vurdering, at kapaciteten for beholdere pa



matriklen er mattet pd nuverende tidspunkt. Forvaltningen vurderer tillige, at kapaciteten for beholdere ber forbeholdes
de fraktioner, der dagligt anvendes frem for en fraktion som tekstil, som kun lejlighedsvist vil blive anvendt.

Forvaltningen vurderer fortsat, at den bedste losning til indsamling af tekstil i villaerne er indsamling i lese poser. Denne
ordning er fleksibel for bade borgere og Frederiksberg Renovation, og 'fylder' kun hos borgerne, nar de har tekstilaffald de
skal bortskaffe. Det er forvaltningens vurdering, at der vil veere tilstraekkeligt med tekstilaffald i poserne til, at de ikke
blaeser vaek. Forvaltningen vurderer ikke, at klunsning vil vere et mere udbredt problem ved lese poser end ved
beholdere, serligt ikke i det lys, at poserne kan stilles ud aftenen inden eller samme morgen som afthentningen, og dermed
ikke vil veere tilgaengelig saerlig lange.

Forvaltningen vil evaluere ordningen efter et ar.

Tidligere sagsfremstilling af 7. november 2022
Frederiksberg Kommune skal som en del af udmentningen af 'Klimaplan for en gren affaldssektor og cirkuler gkonomi'
og i1 henhold til ny affaldsbekendtgerelse senest 1. juli 2023 have implementeret en indsamlingsordning for tekstilaffald.

Tekstilordningen skal indferes som et sdkaldt tostrengssystem, hvilket betyder, at frivillige organisationer skal have
mulighed for at indsamle tekstil (tgj, sko m.v.), der kan genbruges direkte og dermed uden, at der skal ske en tilpasning af
tekstilet. Det kan f.eks. ske via materiel pa offentligt areal. Kommunens indsamlingsordning skal saledes alene vaere af
tekstilaffald til genanvendelse (altsa slidt og adelagt tekstil, som ikke ville kunne bruges/salges direkte videre uden
forarbejdning).

Kommunalbestyrelsen har tidligere besluttet de overordnede rammer for indsamling af tekstilaffald i nedenstaende sager:

e 15. marts 2021 i forbindelse med behandlingen af punktet *Implementering af nationale krav til affaldshandtering’

e 14.juni 2021 i forbindelse med behandlingen af punktet *Vedtagelse af Ressource- og Affaldsplan 2026 -
Genbrugslaboratorium Frederiksberg’

e 21.marts 2021 1 forbindelse med behandlingen af punktet *Status pa Ressource- og affaldsplan 2026, herunder
implementering af nye nationale krav kb 21. marts 2022

¢ 3. oktober 2022 i forbindelse med behandlingen af punktet *Affaldsgebyrer 2023’

Med de ovennevnte sager er der saledes truffet beslutning om, at der pr. 1. maj 2022 blev igangsat forseg med indsamling
af tekstilaffald i 240L beholdere i udvalgte etageejendomme. Ligesom der er truffet beslutning om, at der i fjerde kvartal
2022 igangsettes forsog med indsamling af tekstilaffald i kuber pa centrale placeringer i villaomraderne.

Forvaltningen har derfor siden den 1. maj 2022 udfert pilotforseg i 208 etageejendomme (svarende til knap 7000
husstande) og afdackket muligheden for placeringen af kuber til tekstil. P4 den baggrund er forvaltningen klar med en
samlet plan for udrulning og indsamling af tekstilaffald fra husholdninger, der sikrer, at Frederiksberg Kommune nér i mal
med de nationale krav om indsamling pr. 1. juli 2023.

Krav
Der er fra nationalt hold sat felgende krav:

¢ Indsamlingsordningen for tekstilaffald skal veere implementeret i alle kommuner senest 1. juli 2023

¢ Indsamling kan foregé i sarskilte beholdere eller i poser handteret lost med andre ordninger. For etageboliger er
anbefalingen, at det handteres i s@rskilte beholdere

¢ [ implementeringen af henteordningen for indsamling af tekstilaffald sikres det, at de frivillige velgerende
organisationer far let adgang til tekstiler, der kan genbruges

Tekstilaffald i etageejendomme

Forseg

I pilotforseget er tekstilaffald blevet indsamlet i klare rade poser udleveret af kommunen og indsamlet i saerskilte
beholdere. Det har imidlertid vist sig at vaere en dyr ordning, og en stor del af tekstilaffaldet har ikke vaeret emballeret i
uddelte poser, dels fordi sterrelserne pa de udleverede poser ikke altid matcher det tekstilaffald, som borgerne ensker at
kassere, dels fordi der er stor variation pa, hvor meget og hvor ofte en husstand bortskaffer tekstilaffald. Det er pa den
baggrund forvaltningens vurdering, at den bedste lgsning for poser i tekstilordningen er, at borgere selv anskaffer klare
poser til emballering af tekstilaffald. Det veesentligste for bade kvalitet og mangder er, at tekstilaffaldet bliver handteret i
klare poser, hvilket vil blive tydeliggjort i kommunikationen til borgerne.



Beholderne blev i begyndelsen af pilotforseget tomt hver fjerde uge, men er grundet overfyldning flere steder justeret
saledes, at beholderne blev temt hver anden uge. Det er dog forvaltningens vurdering, at der har veret en sakaldt
"pulterkammereftekt’ i begyndelsen af forseget, idet mangderne ved slutningen af pilotforseget svarede til et
temningsbehov hver fjerde uge. Der er enkelte steder opsat yderligere beholdere.

Tekstilaffaldet er i forsegsperioden blevet omlastet hos Amager Ressourcecenter og derfra afsat til UFF Humana, der har
sorteret og analyseret det indsamlede tekstilaffald. Data fra UFF Humana (pa indsamlede mangder, sammensatning og
kvalitet) bruges til at kvalificere det endelige udbud pé afsatning af tekstilaffald, som foretages i samarbejde med en
reekke andre kommuner med henblik pé at kunne stille hejere krav til genanvendelsen og sikre bedst mulige pris.

Losning

Tekstilaffald i etageejendomme indsamles i klare poser i sa@rskilte beholdere. Boligforeninger vil som udgangspunkt fa
tilbudt en 240 liters beholder, men kan ved behov fa sterre beholdere. Beholderne temmes hver fjerde uge. Borgerne vil
selv skulle anskaffe klare poser.

Forvaltningen vil lebende holde gje med kapacitet og temmebehov, sé der i opstartsperioden kan justeres efter behov ift.
f.eks. oget kapacitet eller gget temmefrekvens, hvor det er muligt i forhold til driften.

Ordningen vil blive udrullet fra primo februar 2023 og forventes fuldt implementeret i hele byen inden 1. juli 2023.

Tekstilaffald i villaer

Forsog

Forvaltningen har i forsegsperioden afdeekket mulighederne for centrale placeringer af kuber som lgsning for indsamling i
villaer. Det er forvaltningens vurdering, at kommunen ikke nér i mél med de enskede mangder for indsamling af
tekstilaffald ved at etablere kuber. Det skyldes, at pladsen i byen er trang, og at det derfor har varet vanskeligt at finde
tilstreekkeligt med steder, hvor der kan prioriteres plads til kuber til tekstilaffald. Samtidig har det i forsegsperioden ikke
veeret muligt at finde en egnet kube, som designmaessigt ligner kuberne til glas.

Losning

Tekstilaffald i villaer indsamles i klare poser, som borgerne placerer pa laget af papbeholderen. Poserne indsamles
samtidig med temning af papbeholderen (dvs. hver tredje uge). De indsamlede poser holdes sarskilt, hvilket sikrer bedst
afsetning, ensartethed samt skonomi i kommunens ordning. Borgerne skal selv anskaffe klare poser.

Ordningen vil blive udrullet fra primo februar 2023 og forventes fuldt implementeret i hele byen inden 1. juli 2023.

Tekstiler til genbrug indsamlet af frivillige velgorende organisationer

Som neevnt tidligere skal det sikres, at frivillige velgerende organisationer far let adgang til at indsamle tekstiler og tej,
der kan genbruges direkte og uden efterfelgende bearbejdning. Frivillige velgorende organisationer har allerede i dag
mulighed for at opstille indsamlingsbeholdere pé savel privat som offentligt areal. Forvaltningen vurderer, at disse
muligheder og de procedurer/praksisser, der er forbundet hermed, er tilstraekkelige til at sikre organisationerne adgang til
opstilling af indsamlingsbeholdere. Forvaltningen er indstillet pa at give frivillige velgerende organisationer adgang til
opstilling af beholdere i videst muligt omfang pa offentlige arealer. Dette vil efter geengs praksis ske pa baggrund af
konkret ansegning og afvejning i forhold til andre, lokale hensyn, som f.eks. behov for udeservering, cykelparkering,
lobehjulsbokse, indsamlingsbeholdere til andre affaldsfraktioner og byinventar (skraldespande, banke).

Forvaltningen vil sikre, at det er tydeligt i kommunikationen til borgerne, at det tekstilaffald, som kommunen indsamler,
er tekstilaffald til genanvendelse (slidt og edelagt tekstil), og at tekstiler, der egner sig til direkte genbrug, skal afleveres
hos organisationer, der handterer dette, herunder i opstillede beholdere i byen. Dette vil bl.a. synliggeres med markater pa
beholdere samt eventuelt via kampagner pa ’bystandere’.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at de skitserede lasninger er i trdd med genanvendelsesmélene i ’Ressource- og
Affaldsplan 2026’ samt de nationale krav og mélsatninger for omradet og under hensyntagen til, at affaldsgebyret ikke
ma stige unadigt.

Okonomi

Sagen vedrarer ikke det skattefinansierede omrade.

Gebyret for indsamling af tekstilaffald udger 64 kr. pr. ar pr. husstand. Belabet blev godkendt af Kommunalbestyrelsen
den 3. oktober 2022 i forbindelse med behandlingen af ’ Affaldsgebyrer 2023°.

Borgmesterpategning



Nej
Behandling

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget
Historik

Indstilling 7. november 2022, pkt. 192:
By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,
1.at ordning for indsamling af tekstilaffald godkendes og implementeres som beskrevet,

2.at den beskrevne praksis, vedrerende frivillige velgerende organisationers muligheder for at indsamle tekstil til genbrug
i byrummet, godkendes.

Beslutning fra Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget 2022-25, 7. november 2022, pkt. 192:
Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget udsatte sagen efter droftelse.



Punkt 208: Forslag fra raidmand Gunvor Wibroe og
kommunalbestyrelsesmedlem Christina Sylvest-Noer om kighuller til
kommunale byggepladser

05.14.00-G01-93-22
Resume

R&dmand Gunvor Wibroe og kommunalbestyrelsesmedlem Christina Sylvest-Noer har stillet forslag om kighuller til
kommunale byggepladser. Forvaltningen arbejder allerede med forslaget i byggeri ved skoler og institutioner, hvor der
anvendes pladehegn. Dette vil blive udbredt til byens evrige byggepladser.

Beslutning

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget indstiller,
at forslaget tiltreedes og udbredes til kommunens @vrige kommunale byggepladser rundt om i byen.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at forslaget tiltreedes og udbredes til kommunens gvrige kommunale byggepladser
rundt om i byen.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 20. juni 2022 felgende forslag fra rddmand Gunvor Wibroe og
kommunalbestyrelsesmedlem Christina Sylvest-Noer om kighuller til kommunale byggepladser.

"Socialdemokratiet foreslér, at der pa alle kommunale byggepladser indteenkes kighuller eller trin i indhegningen, s vores
mindste borgere har mulighed for se pa og opleve arbejdet med gravemaskiner, lastbiler og kraner pa byens byggepladser.

Baggrund:

Vores by er i rivende udvikling, og vores by er for os alle sammen. Det galder ogsa, nar vi bygger og udvikler byen. En
byggeplads har altid kunnet veekke nysgerrighed og glede serligt blandt mindre bern. Det er nemlig spandende at se de
store maskiner og folge med i, hvad der sker, nar man f.eks. river ned, graver og ikke mindst bygger op igen. Derfor
foreslar Socialdemokratiet, at der pd kommunale byggepladser, hvor det er muligt og giver mening, laves kighuller eller
trin 1 indhegningen, sa saerligt vores mindste borgere har mulighed for at opleve det spendende arbejde med
gravemaskiner, lastbiler og kraner pa byens byggepladser."

Bemcerkninger til forslaget

Forslaget om at skabe mulighed for at kunne se ind pa vores kommunale byggepladser og felge med i byggeprocessen er i
god trdd med kommunens praksis pé tidligere byggepladser, hvor der i forbindelse med eksempelvis projektet for
renoveringen af Ny Hollenderskolen har varet “’kighuller” i byggepladshegnet.

Materialevalg til udformning af byggepladshegn velges ud fra en vurdering af omfanget af det enkelte projekt.

I projekter hvor byggepladshegn udferes af plademateriale, vil der som udgangspunkt blive udfert kighuller i selve
hegnet, som muligger indkig til byggepladsen for sdvel voksne som bern. Forvaltningen vil udarbejde retningslinjer til
entrepreneren for, hvordan “’kighuller” skal udferes. Der kan vaere enkelte projekter, hvor byggepladsens placering
medferer, at der ikke kan udferes kighuller, med henvisning til eksempelvis trafiksikkerhed.

I projekter hvor byggepladshegn udferes med tradhegn, vil der veere gennemsigtighed, som ikke giver anledning til at
etablere s@rskilte “kighuller”.
Okonomi

Hyvis forslaget vedtages, vil det blive indarbejdet som krav til fremtidige byggepladser. Det vurderes, at et sddant krav vil
vaere uden nevnevardig betydning for den samlede projektekonomi.

Borgmesterpitegning
Nej
Behandling



Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget, M, K



Punkt 209: Orientering om trafikulykker sket pa Frederiksberg i 2021

05.13.00-G01-11-22
Resume

Frederiksberg Kommune har siden 2017 faet udarbejdet en arlig rapport om trafikulykker sket pa Frederiksberg det
forgange ar. Rapporten udarbejdes som en del af kommunes trafiksikkerhedsmessige arbejde. By-, Kultur- og
Miljgomradet har modtaget 202 1-rapporten, der viser det laveste antal totale tilskadekomne siden 2017. Med
udgangspunkt i 2021-ulykkesrapporten far udvalget med denne sag en orientering om udviklingen i trafikulykker sket pa
Frederiksberg i perioden 2017-2021.

Beslutning

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget tog orienteringen om trafikulykker sket pa Frederiksberg i 2021 til efterretning.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at orienteringen, om trafikulykker sket pd Frederiksberg i 2021, tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Milje-, Bynatur- og Mobilitetsudvalget besluttede i tilbage i januar, at Frederiksberg Kommune skulle tilslutte sig
regeringens nationale malsetning om, at der — med udgangspunkt i et gennemsnit af alvorligt tilskadekomne i arene 2018-
2020 — som minimum skal vere opnéet en halvering af antal alvorligt tilskadekomne i trafikken ved udgangen af 2030.

For Frederiksberg Kommune betyder det, at der maksimalt ma veere 15 alvorligt tilskadekomne i trafikken ved udgangen
af 2030.

Hovedkonklusioner fra Ulykkesrapporten 2021
Tabel 1 viser udviklingen i antal ulykker og tilskadekomne i trafikken pa Frederiksberg i perioden 2017-2021. Som det
fremgér, er der i den femarige periode sket en stigning i antallet af trafikulykker pa Frederiksberg. Dog er det totale antal

tilskadekomne i1 2021 det laveste siden 2017. Det bemaerkes, at der ingen draebte var i trafikken.

Ulykkesrapporten viser desuden, at der ikke er identificeret serlige ”problemomrader” i byen. Der viser sig derimod et
billede af, at ulykkerne generelt fordeler geografisk over hele Frederiksberg. Ulykkesrapporten er bilagt.

Tabel 1. Udvikling i antal ulykker og tilskadekomne i trafikken pa Frederiksberg (antal personer)

2017 2018 2019 2020 2021

Ulykker 167 242 311 297 293
Drabte 0 0 1 0 0
Tilskadekomne 33 51 41 50 38
Heraf alvorligt tilskadekomne 17 35 21 31 29
Heraf lettere tilskadekomne 16 16 20 19 9

Udviklingen fordelt pd trafikant- og aldersgrupper

Tabel 2 viser udviklingen i andelen af tilskadekomne og draebte fordelt pa trafikantgrupper i perioden 2017-2021. Det
fremgar heraf, at det fortsat er de ”blede” trafikantgrupper, der kommer oftest til skade i trafikken, herunder hhv. cyklister
og fodgengere.

Udviklingen i antal tilskadekomne og drabte i forskellige aldersgrupper fremgar af Tabel 3. Det bemarkes, at den yngste
aldersgruppe under 25 ar over tid har oplevet en lille stigning andelsmaessigt, mens den &ldste aldersgruppe har oplevet et
lille fald over tid.

Tabel 2. Udvikling i andelen af tilskadekomne og drabte fordelt pa trafikantgrupper (pct.)



2017 2018 2019 2020 2021

Bilister 6 16 17 12 8
Cyklister 61 59 64 62 66
Fodgzengere 18 12 12 20 18
Ovrige 15 13 7 6 8

Tabel 3. Udvikling i antal tilskadekomne og drabte fordelt pa aldersgrupper (antal personer)

2017 2018 2019 2020 2021
<25ér 9 9 10 12 11
25-70 ar 24 37 29 35 26
>70 ar 0 5 3 3 1

Cyklistulykker
Cyklister kommer typisk til skade i ulykker, hvor modparten er en bilist - f.eks. ifm. hegjresvingsulykker eller ulykker med
abne bildere. Der er i 2021 registreret 25 cyklistulykker, hvoraf 18 ulykker var med en bilist som modpart.

Ud af de 25 tilskadekomne var godt halvdelen i aldersgruppen 18-40 ar og godt to tredjedele mend.

Fodgengerulykker

12021 er der registreret syv tilskadekomne fodgengere i trafikken pa Frederiksberg - hhv. seks alvorligt tilskadekomne og
en lettere tilskadekommen. Fem af disse kom til skade i konflikt med en bil, hvoraf to ulykker skete i et kryds, mens de
gvrige tre ulykker fandt sted pa en lige streekning uden fodgaengerfelt.

Hojresvingsulykker

Hejresvingsulykker er den hyppigst forekommende ulykkestype. Ud af de 38 personskadeuheld i 2021 (hhv. lettere og
alvorligt tilskadekomne) udger hejresvingsulykker syv uheld fordelt pd seks alvorligt tilskadekomne og en lettere
tilskadekommen. Antallet er det laveste siden 2017, hvor 11 trafikanter kom til skade i heresvingsulykker. For yderligere
oplysninger om fordelingen af ulykkessituationer henvises til side 20 i ulykkesrapporten.

Spiritusulykker

Det er et seerskilt opmarksomhedspunkt, at antallet af spiritusulykker — dvs. ulykker, hvor en af de involverede parter har
haft en promille over 0,5. — er steget jeevnt siden 2017, dog med undtagelse af 2020, hvor der ”kun” blev registreret fem
spiritusulykker.

12017 blev der registreret otte spiritusulykker, mens der i 2021 er registreret 13. De 13 spiritusulykker resulterede i to
alvorligt tilskadekomne og en lettere tilskadekommen.

Hastighedsulykker
Hastighed er kun sjeeldent arsag til trafikulykker pa Frederiksberg. Dette skal ses i lyset af, at der generelt kares med
lavere hastigheder pa Frederiksberg.

Muligheden for et bedre datagrundlag
Ulykkesrapporten er baseret pa Politiets indrapporterede trafikuheld (via en landsdeekkende database administreret af
Vejdirektoratet), og rapporten dekker sdledes alene de trafikulykker, hvor Politiet har veret til stede og foretaget rapport.

En undersegelser fra 2020 udarbejdet af Aalborg Universitet viser, at der er et stort sékaldt ”merketal” for ikke-
politiregistrerede ulykker. Ifalge universitetet viser en sammenligning af oplysninger fra den officielle ulykkesdatabase og
data fra skadestuer og akutmodtagelser, at merketallet for ulykker med motoriserede keretgjer udger 80 pct., mens
merketallet for cyklistulykker er hele 96 pct. Udvalget anmodede pa den baggrund pa mede den 28. januar 2022, hvor
2020-rapporten blev forelagt, forvaltningen om at undersgge mulighederne for at indhente data om disse ikke-registrerede
ulykker.



Det kan hertil bemaerkes, at der pa nuvarende tidspunkt ikke er tilvejebragt et landsdeekkende system til indsamling af
ulykkesdata fra f.eks. skadestuer og skadeklinikker, og det er saledes ikke muligt at
systematisk at supplere de officielle ulykkesdata.

Der er tilbage i 2019 blevet nedsat en arbejdsgruppe med reprasentanter fra kommuner og politikredse i Region
Hovedstaden mhp. at fa etableret et faelles system til registrering af trafikulykker modtaget pa hhv. Region Sjllands og
Region Hovedstadens skadestuer og akutmodtagelser.

Med henvisning til coronanedlukningerne har initiativet endnu ikke udmentet sig i konkrete tiltag. Frederiksberg
Kommune vil — sammen med de gvrige kommuner i Region Hovedstaden — sgge at fremme arbejdet.

Frederiksberg Kommune vil i en overgangsperiode evt. kunne supplere det officielle ulykkesregister vha. en
selvrapporteringslgsning, som det kendes fra ”Giv os et praj”. Ulykkesramte vil hermed kunne angive data om ulykkens
karakter og lokation via en digital lesning tilknyttet kommunens hjemmeside. Det bemarkes, at der ikke er afsat
ressourcer til udvikling af en sddan lgsning, ligesom lesningen ikke vil kunne give tilsvarende grad af data som det
officielle ulykkesregister og hermed tilstraekkelig viden til, at registreringerne ville kunne bidrage til forvaltningens
trafiksikkerhedsmassige arbejde.

Forvaltningen anbefaler pa den baggrund, at kommunen i stedet fortsatter arbejdet mod at et fzlles system til indsamling
af ulykkesdata fra landets skadestuer og akutmodtagelser.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at kommunens trafiksikkerhedsmessige tiltag (fysiske savel som kampagnemassige) ber
have et bredt sigte set i lyset af, at trafikulykkerne generelt fordeler sig i hele byen. Ulykkesrapporten peger samtidig p4,
at der fortsat er behov for serlige indsatser rettet mod cyklisters generelle sikkerhed og de specifikke
hgjresvingssituationer, hvor cyklisterne oftest kommer til skade.

2021-registreringerne viser desuden, at der fortsat ber “sattes ind” over for serligt cyklisternes generelle trafiksikkerhed,
hvis den vedtagne 2030-malsatning skal indfries, sdledes at der maksimalt er 15 alvorligt tilskadekomne i trafikken ved
udgangen af 2030.

P& trods af at kersel med for hgj hastighed kun sjeldent er arsag trafikulykker pa Frederiksberg, er "hastighed” et omrade,
der optager byens borgere, ligesom hastighedsdempende indsatser erfaringsmaessigt har en betydelig positiv effekt pa
trafikanternes generelle tryghedsfalelse. Det kan derfor vaere en anbefaling, at hastighedsdempende indsatser ogsé
prioriteres i de kommende &r.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget
Bilag

Ulykkesrapport 2021



Punkt 210: Forslag til beslutning fra ridmand Laura Lindahl om at mindske gennemkeorende trafik i
Blomsterkvarteret

05.00.00-G01-367-21

Resume
Kommunalbestyrelsesmedlem Laura Lindahl har stillet forslag om at mindske den gennemkerende trafik i Blomsterkvarteret ved at gere omrédet til "en trafik-o". Forvaltningen har pa
baggrund af forslaget faet udarbejdet en analyse af den gennemkerende trafik i omrédet. Analysen viser, at omfanget af gennemkerende trafik er begranset, og det foreslas pa den

baggrund, at forslaget ikke imedekommes.
Beslutning

Et flertal i Miljo-, Bynatur og Mobilitetsudvalget (Jan E. Jorgensen, Gunvor Wibroe, Ruben Kidde, Thyge Enevodsen og Freja Fokdal) indstiller,
at forslaget, om at mindske gennemkerende trafik i Blomsterkvarteret, ikke tiltraedes.

Et mindretal i Miljo-, Bynatur og Mobilitetsudvalget (Anders Storgaard og Carina Heedt) indstiller, at forslaget tiltraedes.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljeomradet indstiller,
at forslaget, om at mindske gennemkerende trafik i Blomsterkvarteret, ikke tiltraedes.

Sagsfremstilling

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget udsatte pd medet den 13. juni 2022 sagen efter dreftelse, idet forvaltningen blev anmodet om at undersoge muligheden for yderligere lukning af
Blomsterkvarteret.

Der er tre ”indgange" til kvarteret: Aurikelvej, Magnoliavej og Pelargonievej. Det er forvaltningens vurdering, at det vil veere meget uhensigtsmaessigt at lukke Magnoliavej og
Pelargonievej, da lukningerne vil skabe omvejskersel for flere af beboerne i omréadet. Ved lukning af Pelargonievej ved Roskildevej (B) vil trafikanter skulle ind ad enten Aurikelvej

eller Magnoliavej. Nogle beboere vil fa en omvejskersel pa ca. 600 m. Forvaltningen vurderer endvidere, at yderligere trafik ind ad Aurikelvej vil vare uhensigtsmaessig, da vejen er sa
smal, at to biler ikke vil kunne passere hinanden, ligesom der vil vere stor risiko for opstuvning pd Sendre Fasanvej. Lukning af Magnoliavej (A) vil skabe stor omvejskersel for bade

vejens beboere og skraldebiler. Nogle beboere vil fa en omvejskersel pa ca. 730 m.
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Forvaltningen har sendt en ansegning til Politiet om lukning af Aurikelvej for motorkeretgjer og har modtaget dette svar: "Politiet kan ikke give samtykke til at Aurikelvej lukkes ud mod
Sondre Fasanvej. Vi vurderer, at en eventuel vejlukning af Aurikelvej vil medfore, at fremkommeligheden i omrddet og adgangen dertil bliver forringet eller begreenset veesentligt. Hvis
der kun er fd ind- og udkorselsveje for hele omrddet vil det betyde, at der vil komme unodvendig stor udenomskorsel ligesom politi og redning vil fd lcengere responstid til dele af
omrddet. I ovrigt vil trafikmeengden pd den eller de veje, der ikke er lukket blive belastet unodigt — herunder ogsda omrdadet omkring Bornehuset Gravhunden".

Som det fremgar af den tidligere sagsfremstilling, er vejene indrettet til lave hastigheder, og gennemkersel er besveerliggjort med anleg af bump. Ydermere er hastigheden, pa bade
Magnoliavej og Pelargonievej, skiltet ned til henholdsvis 30 km/t og 40 km/t. De trafiktellinger og hastighedsmalinger, som forvaltningen har faet udfert pa Pelargonievej i efteraret
2022, viser da ogsd, at der keres med lave hastigheder pé vejen. Gennemsnitshastigheden er malt til 25,2 km/t. og 85 pct.-fraktilen ligger pa 31,5 km/t. Teellingen viser desuden, at 99
pct. af bilisterne overholder fartgraensen pa 40 km/t. Det er ydermere talt, at der er en arsdegntrafik pa vejen pa 473 keretgjer, hvilket vurderes at vaere et acceptabelt niveau for dette
omrade.

Det bemarkes, at resultatet af den gennemforte trafikanalyse af 1. marts er sendt til omrédets beboere til orientering pa foranledning af udvalgets beslutning. Forvaltningen har ikke
modtaget nogle tilbagemeldinger herpa.

Tidligere sagsfremstilling (13. juni 2022)
Magistraten sendte pa medet den 23. maj 2022 sagen retur til Miljo-, Bynatur- og Mobilitetsudvalget. Forvaltningen har ingen yderligere bemarkninger.

Tidligere sagsfremstilling (23. maj 2022)
Kommunalbestyrelsen oversendte den 6. december 2021 folgende forslag til beslutning fra rddmand Laura Lindahl om at mindske gennemkerende trafik i Blomsterkvarteret.

Det Konservative Folkeparti foreslar at gore blomsterkvarteret til en trafik-o som en forsegsordning, vi evaluerer efter 12 méneder. Hvordan dette konkret gores bedst, skal afklares
gennem trafikmalinger og i dialog med omrédets beboere.

Begrundelse
"Blomsterkvarteret er et lille villakvarter (ogsa med lejligheder) fyldt med bernefamilier, som er hardt ramt af gennemkerende trafik. Det eger utrygheden for alle, at biler, der intet har
at gore i kvarteret, korer igennem og tilmed i relativ hej hastighed.

Det Konservative Folkeparti ensker at stoppe den gennemkerende trafik, sa omradet kan blive roligt, og bern med sterre tryghed kan cykle til skole og generelt feerdes i omradet."

Bemcerkninger til forslaget

Motorkeretejer kan i dag alene kere til Blomsterkvarteret via Roskildevej-Pelargonievej, Sdr. Fasanvej-Aurikelvej og Borgmester Fischers Vej-Magnoliavej, hhv. post 1, post 3 og post
4 pé side 4 i bilag 1. Der er desuden udkersel fra Azaleave;j til Sdr. Fasanvej, dog kun med hejresving, jf. post 2 i bilaget. Cykel- og gangtrafik til og fra omradet er ikke underlagt
restriktioner.

Det bemerkes, at Politiet udtrykte bekymring for en lukning af Aurikelvej ud mod Sdr. Fasanvej tilbage i 2019 pba. af en foresporgsel fra forvaltningen, idet Aurikelvej er den eneste
mulighed for at komme til kvarteret i bil fra Sdr. Fasanvej. En lukning heraf blev ikke vurderet hensigtsmeessig henset til omradets beboere eller i beredskabssituationer.

Resultat af analyse af gennemkorende trafik

Det radgivende ingeniorfirma ViaTrafik gennemforte en analyse af den gennemkerende trafik i kvarteret den 1. marts i tidsrummene k1. 7-9 og kl. 15-17 - dvs. "i myldretiden".
Metodemassigt blev alle indkerende og udkerende koretajer registreret ved de ovenfor navnte fire poster. Definitionen pa et gennemkerende keretoj er et koretej, der har passeret to
poster (ind og ud) inden for et tidsrum, der svarer til kersel uden stop. @vrige koretejer antages at have et @rinde i omradet.

Resultatet af analysen viser, at der generelt er en meget lav andel af gennemkerende trafik i kvarteret, altsa kun ganske fa bilister, der kerer gennem kvarteret uden @rinde. Der er
derimod registreret en betydelig andel biler, der kerer ind og ud ved samme post, hvilket indikerer, at der primert er tale om afsatning. Dette ses f.eks. de steder, hvor der ligger
institutioner ved Borgmester Fischers Vej-Magnoliavej. Der er tillige observeret en vis trafik ind og ud fra Pelargonievej til Roskildevej. Det vurderes ogsa her, at der er tale om
afsaetning.

Analysen viser desuden, at den sterste andel af gennemkerende trafik sker fra Sendre Fasanvej-Aurikelvej (post 3) til Roskildevej-Pelargonievej (post 1) mellem kl. 7-9.

Forvaltningen har som supplement til analysen undersegt de gennemsnitlige hastighedsniveauer i kvarteret pba. indsamlet data (via systemet TomTom). Det fremgar heraf, at de hojeste
niveauer ligger mellem 20-40 km/t, jf. vedlagte bilag 2. Det bemaerkes i ovrigt, at der er anlagt flere trafikdeempende tiltag i kvarteret, idet der bl.a. pa Magnoliavej er udlagt flere bump,
og straekningen er skiltet med 30 km/t. Endelig skal det n@vnes, at kvarteret indgér i Vejdirektoratets trearige forsegsordning med fastsattelse af lokale hastighedsgranser, hvor hele
omradet vil blive skiltet med 40 km/t samtidig med, at der vil blive udlagt bump pé Pelargonievej og Aurikelve;j.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

Den gennemforte analyse, af den gennemkerende trafik i kvarteret, viser, at omfanget af egentlig gennemkersel er relativt begraenset. Hastighedsniveauerne vurderes ligeledes at vaere
trafiksikkerhedsmaessige forsvarlige i forhold til kvarterets veje og karakter. Kvarteret vil herudover komme til at indgé i et trearigt forseg om at sanke hastigheden. Forvaltningen
indstiller bl.a. pa disse baggrunde, at forslaget ikke tiltraedes.

Okonomi

Analysen har kostet 30.000 kr., som er finansieret via trafiksikkerhedspuljens delpulje til planlaegning og dataindsamling.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Miljo-, Bynatur- og Mobilitetsudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen.

Historik

Indstilling 9. maj 2022, pkt. 85:
By-, Kultur- og Miljoomrédet indstiller,
at forslaget, om at mindske gennemkerende trafik i Blomsterkvarteret, ikke tiltraedes.

Beslutning fra Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget 2022-25, 9. maj 2022, pkt. 85:

Miljo-, Bynatur og Mobilitetsudvalget indstiller,

at forslaget om at mindske gennemkerende trafik i Blomsterkvarteret ikke tiltreedes. Udvalget besluttede, at undersegelsen sendes til borgerne i kvarteret, ledsaget af information om, at
omradet indgar i den kommende 40 km zone samt kontaktinformation, hvis man har yderligere spergsmal eller kommentarer til analysen. Udvalget orienteres om eventuelle
henvendelser.

Indstilling 23. maj 2022, pkt. 173:

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget indstiller,

at forslaget om at mindske gennemkerende trafik i Blomsterkvarteret ikke tiltraedes. Udvalget besluttede, at undersegelsen sendes til borgerne i kvarteret, ledsaget af information om, at
omradet indgér i den kommende 40 km zone samt kontaktinformation, hvis man har yderligere spergsmal eller kommentarer til analysen. Udvalget orienteres om eventuelle
henvendelser.

Beslutning fra Magistraten 2022-25, 23. maj 2022, pkt. 173:
Magistraten sendte sagen retur til Miljo-, Bynatur- og Mobilitetsudvalget.

Indstilling 13. juni 2022, pkt. 121:

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget indstiller,

at forslaget om at mindske gennemkerende trafik i Blomsterkvarteret ikke tiltreedes. Udvalget besluttede, at undersogelsen sendes til borgerne i kvarteret, ledsaget af information om, at
omrédet indgér i den kommende 40 km-zone samt kontaktinformation, hvis man har yderligere spergsmal eller kommentarer til analysen. Udvalget orienteres om eventuelle



henvendelser.

Beslutning fra Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget 2022-25, 13. juni 2022, pkt. 121:
Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget udsatte sagen efter droftelse.

Bilag
Bilag 1: Analyse af gennemkerende trafik

Bilag 2



Punkt 211: Tilfredshedsundersogelse i busserne

13.05.16-G01-11-22
Resume

Frederiksberg Kommune har siden 2017 gennemfort en arlig tilfredshedsundersggelse i busserne om efteraret.
Tilfredsheden med busserne pa Frederiksberg har alle ar veeret hej og er det fortsat. Tilfredsheden er i 2022 pa niveau med
2021. I sagen praesenteres resultaterne af 2022-undersegelsen, og der sammenlignes med resultaterne fra de tidligere ar.

Beslutning

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget tog orienteringen, om tilfredshedsundersegelsen i busserne, til efterretning.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at orienteringen, om tilfredshedsundersogelsen i busserne, tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Frederiksberg Kommune har siden 2017 faet gennemfort en arlig tilfredshedsunderseggelse i de busser, der kerer i
kommunen - 1 2022 saledes i hhv. alle A-busser, linje 18, 31 og 37 og i de tre Frederiksbergbusser. Undersegelserne er
gennemfort som personlige interviews i busserne hen over to uger i efteraret. Der er ligesom de tidligere ar gennemfort
omkring 100 interviews i hver linje og 100 interviews tilsammen i Frederiksbergbusserne. Der er i 2022 samlet set
gennemfort 910 interviews repraesentativt fordelt hen over dagen samt pd hverdage og i weekender.
Tilfredshedsunderseggelsen er i 2022 gennemfort fra den 26. september til den 14. oktober.

Undersggelserne gennemferes for, at fa en sterre viden om brugernes tilfredshed med deres busture pa Frederiksberg. Den
indsamlede viden bruges til at forbedre forholdene og til at evaluere tidligere @ndringer samt forbedringer. Der er de
senere ar ogsa spurgt ind til specifikke emner, som tiltag i forbindelse med coronapandemien og brugernes holdning til
elbusser.

Passagerne afgiver deres tilfredshedsgrad pa en tipunktskala:

Karakterer 0-2 svarer til "Meget utilfreds",
Karakterer 3-4 svarer til "Utilfreds",
Karakteren 5 svarer til "Hverken eller"
Karaktererne 6-7 svarer til "Tilfreds" - og
Karakteren 8-10 svarer til "Meget tilfreds".

Tilfredsheden med busserne pa Frederiksberg har generelt varet hgj siden 2017, hvor undersegelsen blev gennemfort
forste gang. Igen i ar ses en hgj tilfredshed med selve rejsen og de forhold, der er omkring rejsen. I forhold til busturen
"alt i alt" er 92 pct. af de adspurgte "Tilfredse" og heraf er 78 pct. "Meget tilfredse". Tilfredsheden stiger med alderen, og
de mest tilfredse brugere er passagergruppen pa "Over 60 ar". Denne tendens kommer til udtryk pa linjeniveau. Her er den
hgjeste tilfredshed tilknyttet Frederiksbergbusserne, der benyttes af mange @ldre. Af de gvrige buslinjer er tilfredsheden
hgjest pa linje 37. Dette kan vare udtryk for den samme tendens; linje 37 kerer med halvtimesdrift og benyttes ikke af s&
mange som A-busserne, men de der benytter linjen er glade for, at der er et kollektivt trafiktilbud, sa de ikke skal ga til
andre buslinjer eller metroen.

I forhold til A-busserne er der en lidt lavere tilfredshed end i 2021, men dog fortsat meget hgj. Generelt kan dette haenge
sammen med, at brugerne har oplevet, mens landet har varet preget af corona-restriktioner, at busserne har kert lidt
nemmere gennem byen. Der er i dag igen flere brugere i busserne og dermed flere, der skal "ind og ud", ligesom der er
mere trafik pa vejene og dermed svarere for busserne at komme frem. Kigges der pa linjeniveau er tilfredsheden pa linje
4A faldet. Den er fortsat hgj, men dog den laveste siden 2017. Her kan en forklaring vare, at der har vaeret meget
vejarbejde i Valby, der har pavirket linjen siden foraret 2022. Linje 1A og 9A har ogsa oplevet et mindre fald, men er
fortsat pa niveau med de ovrige buslinjer.

Der opleves en stigning i tilfredsheden med trafikinformationen i busserne og ved stoppestederne. Det er verd at
bemarke, at tilfredsheden med stoppestedsinformation er steget siden 2019 og er pa den hgjeste niveau siden 2017. Dette
er et omrade, som Movia og operatererne i samarbejde har arbejdet pa at forbedre samtidig med, at Frederiksberg



Kommune over arreekken har faet opsat nedtellingsmoduler ved alle stoppesteder. Der ses ydermere veret en stigning i
tilfredsheden med chaufferernes kersel og deres kundeservice. Muligheden for at fa en siddeplads er det parameter, der
har den hgjeste tilfredshed (men dog med et mindre fald sammenlignet med sidste ar). Dette kan heenge sammen med, at
tilfredsheden pa dette parameter har veret utrolig hej de sidste to r under corona, hvor der har veret feerre passagerer i
busserne, og det hermed har varet nemmere at fa en siddeplads.

Den hgje tilfredshed kommer ogsa til udtryk i forbindelse med forholdene omkring busrejsen. I spergsmélene vedrerende
"antal afgange pa buslinjen", "den generelle rejsetid”, "afstand til neermeste stoppested", "antal stoppesteder" samt
"venteforhold ved stoppestederne" er graden af tilfredshed enten tilsvarende eller med en mindre stigning. En af
forklaringerne pé den lidt hgjere tilfredshed i forhold til "venteforhold ved stoppestederne" kan vaere, at der i 2022 er
opsat baenke ved flere af byens stoppesteder.

De forrige tre &r har undersggelsen vaeret suppleret med et spergsmal tilknyttet corona, herunder bl.a. om brugeren
benytter den kollektive trafik mindre efter coronapandemien. I 2020 var det 26 pct., der benyttede den kollektive trafik
mindre end for pandemien. I 2021 var det 13 pct., mens det i ar er 10 pct. af de adspurgte, der bruger den kollektive trafik
mindre end de gjorde inden coronapandemien. Det er positivt, at andelen er faldende, men det er fortsat hver tiende, der
bruger den kollektive mindre, end de har gjort. Adspurgt til arsagen begrundes fravalget dels med "frygt for
coronasmitte", dels at brugerne enten cykler, kerer i bil, har faet anden "transportvane", foretraekker at gé eller er fraflyttet
byen.

12021 blev der ydermere tilfgjet et spergsmal om betydningen af, at det er en elbus, der kerer buslinjen. Her er der
ligesom 1 2021 72 pct., der mener, at dette forhold har en "afgerende betydning" (afgivet karakterer mellem 8-10) eller en
"stor betydning" (afgivet karakterer mellem 6-7). Der er dog sket et fald i graden af betydning; hvor det i 2021 var 63 pct.
af de adspurgte, der mente, at det var afgerende, er der i 2022 kun 56 pct. af de adspurgte, der mener, at det er afgerende
for dem, at det er en elbus, de kerer i. Det er i alderskategorien "Over 60 ar", at faldet er sket. Der sparges i undersaggelsen
supplerende ind til bevaeggrunden for, at det forhold har en betydning. Her er det altoverskyggende argument, at "Det er
mere miljovenligt".

Afbilag 1 fremgar den samlede rapport over udviklingen i tilfredshedsundersegelserne fra 2017 til 2022. Resultaterne
med udviklingen i tilfredshedsgraden pa de forskellige parametre illustreres heri.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

Generelt viser 2022-undersagelsen, at der er en hgj tilfredshed med busserne pa Frederiksberg. Der er sket en positiv
udvikling pé flere parametre i og omkring busrejsen, hvilket understreger effekten af kommunens arbejde med at forbedre
forholdene, herunder blandt andet ved byens stoppesteder, og samarbejde med Movia og operatererne i forhold til at
skabe bedre brugerinformation og fremkommelighed. Undersggelsen viser desuden, at der fortsat er en negativ folgeeffekt
fra coronapandemien om end, den er den er markbar mindre end tidligere.

Okonomi

Udarbejdelsen af tilfredshedsundersggelsen er gennemfort inden for det eksisterende budget til busdrift. Resultaterne har i
sig selv ikke nogle ekonomiske konsekvenser.

Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget
Bilag

Tilfredshedsundersoggelse 2022



Punkt 212: Delrapportering vedr. klimafondsprojekt nr. 5 - Analyser og
forslag til forseg

05.00.00-P00-1-21
Resume

Som en del af Klimafondsprojekt nr. 5: Analyse af forseg med byens indretning for at reducere biltrafikken er der
gennemfort analyser - hhv. en analyse, der belyser otte virkemidler, der kan anvendes til at reducere biltrafikken og en
analyse, som beskriver trafiksituationen pa Frederiksberg i 2021, 2025 og 2035 (givet at der ikke @ndres pé byens
trafikale indretning). I sagen beskrives de to analyser og et oplag til trafikforseg med e@ndret indretning af byen, der skal
reducere biltrafikken. Udvalget skal afklare, om ét eller flere forseg skal gennemfores i efteraret 2022.

Beslutning

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget

1. tog de to analyser til efterretning - og

2. vedtog at der gennemfores forseg med Eversvej og Dr.Abildgaards All¢, idet forvaltningen blev anmodet om at
foreleegge en sag med forslag til konkret udmentning.

Et flertal i Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget (Gunvor Wibroe, Ruben Kidde, Thyge Enevoldsen, Anders Storgaard,
Carina Heedt og Freja Fokdal) stemte for, at forvaltningen ud-arbejder et forslag til forseg med Gren Belge for cyklister
til foreleggelse for udvalget.

Et mindretal i Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget (Jan E Jorgensen) stemte imod, at der gennemfores forsog med Gron
Bolge for cyklister, med henvisning til forvaltningens bemaerkninger i sagen.

Indstilling
By-, Kultur-, og Miljgomradet indstiller,

1. at udvalget tager de to analyser til efterretning - og
2. at udvalget tager stilling til, hvilke trafikforseg der enskes gennemfort.

Sagsfremstilling

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget udsatte sagen efter dreftelse, idet udvalget bad forvaltningen om at belyse et forseg
med gren belge for cyklister.

Samordning af signalanleeg for cyklister

Pé Frederiksberg er hovedparten af alle trafiksignalerne samordnede for biltrafikken. Pa strekninger med en udpraget
skaev retningsfordeling - primert indfaldsvejene i myldretiden (f.eks. Roskildevej, Finsensvej og Peter Bangs Vej) - er
trafiksignalerne samordnede, s& de favoriserer retningen med mest trafik for at undgé ke og dermed eget miljeforurening.
Saledes er trafiksignalerne samordnede for den indadgéende trafik om morgenen og for den udadgéende trafik om
eftermiddagen. P4 kommunens tveergdende streekninger (f.eks. Falkoner Allé, Nordre og Sendre Fasanvej) har trafikken
en nogenlunde lige retningsfordeling. Det betyder, at det kun tilnaermelsesvist er muligt at samordne trafiksignalerne, for
at sikre en tilfredsstillende trafikafvikling i begge retninger.

Det er ikke muligt at samordne alle trafiksignaler og etablere gronne belger pa kryds og tvers af byen, i alle retninger og
for alle trafikanter (biler, busser og cykler), uden at trafiksignalerne modarbejder hinanden. Samordnes trafiksignalerne
for den ene trafikantgruppe sker det som udgangspunkt altid pa bekostning af de evrige trafikkantgrupper, da de typisk
karer med forskellige hastigheder, herunder busser. For busserne er en forringelse af fremkommeligheden en serlig
udfordring, da det kan pévirke attraktiviteten for passagererne og dermed gkonomien i busdriften. Det er derfor
negdvendigt at prioritere, hvem der skal have bedst fremkommelighed — samt hvor og hvornér. Et godt eksempel er Nordre
Fasanvej og Falkoner Allé, hvor den tvergéende bus- og biltrafik prioriteres, og hvor trafiksignalerne sé vidt muligt er
samordnede for henholdsvis bus- og biltrafikken — herunder serligt sa bussernes fremkommelighed sikres. Dette sikrer et
fornuftigt trafik-flow pa tvers af byen og reducerer kedannelsen. Denne prioritering betyder, at det ikke er muligt at
prioritere cyklisterne med grenne belger pé disse straekninger, ligesom trafiksignalerne pé tveers af disse tveergaende
forbindelser kun i et meget begrenset omfang kan samordnes.

Ud over at et forseg med gron belge for cyklister vil pavirke fremkommeligheden for de evrige trafikanter, spiller det
ogsa en rolle, at ’cyklister” ikke er en homogen gruppe, og at der lebende er kommet flere forskellige typer af keretajer
pa cykelstierne. Cyklister kerer med forskellige hastigheder bestemt af badde deres personlige formaen og af det anvendte



udstyr - f.eks. elcykler, speed pedelecs mv. Det betyder, at et forseg med gren belge vil understotte fremkommeligheden
for nogen, mens det vil forringe fremkommeligheden for andre pa cykelstierne. Dette bar ogsé tages med i overvejelserne.

Et eventuelt forseg med samordning af trafiksignaler for cyklister vil forudsette en naermere analyse af, om der er en
strekning, der kan vaere egnet til et forseg. Det er forvaltningens vurdering at en analyse af muligheden for et forseg med
gron belge vil koste ca. 30.000 kr. Gennemforsel af et forseg med gren belge vil medfere en udgift pA mellem 100.000-
200.000 kr. til programaendringer pa signalerne alt efter hvilken vej, der valges.

Mulighed for ovrige forsog

Det er forsat muligt - inden for budgettet - at gennemfore forsgg med andring af vejforlebet og et midlertidigt byrum péa
Forchhammersvej sammen med et mindre forseg med vejlukning (sidevej mod sterre vej) - enten Julius Valentiners vej
mod Finsensvej eller Dr. Abildgérds Allé mod Thorvaldsensve;j. Alternativt kan der ogsa inden for budgettet gennemfores
et forsgg alene pa Frederiksberg Allé med ensretning og cykelbaner.

By-, Kultur -og Miljoomrddets vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at et forseg med gren belge for cyklister vil pavirke fremkommeligheden for den ovrige
trafik — herunder serligt busser, da der allerede er en samordning for trafiksignalerne i dag. Ligeledes vurderer
forvaltningen, at det forhold, at trafikanterne pa cykelstierne er en uhomogen gruppe, der kerer med forskellige
hastigheder, vil gore det sveert at samordne en gron belge for alle pa cykelstierne. Safremt det eventuelt besluttes at
gennemfore forseg med gron balgeber der sdledes gennemfores en naermere analyse af, hvilken strekning, der eventuelt
kan indga.

Forvaltningen vurderer ligeledes, at der inden for budgettet forsat vil veere mulighed for at igangsatte de gvrige forseg,
som er foresldet af forvaltningen med @ndring af vejforleb, vejlukning og byrum eller alternativt et forseg pa
Frederiksberg Alle med ensretning og cykelbaner.

Tidligere sagsfremstilling (7. november 2022)

Som en del af sagen om udmentning af Klimafonden 2021-2025 blev klimafondsprojekt nr. 5: Analyse af forseg med
byens indretning for at reducere biltrafikken vedtaget af Magistraten pd mede den 31. maj 2021 (pkt. 225 'Udmentning af
klimafonden 2021-2025"). P& Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalgets mede den 13. juni 2022 fremlagde forvaltningen
forste delrapportering vedrerende projektet.

Miljg-, Bynatur og Mobilitetsudvalget udsatte den 13. juni 2022 sagen efter dreftelse, idet udvalget anmodede
forvaltningen om en vurdering af muligheden for at udfere et forseg, hvor Frederiksberg Allé og Gammel Kongevej
ensrettes 1 hver sin retning samt afklaring af, hvad gkonomien for et sddan forseg ville vaere, herunder betydning for
bussernes gkonomi.

Forvaltningen vurderer, at forseg med ensretning af bade Frederiksberg Allé og Gammel Kongevej som udgangspunkt vil
veere meget omfattende at gennemfore og vil ud over afmaerkning og skiltning omfatte etablering af en raekke fysiske
tiltag. Selvom forseget vil vere tidsbegranset, er det vaesentligt, at sikkerheden for bade fodgangere, cyklister, busser og
biler ikke tilsideszettes i forsegsperioden.

Et forseg med ensretning af Gammel Kongevej forudsatter, at tiltagene tilpasses den eksisterende indretning, idet der i de
senere ar bl.a. er etableret fremrykkede busperroner, bredere cykelsti, flere bilparkeringspladser og traer. Hertil er senest i
2022 seks bilparkeringspladser omdannet til cykel- og ladcykelparkering. Disse indretningselementer setter vaesentlige
fysiske bindinger for, hvilke midlertidige lasninger der kan afpreves, fordi mange af disse funktioner ikke umiddelbart
kan omdannes til noget andet uden vasentlige ombygninger af vejen.

Pé Frederiksberg Allé er der ikke samme bindinger i forhold til vejens indretning, men der vil vare hensyn i forhold til
savel et forseg som en permanent @&ndring i opretholdelse af bilparkeringspladser samt de restriktioner, som fredningen
medferer.

Forvaltningen vurderer, at omkostningen til et forsog med ensretning af bade Frederiksberg Allé og Gammel Kongevej vil
veere 1 storrelsesordenen 1,3-1,5 mio. kr. Udgifterne daekker etablering af selve forsgget, herunder tilpasning af kryds og
ovrige trafikforanstaltninger samt udgifter til planlegning, labende vedligehold og overvagning under forsoget,
reetablering efter forseget, evaluering (herunder for- og efter mélinger) og kommunikation. Der er afsat en ramme pa
700.000 kr. til forseg, som endnu ikke er disponeret. Et forseg, der omfatter bade Frederiksberg Allé og Gammel
Kongevej, vil derfor ikke kunne gennemfores inden for det afsatte budget til projektet.

Forvaltningen har udarbejdet mulige forslag til et forseg med ensretning af Frederiksberg Allé samt tre alternative
muligheder for indretning af Gammel Kongevej i vedlagte bilag 4. Der er tale om raskitser, der ikke er detailprojekterede
med hensyn til blandt andet den midlertidige indretning af vejen. De overordnede muligheder og konsekvenser af



principperne for de tre alternativer pd Gammel Kongevej er ligeledes listet i bilag 4, som ogsa indeholder yderligere
opmarksomhedspunkter for de enkelte lgsninger.

Der er i skitsen til et forseg taget afset i en ensretning af Gammel Kongevej i retning fra seerne mod Frederiksberg
Rédhus og Frederiksberg All¢ i modsat retning. Dette er for at give den nedvendige sammenhang med ensretningen af
Vodroffsvej fra Danasvej mod Gammel Kongevej i forbindelse med det igangvaerende cykelstiprojekt pd Vodroftsve;.

Konsekvenser for busdriften og den ovrige feerdsel

Med den skitserede ensretning af Gammel Kongevej og Frederiksberg Allé vil fire buslinjer blive direkte pavirket af
trafikomlaegningen. De tre busser, som kerer i dag (linje 31, 7A og 9A), betjener Gammel Kongevej og Frederiksberg Allé
1 begge retninger og vil i forsegsperioden kun kere i én retning pa hhv. Gammel Kongevej (linje 31 og 9A) og
Frederiksberg Alle (linje 7A). Omlagning af busserne i den modsatte retning vil bdde betyde omvejskersel for busserne,
darligere overblik for passagerne og potentielt forlengede afstande til stoppestederne. Man vil saledes ikke som i dag
kunne kore direkte fra Peter Bangs Vej og Finsensvej til Gammel Kongeve;j. Linje 71 karer kun i den ene retning og vil
grundet ensretning af Frederiksberg Alle f4 omlagt sin rute. Den vil dermed kun komme til at betjene Gammel Kongevej
og ikke Frederiksberg Allé. Pavirkningen af de enkelte buslinjer er beskrevet i bilag 5. Der bliver ikke arbejdet med
egentlige busbaner pa hhv. Gammel Kongevej og Frederiksberg All¢é, hvilket betyder at busserne ikke vil opné en bedre
fremkommelighed her. Ensretningen vil give ekstra bustrafik pa bl.a. Allégade, Madvigs Allé og Alhambravej, hvilket vil
reducere fremkommeligheden for de busser, der kerer der i dag og for de busser, der skal omlagges ad disse veje.

Forvaltningen vurderer, at et forseg med ensretning af hhv. Frederiksberg Allé og Gammel Kongevej vil medfere en
mindre attraktiv bustrafik for borgerne. Dette skyldes dels omvejskersel, dels at passagerernes overblik og
sammenhzangen i den samlede rejse pavirkes, nar passagererne med en ensretning skal forholde sig til to forskellige rejser
ud og hjem. Derfor vil en ensretning af to store veje, som udgangspunkt, veere en ulempe for passagererne. Safremt
ensretningen af de to veje resulterer i faerre passagerer pa streekningerne, vil det — alt andet lige - medfore et gkonomisk
tab for busserne.

Koordinering med andre projekter

Forsag pé Frederiksberg Allé og evt. Gammel Kongevej er afh@ngige af tidsplanerne for events i byen og
cykelstiprojektet pa Platanvej, idet noget af trafikken fra Frederiksberg Allé og Gammel Kongevej vil soge andre veje.
Eventuelle forseg vil tidligst kunne gennemfores, efter at cykelstiprojektet pa Platanvej forventeligt er afsluttet i efteraret
2023.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at forseg med ensretning af bade Frederiksberg All¢ og Gammel Kongevej er meget
omfattende at gennemfore, da det omfatter to trafikveje. Et forseg med ensretning af Frederiksberg Allé og/eller Gammel
Kongevej vil kunne give praktisk erfaring med og viden om trafikmenstrene og konsekvenser ved ensretning. Et forsag
forventes at kunne mindske biltrafikken pa de straekninger, der ensrettes, men forventes at overflytte trafik til andre veje.

En ensretning af bade Frederiksberg Allé og Gammel Kongevej vil, uanset hvilken lgsning der velges, forudsette
yderligere budget end det, der er afsat under klimafondsprojektet samt forudsatte omfattende anvendelse af
personalemessige ressourcer. Eventuelt permanente losninger forudsetter (uanset, hvilket alternativ der vaelges) for
Gammel Kongevej, at der afsettes et storre anlegsbudget, som der aktuelt ikke er finansiering til. I afvejningen af,
hvilke(t) forseg der enskes gennemfort, kan der saledes indga forventninger til ekonomien i en eventuelt permanent
lgsning — ud over om forseget kan gennemfores inden for det afsatte budget.

Forvaltningen anbefaler fortsat, at der inden for budgettet gennemfores forsgg med @ndring af vejforlebet og et
midlertidigt byrum pa Forchhammersvej sammen med et mindre forseg med vejlukning (sidevej mod sterre vej) - enten
Julius Valentiners vej mod Finsensvej eller Dr. Abildgards Allé mod Thorvaldsensvej. Alternativt kan der ogsé inden for
budgettet gennemfores et forseg alene pa Frederiksberg Allé¢ med ensretning og cykelbaner.

Eventuelle forseg vil tidligst kunne gennemfores i 2023-24 for at tage hensyn til andre projekter. Hvis det enskes at
gennemfore forseg med bylivselementer, ber et forsag forst igangsattes i foraret 2023 for at tage hensyn til sesonen.
Forseg med Frederiksberg All¢ vil skulle koordineres med cykelstiprojektet pd Platanvej jf. vurderingen i tidligere sag
(folger nedenfor).

Hvis der skal udarbejdes yderligere beskrivelser, illustrationer og projektering af et forseg med hejere detaljeringsgrad, vil
dette forudsaette yderligere budget og personaleressourcer.

Tidligere sagsfremstilling (13. juni 2022)
Som en del af sagen om udmentning af Klimafonden 2021-2025 blev klimafondsprojekt nr. 5: "Analyse af forseg med
byens indretning for at reducere biltrafikken" vedtaget af Magistraten pd mede den 31. maj 2021 (pkt. 225 'Udmentning



af klimafonden 2021-2025"). Projektets opdrag var beskrevet séledes:

"Som en del af arbejdet med mobilitetspolitikken skal der udarbejdes analyse og konsekvensberegning af muligheder for
at indrette byen med det formal at reducere biltrafikken. Analysen skal munde ud i forslag til konkrete anlaegs projekter,
der har til formal at reducere biltrafikken, fx:

¢ Forseg med ny indretning af udvalgte veje pé forskellige méader, som nedsatter fremkommeligheden og eventuelt
hastighed.

¢ Reduktion af bilparkeringspladser.

¢ Forseg med etablering af trafik-ger (lukkede omrader, hvor man kan kere ind og ud af zonen, men ikke rundt og pé
tveers i zonen)."

Denne sag er forste delrapportering vedrerende projektet. Sagen omhandler de to analyser, som danner baggrund for
forslag til forseg med byens indretning for at reducere biltrafikken. Den forste analyse beskriver otte virkemidler, der kan
anvendes til at reducere trafikken ved at &@ndre pa byens indretning. Den anden analyse beskriver en trafikmodelberegning
med trafikmodellen COMPASS (Copenhagen Model for Person Activity Scheduling & Simulations), som beskriver
trafiksituationen i 2021, 2025 og 2035, hvis der ikke &ndres pa byens indretning. Analyserne beskrives hver isaer nedenfor
og er vedlagt som bilag 1 og 2.

Analyse og visualisering af virkemidler

Analysen beskriver otte virkemidler, der kan anvendes til at endre byens indretning for at reducere biltrafikken. Som
beskrevet i opdraget tager analysen udgangspunkt i at reducere biltrafikken ved at nedsatte fremkommeligheden for biler
- evt. ved at nedseatte hastigheden samt reducere antallet af bilparkeringspladser. Analysen indeholder for hvert
virkemiddel et faktaark, der beskriver fordele og ulemper ved anvendelsen af virkemidlet. Til hvert virkemiddel beskrives
opmerksomhedspunkter i forhold til evt. anvendelse, ligesom deres anvendelse er perspektiveret til Frederiksberg.

Faktaarkene giver en generel beskrivelse af fordele og ulemper ved anvendelse af de enkelte virkemidler og viser en
principskitse af virkemidlernes generelle koncept, som ved hver anvendelse tilpasses det konkrete sted. For nogle
virkemidler er der beskrevet cases og effekter fra andre byer.

De otte virkemidler er:

1. Ensretning

2. Hel/delvis nedleggelse af bilparkeringen
3. Vejlukning (sidevej mod sterre vej)

4. Nedleggelse af karebane/svingbane

5. Endret vejforlab

6. Cykelgader

7. Fndret indstilling af signaler

8. Trafikeer

Til virkemiddel 1-5 er der udarbejdet visualiseringer, der eksemplificerer, hvordan anvendelsen af virkemidlet kan se ud i
en konkret kontekst pa Frederiksberg. De illustrerede eksempler fungerer alene som inspiration og for at illustrere den
@ndring, som virkemidlet kan give.

Materialet blev preesenteret for udvalget ifm. temameade 2 vedr. mobilitetspolitikken den 23. marts 2022.

Trafikforhold pa Frederiksberg
Trafikmodelberegningen med COMPASS beskriver prognoser for trafikken pa Frederiksberg i 2021, 2025 og 2035, hvis
der ikke andres pa indretningen af byen.

Resultaterne fra COMPASS-trafikmodellen viser folgende tendenser for Frederiksberg:
¢ Bilejerskabet stiger pa Frederiksberg

o Antallet af ture stiger for alle transportformer
o Antallet af korte kilometer stiger



¢ Fordelingen mellem transportformerne vil vaere ret konstant, hvis der ikke @ndres pé forudsatningerne for
trafikafviklingen.

Vejkapaciteten pa Frederiksberg kan som udgangspunkt ikke udvides i fremtiden, og veeksten i vejtrafikken vil derfor oge
treengslen. Analysen viser folgende hovedkonklusioner:

¢ Som konsekvens af ovenstadende vil myldretidsintervallerne udvides i fremtiden - og
o Vejtrafikkens eksterne effekter vil forvaerres, herunder ift. stgj, uheld og forurening.

Forslag til forseg med byens indretning for at reducere biltrafikken

Opdraget for klimafondsprojekt nr. 5, angiver, at der kan afpreves nye indretninger af byen ved reduktion af hhv.
fremkommelighed for biler, bilparkeringspladser samt evt. nedsattelse af hastigheden for biler med henblik pa at reducere
biltrafikken. Udvalget foreleegges en rekke forsegsforslag til dreftelse, med henblik pé at afklare om ét eller flere forsog
skal gennemfores i efteraret 2022. For flere af forslagene er der angivet forskellige udgaver, hvor antallet af
bilparkeringspladser, der nedlaegges, kan varieres. Antallet af bilparkeringspladser, der nedlegges i forbindelse med
forsggene, har betydning for, hvilke og hvor mange andre aktiviteter byrummet kan indeholde og pé, hvordan dette
understetter anvendelse af andre transportmidler end bil.

Med ét eller flere forseg er det muligt at afpreve en @ndret indretning af vejarealet pé et konkret sted med en midlertidig
indretning. Den midlertidige indretning vil ikke nejagtig afspejle de muligheder, der er med en permanent indretning, men
kan give en indikation af muligheder og konsekvenser. Forsegsprojekterne vil give mulighed for at indsamle data fra den
trafikale situation bade for ndringen og med @ndringen og vil derved kunne vurdere virkningen af endringen, inden der
evt. tages beslutning, om forseget skal etableres som en permanent lgsning.

Det er, inden for klimafondsprojektets rammer, muligt at udfere fysiske forseg med samlede udgifter til etablering,
vedligehold og reetablering for 400.000 kr. For hvert enkelt forslag til forseg er der estimeret en samlet udgift til
etablering, vedligehold i forsagsperioden og rectablering. Der vil i forbindelse med alle forsag, blive gennemfort en
kommunikationsindsats rettet mod hhv. borgere og brugere i det pagaeldende omrade. For alle forseg vil der blive
foretaget for- og eftermélinger samt evaluering. For- og eftermalingernes omfang og type athanger af, hvor mange og
hvilke forseg der vaelges og derved af, hvilke forhold der skal evalueres. Der estimeres derfor et overordnet belgb pa
300.000 kr. til denne opgave.

Efter at udvalget har taget beslutning om hvilke(t) forseg, der anskes gennemfort, vil de(t) blive detailplanlagt og
narmere prissat, ligesom relevante tilladelser og koordinering bliver afklaret. Der vil ligeledes blive gennemfort for-
teellinger. Forvaltningen forventer pa nuvaerende tidspunkt, at de(t) udvalgte forseg kan gennemfores i en periode fra
medio august til udgangen af oktober 2022 athangig af koordineringen med andre projekter/events.

Hvis udvalget vaelger, at der skal udferes et forseg pa Frederiksberg Alle, vil resultaterne af dette indga i en kommende
sag som opfelgning pa budgetaftalen 2021 og 2022, hvor "partierne fortsat er enige om at mulighederne for at etablere
cykelsti pa Frederiksberg All¢ skal revurderes med henblik pé at afsette finansiering til en lgsning".

By-, Kultur-, og Miljoomrddets vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at analyserne og visualisering af virkemidler samt konsekvensberegningerne giver god
indsigt i, hvilke virkemidler der kan iveerksettes for at endre byens indretning mhp. at reducere biltrafikken, samt
hvordan trafikken forventes at udvikle sig, hvis der ikke sndres pa indretningen af byen. For at forsegene kan
anskueliggere mulighederne med de forskellige virkemidler, vurderer forvaltningen, at der hejst ber veelges ét forseg med
hvert virkemiddel.

Forvaltningen vurderer desuden, at det kan give ny information at udfere forseg med &ndring af vejforlebet pa
Forchhammersvej for derved at se mulighederne ved at begraense biltrafikkens fremkommelighed, samtidig med at der
kan etableres et midlertidigt byrum. Forvaltningen anbefaler derfor at g videre med dette forseg. Dette forsgg ville kunne
gennemfores sammen med et af de mindre forsgg. Forvaltningen anbefaler, at der vaelges ét forseg med vejlukning
(sidevej mod starre vej) - enten pa Julius Valentiners vej mod Finsensvej eller Dr. Abildgards Alle mod Thorvaldsensve;.
Vejlukning af sideveje mod sterre vej findes flere steder pd Frederiksberg - nogen steder med og andre steder uden et lille
byrum. Men da det ogsa er et muligt virkemiddel i forbindelse med etablering af trafikeer, vurderer forvaltningen, at et
forseg, der belyser virkningen, kan bidrage yderligere med viden om effekten for den enkelte ve;.

Der er tidligere udfert en OTM-trafikmodelberegning for forskellige ensretningsscenarier for Frederiksberg Allé og
Gammel Kongevej, og derudover er der udarbejdet kapacitetsberegninger for de kryds, der forventes af blive mest



pavirket af en ensretning af Frederiksberg Allé. Derfor vurderer forvaltningen ikke, at et forsgg med ensretning af
Frederiksberg All¢ i en kortere periode i efterdret vil sta mal med de gener, det medferer i forbindelse med bl.a.
omlagning af buslinjerne 7A og 71, samt koordinering med anlaeg af cykelstier pa Platanvej, hvor vejen ensrettes i
anlaegsperioden. Forvaltningen vurderer derfor, at hvis der skal gennemfores et forseg med ensretning af Frederiksberg
Allé, sa ber det foregd i en periode, hvor det ikke pavirkes af storre anlegsprojekter, og hvor det ikke pavirker planlagte
events pa alléen.

Okonomi

Der i alt afsat 1,0 mio. kr. til klimafondsprojekt nr. 5. "Analyse af forseg med byens indretning for at reducere
biltrafikken"

0,3 mio. kr. er anvendet til analyse og konsekvensberegning og baggrundsviden.

Til gennemforelse af forseg med byens indretning for at reducere biltrafikken er der afsat 0,4 mio. kr. til radgivning,
etablering, vedligehold og reetablering af forsgg samt 0,3 mio. kr. til kommunikation, for/efter méling og evaluering.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget

Historik

Indstilling 13. juni 2022, pkt. 112:

By-, Kultur-, og Miljgomradet indstiller:

1. at udvalget tager de to analyser til efterretning - og

2. at udvalget tager stilling til, hvilke trafikforseg der enskes gennemfort.

Beslutning fra Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget 2022-25, 13. juni 2022, pkt. 112:
Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget udsatte sagen efter droftelse.

Indstilling 7. november 2022, pkt. 189:

By-, Kultur-, og Miljgomrédet indstiller,

1.at udvalget tager de to analyser til efterretning - og

2.at udvalget tager stilling til, hvilke trafikforseg der enskes gennemfort.

Beslutning fra Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget 2022-25, 7. november 2022, pkt. 189:
Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalget udsatte sagen efter droftelse.

Bilag

23052022 FRB_Analyse og visualisering af virkemidler Klimafondsprojekt 5 UC.pdf
FrederiksbergTrafik GVM revA_final.pdf

Bilag 3 — Forslag til forseg pé baggrund af analyserede virkemidler

Bilag 4 - Forsgg med ensretning af Gamel Kongevej - 3 principielle forslag

klimafondsprojekt nr. 5 - bilag 5



Punkt 213: 3. forventede regnskab 2022

00.30.14-S00-4-22
Resume

Sagen indeholder forvaltningens tredje og sidste samlede prognose for regnskabsresultatet 2022. 3. forventede regnskab er
en opdateret status pa overholdelse af budgettet i 2022, som bygger pa forventninger samt faktisk forbrug i arets forste ni
maneder.

Beslutning
Miljg-, Bynatur og Mobilitetsudvalget tog 3. forventede regnskab 2022 til efterretning.
Indstilling

Direktionen indstiller,

1. at 3. forventede regnskab 2022 tages til efterretning
2. at felgende tilleegsbevillinger meddeles under serviceudgifter:
1. Merudgifter pé driften i 2022 pa 89,5 mio. kr. tilleegsbevilges med modpost pé puljen til uforudsete udgifter
jf. bilag 3,
2. Mindreudgifter pa driften i 2022 med 0,5 mio. kr. tilleegsbevilges med modpost pa kassen, jf. bilag 3
3. 3,3 mio. kr. flyttes fra overforsels- til serviceudgifter i 2022. Andringen er samlet set udgiftsneutral for
kommunen. Derudover indarbejdes rammeneutrale omplaceringer indenfor og pa tveers af udvalg i 2022 og
frem jf. bilag 3,
4. Overforsler mellem ar opskriver 2022 med 4,5 mio. kr. med modpost pa -0,01 mio. kr. 1 2023, -2,1 mio. kr. i
budget 2024, -1,7 mio. kr. i budget 2025 og -0,7 mio. kr. i budget 2026, jf. bilag 3,
3. at felgende tilleegsbevillinger meddeles under overferselsudgifter:
1. 3,3 mio. kr. flyttes fra overfersels- til serviceudgifter i 2022. Andringen er samlet set udgiftsneutral for
kommunen. Derudover indarbejdes neutrale omplaceringer indenfor og pa tvars af udvalg i 2022 og frem jf.
bilag 3,
2. Mindreudgifter for 21,2 mio. kr. i 2022 tilleegsbevilges med modpost pa kassen, jf. bilag 3
4. at felgende tilleegsbevillinger meddeles under det brugerfinansierede omrade:
1. Udgiftsneutrale omplaceringer inden for og imellem udvalg i 2022 og for 2023 og frem indarbejdes i
budgettet, jf. bilag 3,
2. Nettomindreudgifter for 0,2 mio. kr. i 2023 med modpost pa kassen, jf. bilag 3,
5. at folgende @ndringer af rddighedsbeleob godkendes under anlaeg:
. Mindreudgifter inden for anleegsrammen pé 71 mio. kr. i 2022, med modpost pa den negative anlagspulje,
. Mindreudgifter inden for anleegsrammen pé 64,2 mio. kr. i 2022 med modpost pé kassen,
. Merudgifter for 128,0 mio. kr. 1 2023, med modpost pa den negative anlaegspulje 1 2023,
. Merudgifter for 1,5 mio. kr. 1 2024 der indarbejdes i budgetforslaget til 2024,
. Mindreindtaegter for 3,9 mio. kr. 1 2022 med modpost pé kassen, jf. bilag 6,
. Merindteegter for 2,7 mio. kr. i 2023 med modpost pé kassen, jf. bilag 6,
. Mindreudgifter under brugerfinansieret anleeg for 31,2 mio. kr. 1 2022, der tilleegsbevilges pa kassen jf. bilag
6:
8. Merudgifter under brugerfinansieret anlaeg for 20,2 mio. kr. i 2023, der tillegsbevilges pa kassen i 2022 jf.
bilag 6,
9. Merudgifter under brugerfinansieret anlaeg for 9,4 mio. kr. i 2024, der indarbejdes i budgetforslaget til 2024
jf. bilag 6,
10. Merudgifter uden for anlaegsrammen for 9,3 mio. kr. 1 2022, der tillegsbevilges pa kassen jf. bilag 6,
11. Mindreudgifter uden for anlaegsrammen for 9,3 mio. kr. 1 2023 der tilleegsbevilges pa kassen jf. bilag 6.
6. at folgende tilleegsbevillinger meddeles under finansielle poster med modpost pa kassen:
1. Nettomindreindtaegter under kommunes indtegtsside pa 46,3 mio. kr. i 2022, jf. bilag 3,
2. Nettomindreindtaeger for 4,3 mio. kr. i 2022, nettomindreindtaegter for 2,0 mio. kr. 1 2023 og
nettomindreindtegter for 9,4 mio. kr. i 2024, jf. bilag 3
3. Udgiftsneutral omplacering mellem udgifter og indtaegter pé den finansielle status vedr. omlaegning af
byggekredit til 1&n, jf. bilag 3
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Direktionen indstiller, at fagudvalgene tager orienteringen vedrerende 3. forventede regnskab 2022 til efterretning.



Sagsfremstilling

Forventede regnskaber indeholder en fuld gennemgang og beskrivelse af kommunens aktuelle ekonomiske situation i
indeveerende ar, samt en raekke tekniske omplaceringer og tillegsbevillinger. For at gge tilgaengeligheden og formidlingen
er formatet for de forventede regnskaber opsat, sa den tekniske del er adskilt fra selve gennemgangen af Frederiksbergs
Kommunens gkonomi.

Selve prognosen og status pd kommunens gkonomi fremgar i vedlagte planchesat (bilag 1). Her indgér gennemgang af
udfordringer og lesningsforslag.

Plancheszttet vil blive gennemgéet med mulighed for spergsmal pa Magistratens mede 28. november 2022. Derudover
vil der blive gennemgéet et planchesat med fokus pa hvert enkelt udvalgs gkonomi i de enkelte fagudvalg.
Udvalgsgennemgangene fremgar af bilag 2. Den mere tekniske del i form af bevillingsmaessige @ndringer fremgar af
bilag 3. Derudover er der en reekke bilag med oversigter og samtlige afvigelser vedlagt sagen.

Nedenfor er en helt kort gennemgang af hovedpointerne i 3. forventede regnskab 2022 pé service, overforsler og anleg.
Sidst er en leesevejledning til bilagene vedlagt denne sag.

Serviceudgifter

Kommunens servicedrift 1 2022 er fortsat udfordret, men der er en forbedring ift 2. forventede regnskab. De forventede
merudgifter pa service er i 3. forventede regnskab 79,2 mio. kr. mod 85,0 mio. kr. i 2. forventede regnskab efter
tillegsbevillinger. Forbedringen skal sarligt findes pa SOSU-elever, hvor det har veret muligt at hjemtage mere refusion
end forst antaget. Det skyldes dels @ndret elevsammensatning i forhold til det forventede — herunder flere
voksenlarlingeelever, hvilket eger refusionssterrelsen, og dels flere indhentede refusioner fra tidligere ar. Det har veeret
en kompleks opgave at fa overblik over udestidende refusioner vedrerende tidligere ér, da flere systemer skulle samkares.
De specialiserede omrader udviser ogsa en lille forbedring der kan henferes til berneomradet, hvor der er faerre udgifter til
selvejende institutioner, aflastning og skoledagbehandling. I modsat retning treekker det specialiserede voksenomrade,
hvor der er stigende udgifter til keb af pladser pd misbrugsbehandling og hjemlgseomradet.

De forventede udgifter til at dekke modtagelse af ukrainske flygtninge er i 3. forventede regnskab opgjort til 20,5 mio.
kr., hvilket er et mindre fald ift. 2. forventede regnskab, hvor de udgjorde 21,3 mio. kr. efter tilleegsbevillinger. Der blev
ved 1. forventede regnskab afsat en pulje pa 20 mio. kr. og med @konomiaftalen blev Frederiksberg Kommune
kompenseret 3,0 mio. kr. Der er i lobet at 2022 blevet tillegsbevilget 2,7 mio. kr., sdledes der er 20,3 mio. kr. til rest i
puljen der skal deekke Ukraine-relaterede udgifter. Det er vurderingen at det kan blive svert for KL at forhandle om
yderligere kompensation til kommunerne i ar pga. de igangveerende regeringsforhandlinger.

I alt er der merudgifter for 99,7 mio. kr. (79,2 mio. kr. + 20,5 mio. kr.). Til at imedega dette er der finansiering for 89,7
mio. kr. fra puljen til uforudsete udgifter.

Der er sdledes en finansierings-manko pa servicedriften pa 10,0 mio. kr. (99,7 mio. kr. — 89,7 mio. kr.). Denne manko kan
imedegas af mindreudgifter pa overforselsudgifter, hvilket ogsé var en forudsatning ved opfoelgningen pé 2. forventede
regnskab

Overforselsudgifter

Overforselsudgifterne udviser forventede mindreudgifter for 21,2 mio. kr. Heri indgar udgifter for 7,3 mio. kr. relateret til
Ukraine. Afvigelsen skyldes overvejende de gunstige konjunkturer pa arbejdsmarkedet.

Der er ved 1. forventede regnskab reserveret 6,1 mio. kr. til at imedegé udgifter forbundet med flygtninge fra Ukraine. De
resterende 15,5 mio. kr. kan athjelpe den resterende finansieringsudfordring pa serviceudgifter.

For en uddybning af overforselsudgifter henvises til bilag 1 og 2.
Anlceg

Frederiksberg Kommunes anleegsramme er i 2022 pé 344 mio. kr., mens der i 3. forventede regnskab er forventede
udgifter 1 2022 pé 288 mio. kr. inden for anlegsrammen. Der forventes dermed pé anlaeg samlede forskydninger og
mindreudgifter for 55 mio. kr. inden for anleegsrammen i 2022. Heraf er 3,7 mio. kr. reelle mindreforbrug pa
anlegsprojekter der afsluttes med regnskab 2022, mens den resterende del hovedsageligt omhandler forskydninger fra
2022 til 2023. Af forskydningerne skyldes 32 mio. kr. forskydninger ifm. renoveringen og moderniseringen af
Sendermarkskolen, hvor igangsattelsen er forskudt fra sommeren 2022 til sommeren 2023. For yderligere uddybning af
forskydningerne henvises til bilag 1 og 2.



Bilagsoversigt:

Til sagen om 3. forventede regnskab 2022 er en rakke bilag, der uddyber og beskriver ovenstaende forhold. Bilagene er:

1. 3. forventede regnskab 2022 — gennemgang til Magistraten: Planchegennemgang af den samlede okonomi —
service-, overforsels- og anlaegsudgifter. Beskrivelse af udfordring, finansiering og lgsningsforslag.

. Samlet udvalgsgennemgang: Uddybende gennemgang af de enkelte fagudvalg i plancher.

. Notat om bevillingsmeaessige zendringer: Gennemgang af bevillingsmessige @ndringer i form af udgiftsneutrale
omplaceringer, tillegsbevillinger og driftsoverfersler pé hhv. service-, overforsels- og anleegsudgifter

. Bevillingsoversigt: Jkonomioversigt fordelt pa udvalg.

. Strukturel balance, resultat og kassebeholdning: @konomioversigt over kommunens finansielle status.

. Anlaegsafvigelser fordelt pa udvalg: @konomioversigt over anlegsomradet.

. Beskrivelser af afvigelser pa anlaegsprojekter: Uddybende oversigt over de enkelte anlaeegsprojekter

Okonomi
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Sagens gkonomiske konsekvenser fremgar af bilag 1-7.
Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Alle fagudvalg, magistraten, kommunalbestyrelsen

Historik

Indstilling 28. november 2022, pkt. 365:
Magistraten indstiller,

1. at 3. forventede regnskab 2022 tages til efterretning
2. at folgende tilleegsbevillinger meddeles under serviceudgifter:
1. Merudgifter pa driften i 2022 pa 89,5 mio. kr. tillegsbevilges med modpost pa puljen til uforudsete udgifter
jf. bilag 3,
2. Mindreudgifter pa driften i 2022 med 0,5 mio. kr. tilleegsbevilges med modpost pa kassen, jf. bilag 3
3. 3.3 mio. kr. flyttes fra overforsels- til serviceudgifter i 2022. Andringen er samlet set udgiftsneutral for
kommunen. Derudover indarbejdes rammeneutrale omplaceringer indenfor og pa tvers af udvalg i 2022 og
frem jf. bilag 3,
4. Overforsler mellem ar opskriver 2022 med 4,5 mio. kr. med modpost pa -0,01 mio. kr. 1 2023, -2,1 mio. kr. i
budget 2024, -1,7 mio. kr. i budget 2025 og -0,7 mio. kr. i budget 2026, jf. bilag 3,
3. at folgende tilleegsbevillinger meddeles under overforselsudgifter:
1. 3,3 mio. kr. flyttes fra overfersels- til serviceudgifter i 2022. Andringen er samlet set udgiftsneutral for
kommunen. Derudover indarbejdes neutrale omplaceringer indenfor og pé tvars af udvalg i 2022 og frem jf.
bilag 3,
2. Mindreudgifter for 21,2 mio. kr. 1 2022 tilleegsbevilges med modpost pé kassen, jf. bilag 3
4. at felgende tilleegsbevillinger meddeles under det brugerfinansierede omréde:
1. Udgiftsneutrale omplaceringer inden for og imellem udvalg i 2022 og for 2023 og frem indarbejdes 1
budgettet, jf. bilag 3,
2. Nettomindreudgifter for 0,2 mio. kr. i 2023 med modpost pa kassen, jf. bilag 3,
5. at felgende @ndringer af radighedsbelab godkendes under anleeg:
. Mindreudgifter inden for anleegsrammen pa 71 mio. kr. i 2022, med modpost pa den negative anlegspulje,
. Mindreudgifter inden for anlaegsrammen pa 64,2 mio. kr. i 2022 med modpost pé kassen,
. Merudgifter for 128,0 mio. kr. i 2023, med modpost pa den negative anlaegspulje i 2023,
. Merudgifter for 1,5 mio. kr. i 2024 der indarbejdes i budgetforslaget til 2024,
. Mindreindtegter for 3,9 mio. kr. 1 2022 med modpost pé kassen, jf. bilag 6,
. Merindtaegter for 2,7 mio. kr. i 2023 med modpost pa kassen, jf. bilag 6,
. Mindreudgifter under brugerfinansieret anlaeg for 31,2 mio. kr. 1 2022, der tillegsbevilges pa kassen jf. bilag
6a
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8. Merudgifter under brugerfinansieret anleeg for 20,2 mio. kr. 1 2023, der tilleegsbevilges pa kassen 1 2022 jf.
bilag 6,
9. Merudgifter under brugerfinansieret anleg for 9,4 mio. kr. i 2024, der indarbejdes i budgetforslaget til 2024
jf. bilag 6,
10. Merudgifter uden for anleegsrammen for 9,3 mio. kr. 1 2022, der tilleegsbevilges pa kassen jf. bilag 6,
11. Mindreudgifter uden for anlaegsrammen for 9,3 mio. kr. i 2023 der tilleegsbevilges pé kassen jf. bilag 6.
6. at folgende tillegsbevillinger meddeles under finansielle poster med modpost pa kassen:
1. Nettomindreindtaegter under kommunes indtegtsside pa 46,3 mio. kr. i 2022, jf. bilag 3,
2. Nettomindreindtaeger for 4,3 mio. kr. i 2022, nettomindreindtaegter for 2,0 mio. kr. 1 2023 og
nettomindreindtaegter for 9,4 mio. kr. 1 2024, jf. bilag 3
3. Udgiftsneutral omplacering mellem udgifter og indtaegter pa den finansielle status vedr. omlaegning af
byggekredit til 1&n, jf. bilag 3

Direktionen indstiller, at fagudvalgene tager orienteringen vedrerende 3. forventede regnskab 2022 til efterretning.

Bilag

Bilag 1 3. forventede regnskab - gennemgang til Magistraten

Bilag 2.01 Magistraten udvalgsgennemgang

Bilag 2.02 Klima-, Plan- og Boligudvalget udvalgsgennemgang

Bilag 2.03 Undervisningsudvalget udvalgsgennemgang

Bilag 2.04 £Aldre- og Omsorgsudvalget udvalgsgennemgang

Bilag 2.05 Kultur- og Fritidsudvalget udvalgsgennemgang

Bilag 2.06 Berneudvalget udvalgsgennemgang

Bilag 2.07 Socialudvalget udvalgsgennemgang

Bilag 2.08 Milje-, Bynatur- og Mobilitetsudvalget udvalgsgennemgang
Bilag 2.09 Arbejdsmarkeds-, Vakst- og Uddannelsesudvalget udvalgsgennemgang
Bilag 2.10 Sundheds- og Forebyggelsesudvalget udvalgsgennemgang
Bilag 2.11 By- og Erhvervsstrategisk Udvalg udvalgsgennemgang
Bilag 3 Notat om bevillingsmassige endringer

Bilag 4 Bevillingsoversigt 3. forventede regnskab

Bilag 5 Strukturel balance, resultat og kassebeholdning

Bilag 6 Anlaegsafvigelser fordelt pa udvalg

Bilag 7 Beskrivelser af afvigelser pa anlagsprojekter
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