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Punkt 148: Meddelelser

00.22.04-P35-16-22
Sagsfremstilling

a. Mulighed for spergsmal til sag om Pladsen bag radhuset til udvalgsmoedet den 30. oktober
Denne sag behandles pé udvalgsmedet den 30. oktober

Derfor vil udvalgsmedlemmerne fa mulighed for at stille forvaltningen spergsmal vedr. faktuelle forhold eller sagernes
juridiske eller faglige overvejelser forud for udvalgsmedet.

xt-decoration: underline; "> Forvaltningen vil veere at treeffe pd balkonen over rddhushallen den 30. oktober ki. 15:00-
15:30.

Miljo- og Trafikudvalget tog orienteringen til efterretning.

b. Ansegning om varmeprojekt pa Frederiksberg Varmecentral
Frederiksberg Kommune har modtaget en ansegning fra CTR om at udskifte to oliekedler pa tilsammen 100 MW med et

elkedelanlaeg med en samtidig installation af en varmeakkumuleringstank (VAK) pa ca. 2.500 m’ pa Frederiksberg
Varmecentral, pd Steehr Johansens Vej. Forvaltningen agter at give tilladelse hertil, idet det bemaerkes, at kompetencen til
godkendelse efter varmeforsyningsloven er delegeret til forvaltningen. Etablering af elkedelanleegget med tilherende VAK
kreever desuden myndighedsdialog og godkendelse i forhold til byggeloven og miljeloven.

Forvaltning har haft CTR’s varmeprojektansegning i hering hos bererte parter, og her er ikke fremkommet bemerkninger,
som har givet anledning til endreringer i ansggningsmaterialet. Frederiksberg Forsyning har, som grundejer, desuden
givet fuldmagt til, at projektet kan gennemfores.

Formadlet med projektet er at reducere CO,-udledningen fra CTR’s varmeproduktion og sikre lavest mulige

fjernvarmepriser. I tilknytning til elkedelanlaegget med tilherende VAK etableres et tracé med elforsyning af
elkedelanlaegget fra Lindevang transformatorstation.

Varmeprojektet er godkendt efter varmeforsyningsloven med baggrund i, at det har en positiv samfundsekonomi samt en
positiv selskabs- og brugerekonomi. Derudover medvirker det til at reducere CO5-udledningen og luftforureningen.

Varmeakkumuleringstanken vil medvirke til, at Frederiksberg Varmecentral fremover kan lagre overskydende
elproduktion som varme, pd den mdde bidrage til CO,-neutral fjernvarmeproduktion og til at balancere elnettet, nar der i

stigende grad skal integreres elproduktion fra vindmeller og solceller.
Etablering af anleegget forventes at foregéd i 2024-2025, og anlegget vil sdledes vere 1 drift fra 1. kvartal 2026.
Miljo- og Trafikudvalget tog orienteringen til efterretning.

¢. Opfolgning pa resultater fra spergeskemaundersogelse vedrorende borgernes erfaringer med oversvemmelser
Udvalget blev den 6. februar 2023 orienteret om, at forvaltningen ville udsende et spergeskema til udvalgte borgere.
Formélet med spergeskemaet var at f4 viden om borgernes erfaringer med oversvemmelser, hvordan de ser pa risikoen for
fremtidige oversvemmelser, hvem, de mener, har ansvaret for at forebygge og handtere oversvemmelser, og hvordan de
seger information i tilfaelde af kriser, som fx en oversvemmelse.

Resultatet af undersggelsen viser bl.a., at 55 pct. af de adspurgte mener, at de selv har ansvaret for at sikre deres ejendom,
og at 45 pct. af de adspurgte ikke mener, at de selv har indflydelse pé at sikre mod oversvemmelse. Der udover er der en
del, der eftersparger viden om, hvad de kan gore.

Den viden, forvaltningen har faet ved undersegelsen, vil blive brugt til at styrke kommunikationen med borgerne i det
feelles arbejde om at klimatilpasse byen. Der vil bl.a. blive atholdt en workshop med en borgergruppe samt en workshop
for Frederiksberg Forsyning og kommunens projektledere inden for klimatilpasning.

Den indsamlede data vil derudover blive brugt i undervisningen pa Kebenhavns Professionshgjskolens risikomanagement
uddannelse - og desuden indga i et speciale og i en artikel i Landscape and Urban Planning, der publiceres i efteraret.



Miljo- og Trafikudvalget tog orienteringen til efterretning.



Punkt 149: Udviklingsplan Solbjerg Parkkirkegard

04.31.00-G01-8-23
Resume

I budgetforliget for 2021 blev det besluttet, at der skal udarbejdes en udviklingsplan for Solbjerg Parkkirkegard. Dette er
gentaget i budgetforliget for 2024. Afsattet for udviklingsplanen er udkast til vision, koncept og helhedsplan godkendt pa
daverende By- og Miljeudvalgs mede den 16. august 2021 og de heringssvar, som forvaltningen prasenterede for
daverende Miljo-, Bynatur og Mobilitetsudvalg den 7. februar 2022.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen med henblik pé, at der arrangeres en besigtigelse for udvalget hurtigst muligt en
mandag morgen med start kl. 08.15.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at udvalget godkender, at udviklingsplanen danner rammerne for det videre arbejde
med og retning for udviklingen af Solbjerg Parkkirkegard.

Sagsfremstilling

Det er i kommuneplan 2021 besluttet at dele af Solbjerg Parkkirkegérd skal udvikles til et grent parkomrade i forbindelse
med, at kirkegarden delvist overgar til bypark i lebet af en arreekke. Omradet indgar som en del af kommunens grenne
struktur og skal fortsat have en gren profil. Solbjerg Parkkirkegard er i kommuneplanen samtidig udlagt til stilleomrade,
og der m4 kun veere bebyggelser, der knytter sig til omridets funktion. Den overordnede vision er derfor en @ndring fra
en indadvendt retlinet kirkegard til en inviterende rekreativ park med ro og fordybelse.

Herudover fremgar det af bade budgetforlig 2021 og af den netop indgéede budgetforlig for 2024, at der skal udarbejdes
en udviklingsplan for Solbjerg Parkkirkegérd. I budgetforliget for 2024 fremgar det at "Partierne er enige om, at der er
potentiale for at skabe nye gronne byrum og endnu bedre kvalitet omkring Solbjerg Parkkirkegdrd ved at forstcerke
omrddets rekreative, naturmeessige og kulturhistoriske veerdier. Partierne er ligeledes enige om, at der skal arbejdes pd en
fredning af kirkegdrdsomrddet. Der skal ske en neensom udvikling af selve kirkegdrden, hvor dele fastholdes som
kirkegdrd og dele omdannes til park. Tilsammen giver det byen et unikt gront omrdde, der inviterer til rekreation,
refleksion, fordybelse og bevaegelse. Udgangspunktet skal veere, at bade biodiversitet og biofaktor skal oges for omrddet
som helhed. I forleengelse af den gennemforte dialog med borgere og institutioner i omrddet, udarbejdes et forslag til
udviklingsplan for selve kirkegdrden og udviklingsplanen foreleegges Kommunalbestyrelsen i efterdret 2023."

Med denne sag prasenteres udviklingsplanen samt forslag til delfinansiering og etapelesning, idet planen vil blive tilrettet
1 henhold til det i budgetforliget aftalte samt i forhold til udvalgets droftelser.

Udgangspunktet for udviklingsplanen er det udkast til vision, koncept og helhedsplan for udvikling af Solbjerg
Parkkirkegard, som daverende By- og Miljeudvalget godkendte pd made den 16. august 2021 (jf. bilag 1) samt
beslutning om delvis nedleggelse af Solbjerg Parkkirkegéard - godkendt pa samme mede jf. bilag 2. Dertil kommer de
heringssvar, som forvaltningen presenterede for daverende Miljo-, Bynatur og Mobilitetsudvalg den 7. februar 2022 med
baggrund i de mange bemarkninger, input og idéer, der kom pa borgerdialogmeadet den 4. november 2021 og den
efterfolgende heringsproces frem til den 4 december 2021 (jf. bilag 3).

Der har siden medet den 7. februar 2022 veret arbejdet videre med udviklingsplanen pba. de idéer og heringssvar, der
indkom. Der er desuden udarbejdet forslag til skybrudssikring af omrédet i planen under hensyntagen til kirkegérden.

Et udkast til udviklingsplanen blev sendt i hering hos Kebenhavns Stift den 1. juni 2022, og forvaltningen modtog en
principgodkendelse af udviklingsplanen den 24. januar 2023. Kgbenhavns Stift har indhentet udtalelser til planen hos
stiftets kirkegérdskonsulent, Nationalmuseet og den kongelige bygningsinspekter. De vasentligste bemaerkninger til
planen er:

o "Abne i hjornet mod Roskildevej/Sendre Fasanvej": Planen, som blev forelagt i heringen, indeholdt et forslag om at
gore kirkegarden mere synlig ved at erstatte noget af muren med en glasveg — a la ved Porcelenshaven. Dette
finder stiftet ikke passende, isaer fordi en mur bedre skaermer mod stgj og beskytter sergende mod indkig fra
gaden/fortovet. Dette er derfor taget ud af planen, og muren bevares, som den er i dag.



o "Adskillelse mellem aktive og nedlagte arealer": I forbindelse med forslag om stedvist at nedleegge haekke har
stiftet papeget vigtigheden af, at der arbejdes med at holde aktive kirkegardsrum intakte bade fysisk og mentalt og
at fastholde stemningen af kirkegard. Det betyder, at der rent praktisk skal tages hensyn til indhegning af omrader,
hvor der stadig er aktive gravsteder. Der er taget hensyn hertil i den foreliggende plan.

¢ "Rammeomrade til bebyggelse i ost - trekanten langs Sendre Fasanvej, syd for Gravens Rand": Omradet er
markeret med mulighed for bebyggelse jf. kommuneplan 21. I udtalelsen bemerker stiftet, at det vil vere et
byarkitektonisk tab for Frederiksberg, hvis denne streekning mister parkfornemmelsen, ved at der opferes
bebyggelse langs Sendre Fasanvej. Det anbefales derfor at genoverveje dette rammeomrade til bebyggelse.

Forvaltningen har svaret Stiftet den 8. marts 2023, at deres godkendelse og udtalelser tages til efterretning. I forhold til
Stiftets udtalelse om randomradet har forvaltningen gjort opmerksom pa, at omradet ikke er en del af kirkegérden, og at
der ogsé historisk har vaeret bebygget langs Sendre Fasanve;.

Kebenhavns Stift vil lebende skulle godkende de forskellige tiltag inde pa selve kirkegérden, nar de skal realiseres 1
udviklingsplanens labetid, som forventes at vare frem til 2040. Stiftet har ingen myndighedsrolle uden for kirkegérdens
omréde. Udover selve udviklingen af kirkegérden skal der ogsa ske klimatilpasning pd omradet. Dette er indarbejdet i
udviklingsplanen. Klimatilpasningsprojektet forventes at blive sendt til hering hos Kebenhavns Stift, som er myndighed,
efteraret 2023. Klimatilpasningsprojektet forventes at blive forelagt for udvalget i foraret 2024.

Pa baggrund af Stiftets bemaerkninger er der arbejdet videre med planen, og der foreligger nu et endeligt udkast til
udviklingsplan fra juni 2023 (vedlagt som bilag 4) som foreslas at danne rammerne for det videre arbejde. Planen vil frem
mod behandlingen i Kommunalbestyrelsen blive konsekvensrettet ift. Budget 2024.

Selve kirkegdrden

Da store dele af kirkegérden fortsat vil vere aktiv kirkegard, og der er mange bevaringsverdige gravsteder, har det veret
vaesentligt, at udviklingen sker i respekt herfor. Malet har veret et parkomrade side om side med en aktiv kirkegard fuld
af minder og historieforteelling med sanselige oplevelser, mulighed for ro og fordybelse samt et omrade, hvor natur og
biodiversitet far plads. Derfor er der arbejdet med en afvejning af forskellige balancer og hensyn.

Hovedgrebene i udviklingsplanen er:

en fremhavelse af hovedakserne og markering af indgange med pladsdannelse

en slynget sti, der skaber parkkarakter og leder den besggende rundt

forstaerkning af forskellige omraders karakter for kontrast og variation i oplevelserne
indsatser og nedslag, som inviterer til rekreation, refleksion, fordybelse og bevagelse
en askefaellesgrav

Det er ressourcemaessigt ikke muligt at realisere udviklingsplanen inden for en kort arraekke. Udviklingsplanens mange
tiltag og indsatser er derfor opdelt i etaper efter hensigtsmaessig koordinering opgaverne imellem. Indsatser og tiltag i den
vestlige del af kirkegarden, hvor klimatilpasningen er planlagt til opstart i 2025, er derfor lagt i etape 1.

Askefallesgraven pa Solbjerg Parkirkegérd forventes at skulle tages i brug i 2026.

Samlet set laber realisering af det foreliggende forslag op i knap kr. 37 mio. inkl. uforudsete udgifter og radgiverhonorar,
ekskl. moms og ekskl. klimatilpasningsprojektet. Der er tale om nutidsvaerdi. Implementeringen af udviklingsplanen
foreslés opdelt i fire etaper a 4 ar for at i spredt udgifterne. Herved bliver udgiften til realiseringen af planen ca. 2.4 mio.
pr ar.

Der er tale om en vasentlig udgift at realisere alle udviklingstiltag. Det vil imidlertid varet muligt at finansiere nogle
tiltag over driften som f.eks. omleggelse af grees til blomstereng og nedleggelse af hk til fordel for grasklip.

Det kommende klimatilpasningsprojekt pa kirkegarden vil bidrage med ca. kr. 4,0 mio., herunder vil bortkert jord kunne
anvendes til tuelandskab, og en del af den slyngede sti vil kunne anlaegges i forbindelse med arbejderne. Endelig vil
spejlbassinet ogsa kunne indga som klimatilpasningstiltag.



Der anvendes i dag 1. mio. kr. til opgaver, der ligger uden for den normale drift af kirkegérd og krematorie. Disse midler
anvendes ved storre reparationer af krematoriet, genopretning af usikre gravsten, renovering af gravsteder, feeldning af
treeer og plantning heraf. Herudover er der afsat 1 mio. kr. til genopretning af kirkegardene, herunder genopretning af
stier, anlaeg og etablering af nye gravstedsmuligheder (for at opfylde behovet for f.eks. urnegrave). Det kan vare en
mulighed at omlagge nogle af disse midler til formalet, idet andre opgaver hermed tilsidesattes. Det kunne samlet set
veere maksimalt 850.000 kr.

Allerede i dag anvendes en del af midlerne fra puljen til gget biodiversitet pa initiativer, der eger biodiversiteten ogsa pa
kirkegardene. Athaengig af om puljen viderefores, vil der mélrettet kunne anvendes 100.000 kr. om &ret til at oge
biodiversiteten pa Solbjerg Parkkirkegard.

For at komme i mal med realiseringen af planen kan det overvejes at anvende 300.000 kr. fra parkrenoveringspuljen.
Dette vil imidlertid betyde, at renoveringen i kommunens gvrige grenne anlaeg neddrosles.

Ved en omlagning af opgaver vil der kunne peges pé finansiering pad mellem 950.000 kr. og 1.250.000 kr. arligt. Hvis
planen skal realiseres inden for etapeplanen, er der behov for tilfersel af yderligere midler hertil. Der skal samlet findes
mellem 17 og 21,8 mio. kr. over etapeplanens 16 ar, som planen lgber jf. bilag 5 side 2.

En anden mulighed er at sege fonde til finansiering af nogle af projekterne. Det kunne eksempelvis vare "den slyngede
sti", "belysning" eller "pergolaen". Det er usikkert, om der vil vere fonde, som vil bidrage til dette.

Alternativt kan man velge at streekke lgbetiden for implementering udover 2040. Der er imidlertid delprojekter, som ikke
vil kunne udferes, da indkebsprisen overstiger, hvad der er afsat i driften.

Det etapeopdelte budget findes i bilag 5. Det totale budget fremgar af bilagets side 1, mens side 2 viser den forelgbige
finansiering fordelt ud pa de i alt fire etaper. For hver etape fremgar en difference mellem den samlede sum for realisering
af indsatser i etapen og de fundne midler.

Randomrdder til kirkegdrden

Der er i dag to ubebyggede arealer ud mod Sdr. Fasanvej, som ikke er en del af kirkegérden, men som ligger i tet
tilknytning til kirkegérden, ligesom der ogsa er bebyggelse ind mod kirkegarden fra Roskildevej (Aldi, stenhuggerne
mv.). Arealerne henligger alle ret nedslidte og uden den bymeessige kvalitet omraderne fortjener.

Der er sdledes potentiale for nye bymessige funktioner og boliger i randomraderne til kirkegdrden samtidig med, at
kirkegarden udvikles. En udvikling af randen giver mulighed for at skeerme dele af parken mod stej og dermed
understotte parkens rekreative karakter samt for at styrke vigtige grenne forbindelser. Bebyggelse vil skulle indpasses
med respekt for omradets karakter. Udgangspunktet er, at bade biofaktor og biodiversitet skal eges for omrddet som
helhed. Hvilke dele af randomradet, der kan bebygges og hvilke, der sgges fredet fremgér af budgetaftalen vedr. Budget
2024.

Borgerorientering
Nér den rammeszttende udviklingsplan er politisk besluttet, vil der blive indkaldt til borgerorientering omkring den
vedtagne udviklingsplan, der teenkes atholdt pa forvaltningsniveau.

P& medet praesenteres borgere og interesseorganisationer for udviklingsplanen med mulighed for at stille spergsmal.
Efterfalgende prasenteres dispositionsforslag for klimatilpasningsprojektet, der bAde omhandler klimasikring af
kirkegarden og “oplandet”. Her vil der ogsa veare mulighed for at stille spergsmal og komme med input til projektet.

Forud for medet vil der blive udsendt invitationer i e-Boks til deltagere fra heringsprocessen. Derudover vil der (1-2 uger
for) blive opsat skilte pa kirkegarden, der orienterer om borgermedet og ophangt plancher uden for kapellet.

Brug af kirkegdrdsomrddet i udviklingsfasen

Nér udviklingsplanen er gennemfort, vil der vere en klar adskillelse mellem parkdelen og kirkegérdsdelen. Denne
adskillelse er allerede igangsat. I dag er det imidlertid uklart for en del brugere, at de ikke feerdes i en park, men pa en
kirkegard. Der er saledes kirkegérdsbrugere, der foler sig generet af f.eks. motionslebere og hundeluftere. Der skal derfor
kigges nermere pa denne brug.

By-, Kultur- og Miljoomrddet vurdering

By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer, at den udarbejdede udviklingsplan giver et godt udgangspunkt for det fremtidige
arbejde med og retning for udviklingen af Solbjerg Parkkirkegérd. Planen sikrer en opfyldelse af visionen til gavn for
béde naboer og slegtninge til de begravede og for alle byens borgere og andre besggende til parkkirkegarden. Det
vurderes, at sdvel parkkirkegardens rekreative vaerdi som den bymassige kant mod Roskildevej kan forstaerkes ved at



skeerme kirkegarden fra stej ved at tilfoje bymeessige funktioner og boliger i randen indpasset i respekt for omradets
karakter.

Okonomi

En realisering af udviklingsplanen vil koste knap 37 mio. kr. i nutidskroner.

Ved en omlagning af opgaver, som derfor ikke vil blive udfert, vil der kunne anvises 950.000 kr.-1.250.000 kr. arligt.
Hvis planen skal realiseres hurtigere - f.eks. inden for den skitserede tidsplan pé 16 &r - vil der vere behov for tilfersel af
mellem 1,1-1,4 mio. kr. om aret.

Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten og Kommunalbestyrelsen
Bilag

Bilag 1 Indstilling Udkast til vision udviklingsplan SOL
Bilag 2 Indstilling_delvis nedlaeggelse SOL

Bilag 3 Indstilling hoeringsnotat SOL

Bilag 5 Budget Finansiering_ SOL

Bilag 4 Udviklingsplan SOL



Punkt 150: Forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem Anders
Storgaard, ridmand Nikolaj Begh, kommunalbestyrelsesmedlem Carina
Hoedt og raidmand Helle Sjelle om at frede Solbjerg Parkkirkegard

04.31.00-G01-7-23
Resume

Anders Storgaard, rdidmand Nikolaj Begh, kommunalbestyrelsesmedlem Carina Hoedt og rdidmand Helle Sjelle har
foreslaet, at Frederiksberg Kommune sammen med Danmarks Naturfredningsforening tager initiaitiv til, at Solbjerg
Parkkirkegard fredes samtidig med, at planerne for at bebygge parken yderligere stoppes, og at omradet bibeholdes som et
gront andehul til gavn for borgere og naturen. I henhold til budgetaftalen for 2024 er der politisk opbakning til at skabe
nye gronne byrum og endnu bedre kvalitet omkring Solbjerg Parkkirkegérd ved at forsteerke omrédets rekreative,
naturmassige og kulturhistoriske vardier. Partierne er ligeledes enige om, at der skal arbejdes pa en fredning af
kirkegérdsomradet.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget indstiller,
at forslaget om en fredning af Solbjerg Parkkirkegard tiltreedes med en afgraensning, som vist i bilag 1, og at
forvaltningen, i henhold til budgetaftalen 2024, arbejder med hovedintentionerne i forslaget.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at forslaget om en fredning af Solbjerg Parkkirkegard tiltreedes, og at forvaltningen, iht.
budgetaftalen 2024, arbejder med hovedintentionerne i forslaget.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 15. maj 2023 felgende forslag til beslutning fra kommunalbestyrelsesmedlem
Anders Storgaard, radmand Nikolaj Begh, kommunalbestyrelsesmedlem Carina Hoedt og rddmand Helle Sjelle om at
frede Solbjerg Parkkirkegard

"Det Konservative Folkeparti foreslar:

1. At Frederiksberg Kommune sammen med Danmarks Naturfredningsforening tager initiativ til, at Solbjerg
Parkkirkegard fredes.

2. At Frederiksberg Kommune stopper planerne om at bebygge parken yderligere, og i stedet bibeholder omradet som
et gront d&ndehul til gavn for byens borgere og naturen.

Begrundelse

Frederiksberg er Nordeuropas tettest befolkede kommune. Vores bys DNA er de grenne omrader, der fra
Frederiksberghave til Lindevangsparken giver Frederiksberg den unikke folelse af, at man er tet pa by, men alligevel
aldrig langt veek fra naturen.

Derfor er et af de vigtigste politiske opgaver kommunalbestyrelsen har at vaerne om vores grenne omrader, vores natur og
vores rekreative omrader. Hvis prisen for at byen vokser sker pd bekostning af vores parker og grenne omrader, sa er
prisen for hgj.

I et heringssvar til den kommende temarevision om gren omstilling af kommuneplanen 2021 papeger Danmarks
Naturfredningsforening at ”’I de kommende ar far vi brug for mange flere rekreative arealer, som nesten er umulige at
finde, derfor skal vore eksisterende grenne omrade respekteres og ikke bruges til ny bebyggelse”. Specifikt peges der pa
udviklingsplanerne for Solbjerg Parkkirkegard med et enske om, at kirkegérdene i kommunen fredes, s de ikke
bebygges. I Det Konservative Folkeparti er vi helt enige.

Udviklingsplanerne for Solbjerg Parkkirkegérd vil gradvist klippe dele af parken fra og i stedet bruge den til ny
bebyggelse. Uden en fredning vil der ikke vare noget naturligt stop for denne udvikling, som gradvist kan risikere at &ede
sig ind pé det, som laenge har veret et stort grent omrade. @nsker i kommunen er mange, og pladsen er trang, og derfor er
det en farlig tendens at bruge vores grenne omrader, hver gang ny bebyggelse af boliger skal placeres.



Et eksempel pé problematikken ses tydeligt ved det kommende projekt for seniorboliger ud mod Sendre Fasanve;j.
Bebyggelsen af parken her gér ikke blot imod kommunens udpegning af omradet til gront Danmarkskort, men vil ogsa
blokere for planerne om en gren vest-gst akse, hvor Frederiksberg Have, Sendermarken og Solbjerg Parkkirkegard vil
udgere et samlet grent omrade. Fremfor at styrke naturen gennem et sammenhangende omréade vil byggeriet afskaere
aksen og blokere for en potentiel gkologisk forbindelse.

For at tage hensyn til fremtidens frederiksbergborgere ber Solbjerg Parkkirkegard i lighed med Frederiksberg Have og
Sendermarken beskyttes mod nye byggeplaner. Solbjerg Parkkirkegérd er et af de sidste af vores grenne omrader, som
ikke er fredet, og en fredning ville veere naturligt skridt for at beskytte parken. En saddan fredningssag kunne tage
udgangspunkt i fredningen Assistenskirkegarden i Kebenhavn, hvor Danmarks Naturfredningsforening beskyttede parken
mod ny bebyggelse.

Derfor foreslar det Konservative Folkeparti, at Frederiksberg Kommune sammen med Danmarks Naturfredningsforening
tager initiativ til, at hele omrédet ved Solbjerg Parkkirkegérd fredes, og de eksisterende udviklingsprojekter stoppes,
safremt de gar ud over eksisterende bebyggelse."

Bemcerkninger til forslaget

I budgetaftalen for 2024 fremgar det, at partierne er enige om, at der er potentiale for at skabe nye grenne byrum og endnu
bedre kvalitet omkring Solbjerg Parkkirkegard ved at forstaerke omradets rekreative, naturmaessige og kulturhistoriske
verdier. Partierne er ligeledes enige om, at der skal arbejdes pa en fredning af kirkegardsomradet. Der skal ske en
nensom udvikling af selve kirkegarden, hvor dele fastholdes som kirkegard og dele omdannes til park. Tilsammen giver
det byen et unikt grent omréade, der inviterer til rekreation, refleksion, fordybelse og bevegelse. Udgangspunktet skal
vere, at bade biodiversitet og biofaktor skal eges for omradet som helhed. I forleengelse af den gennemforte dialog med
borgere og institutioner i omradet er der udarbejdet et forslag til udviklingsplan for selve kirkegérden, der indeholder
forslag til fredede omrader. Kort over omréader, der foreslas fredet, pa kirkegarden er vedlagt som bilag 1.

Forvaltningen vil indlede undersogelser om, at fa fredet de omrader, der fremgar af bilaget til budgetaftalen i samarbejde
med Danmarks Naturfredningsforening. I dette arbejde skal de sikres, at fredningen ikke forhindrer, at udviklingsplanen
for Solbjerg Parkkirkegérd kan gennemfores, herunder klimasikringsdelen.

Forvaltningen kan supplerende oplyse, at der i Danmark kun er meget fa kirkegarde, der er fredede, dog er Assistens
Kirkegard pa Nerrebro fredet. Der skal "ganske meget til" for at fa fredet en kirkegard, hvilket bl.a. fremgar af
Fredningsnavnets afgorelse i forbindelse med fredningen af Assistens Kirkegard. De centrale dele af fredningsafgerelsen
redegeres der for nedenfor.

Natur- og Miljeklagenavnet ophaevede i forste omgang fredningsnaevnets afgerelse i den konkrete sag og hjemviste sagen
til fornyet behandling i fredningsnavnet, idet Natur- og Miljeklagenavnet bemarkede, at den omstendighed, at
kirkegérde er omfattet af den kirkelige lovgivning ikke i sig selv ferer til, at kirkegarde ikke kan fredes. Det anfores
samtidig, at kirkegérde med deres grave, beplantninger, stendiger mv. normalt vil veere tilstraekkeligt sikret gennem den
kirkelige lovgivning, hvorfor fredning af kirkegarde yderst sjeldent kommer pé tale. Endelig anfores det, at det er Natur-
og Miljeklagen®vnets vurdering, at Assistens Kirkegard er af en helt seeregen karakter, idet den udover at fungere som
kirkegard indeholder en rakke historiske gravminder af stor kulturhistorisk vaerdi og i vid udstraekning benyttes som park
for de lokale beboere. Dertil kommer omradets naturmaessige verdier. Naevnet finder pa den baggrund, at der er behov for
en varig sikring af Assistens Kirkegérds sarlige vardier, som ikke alene er af lokal, men ogsa af dbenbar national
betydning. Disse verdier ses ikke i tilstraekkelig grad beskyttet gennem den kirkelige lovgivning.

Fredningsnavnet traf efterfolgende beslutning om en fredning af Assistens Kirkegarden for de dele, der er overgaet til
park, mens den aktive del af kirkegarden ikke er fredet. Hvis der métte opsta behov for at inddrage parkarealer til aktiv
kirkegarde, vil dette ogsé veere muligt, hvorefter fredningen heller ikke geelder for disse inddragede arealer.

Fredningsafgerelsen er vedlagt som bilag 2.

Sammenlignes Solbjerg Parkkirkegard med Assistens Kirkegérd er der flere lighedstraek, idet Solbjerg Parkkirkegard ogsé
indeholder en reekke historiske gravminder som bade er af lokalt, men ogsé national betydning, hvor flere er fredet af
Nationalmuseet. Herudover fungerer kirkegarden som park for byens borgere. Endelig har kirkegérden store
naturmessige verdier. Der er sédledes mange bevaringsvardige traeer, bade hjemmehorende og mere eksotiske arter, samt
et rigt plante-, insekt, fugle- og dyreliv. Alle disse aktiver taler for en fredning.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at der med budgetaftalen 2024 er et godt grundlag for at imedekomme
hovedintentionerne i forslaget. Forvaltningen vurderer desuden, at det vil give god mening at frede de med budgetaftalen
besluttede dele af kirkegarden for at sikre omrades naturveardier samt historiske verdier. Det bemaerkes, at en fredning



ikke ber vere til hinder for realiseringen af den kommende udviklingsplan for kirkegérden, herunder
klimatilpasningsindsatsen.

Okonomi

Nej

Borgmesterpiategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten og Kommunalbestyrelsen
Bilag

Bilag 1 - Foreslaet fredning af Solbjerg Parkkirkegérd

Bilag 2 - Fredning af Assistens Kirkegard



Punkt 151: Forslag til beslutning fra raidmand Thyge Enevoldsen om at
plante mikro-byskove, Miyawaki-skove

04.00.00-G01-43-23
Resume

Rédmand Thyge Enevoldsen har stillet forslag om, at der etableres et antal mikro-byskove, de sékaldte Miyawaki-skove,
pa Frederiksberg. Etablering af Miyawaki-skove kraver et areal pA minimum 4 x 4 meter, men der anbefales et areal
svarende fra en halv til en hel tennisbane. Sddanne arealer kan vare vanskelige at finde i en taet by, da disse skal ga fra de
& opholdsarealer, der er til radighed for byens borgere. Forslaget er derfor meget vanskeligt at imedekomme, ligesom det
vil veere dyrt at realisere. Forslaget forelaegges udvalget til beslutning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen efter droftelse.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at forslaget ikke tiltreedes, idet forvaltningen hverken kan pege pé arealer eller
finansiering til etablering af Miyawaki-skove.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 19. juni 2023 forslag til beslutning fra raidmand Thyge Enevoldsen om at plante
mikro-byskove, Miyawaki skove.

"Jeg foreslar, at der plantes et antal mikro-byskove Miyawaki skove pa Frederiksberg. Miyawaki-skove er smé blandede
treegrupper, som er fra 15 til et par 100 m2 store. De anlaegges ved at plante nye tracer teet pa hinanden, hvilket betyder, at
treeerne vokser hurtigt og hurtigt binder CO2.

Mikro-byskove bidrager, ud over bindingen af CO2, til biodiversiteten pa grund af den blandede sammensatning af treer,
og nér de er vokset op til et teet bevokset omrade til skjul for dyr, fugle og insekter. Skovene anlaegges i flere kommuner i
samarbejde med skoler eller lokale borgergrupper. Prisen pr. skov kan vere fra 20.000 kr. og op, alt efter antallet af traeer.
Selv om Frederiksberg ikke har plads til skove, bar der vere plads til disse mikro-byskove, f.eks. pd byens kirkegarde,
parker og, hvis der lokalt er interesse, ved veje."

Bemcerkninger til forslaget

Miyawaki-skove er sma, teetbeplantede skove, der kan vaere sa smé som svarende til en tennisbane (ca. 264 mz).
Konceptet stammer fra den japanske botaniker Akira Miyawaki, der har plantet over 1.000 miniskove i primert Japan og
Malaysia, og konceptet breder sig nu til resten af verden.

Etablering af Miyawaki-skove kraver et areal pA minimum 4 x 4 meter, men der anbefales et areal svarende fra en halv til
en hel tennisbane. Sddanne arealer kan vaere vanskelige at finde i byens parker og pé kirkegarde, da disse arealer i fald
skal ga fra de fa opholdsarealer, der er til rddighed for byens borgere.

For at etablere en Miyawaki-skov er det vigtigt at undersege, hvilke treeer og buske, der i forvejen findes i naeromradet.
Herudover er det vigtigt at undersege, hvilken type jord der er tale om, idet det varierer, om treeer trives bedst i muld- eller
lerjord. Der kan saledes vare behov for at foretage jordforbedring en meter i dybden for at sikre gode vaekstvilkar for
treeerne. Endelige skal der indkebes og plantes treeer, buske og bunddakke, idet der skal plantes tre traeer eller buske pr.

m?. Det forventes, at etablering af en Miyawaki-skov pé ca. 50 m? vil belebe sig til min. 35.000 kr. Herudover vil der
skulle afseettes 8.500 kr. til arlig drift af skoven.

Det bemarkes, at der allerede er tiltag pa vej, der taler ind i den foresldede dagsorden, herunder blandt andet pa Solbjerg
Parkkirkegard, hvor der i udviklingsplanen for kirkegarden (jf. dagsordenspunkt nr. 149) foreslas en fortetning af traeer
visse steder, og hvor de samme effekter, som forslagsstilleren beskriver, vil blive opnéet. Herudover er det Baeredygtige
Forsamlingshus ved at undersgge mulighederne for at etablere et forseg med en Miyawaki-skov pa Hospitalsgrunden som
led i den midlertidige aktivering af omradet, idet det ikke er endelig afklaret, hvorvidt dette kan realiseres. P& pladsen bag
radhuset er der ligeledes planlagt en begrenning af pladsen i forbindelse med etablering af det nye byrum. Som del af den
nye plads er det planen, at der plantes flere traeeer og teet beplantning pa den del af pladsen, der kaldes "byskoven".
Byskoven planlegges at skabe en gren forbindelse til Frederiksberg Have.



By-, Kultur- og Miljoomraddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer, at det vil veere vanskeligt at skabe plads til Miyawaki-skov med de sparsomme
friarealer, der er til rddighed pa Frederiksberg. Hertil kommer, at forvaltningen ikke kan pege pé finansiering til etablering
af Miyawaki-skove. Forvaltningen anbefaler pa disse baggrunde, at forslaget ikke tiltraedes, idet det bemaerkes, at
forvaltningen arbejder med forslagets hovedintentioner som en del af udviklingsplanen pa Solbjerg Parkkirkegér, pa
pladsen bag radhuset og muligvis pa Hospitalsgrunden.

Okonomi

I fald forslaget imedekommes, skal der afsaettes skonomi hertil. Der er finansiering til beplantningerne p& Solbjerg
Parkkirkegard og pladsen bag radhuset. Hvad angar det Baeredygtige Forsamlingshus planer for beplantning pa
Hospitalsgrunden, ansgges der pa nuvaerende tidspunkt om fondsmidler hertil.

Borgmesterpitegning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, M, K



Punkt 152: Godkendelse af klimatilpasningsprojekt pa Peter Bangs Vej,
etape 2

05.01.15-P20-1-19
Resume

12019-20 blev den forste etape af klimatilpasningen pa Peter Bangs Vej anlagt. I starten af 2024 planleegges opstart af
anlaegsarbejderne pé anden etape. Etape 2 indebaerer omdannelse af Peter Bangs Vej mellem Dalgas Boulevard og A.D.
Jorgensens Vej til en forsinkelsesvej og omprofilering af selve vejen til kommunegransen. Projektet udger en vesentlig
del af klimatilpasningen pé det vestlige Frederiksberg. Selve anleegsarbejdet kommer til at pavirke omradet i
graveperioden, herunder iser trafikafviklingen og erhvervslivet. Udvalget tager i denne sag stilling til projektforslaget for
Peter Bangs Vej med henblik pa, at projektet sendes i offentlig hering.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget besluttede, at der sendes tre forslag i hering. De to som er fremlagt i sagen samt et forslag, hvor
forvaltningen bestraeber sig pa at lave et forslag, hvor der ikke nedleegges parkeringspladser.
Derudover enskede udvalget en besigtigelse og en definition af neeromrade, nar det kommer til bilparkeringspladser.

Indstilling
By- Kultur- og Miljeomrédet indstiller,

at projektforslaget for Peter Bangs Vej godkendes med henblik pé at sende det i hering,
herunder at der tages stilling til, om det er scenarie A eller B, som sendes i hering.

Sagsfremstilling

Den 13. marts 2023 blev Miljo- og Trafikudvalget orienteret om det kommende skybrudsprojekt pa Peter Bangs Ve;.
Siden da har forvaltningen arbejdet videre med projektet og veeret i indledende dialog med bade beboere og det lokale
erhvervsliv.

Etape 2 af klimatilpasningsprojektet pa Peter Bangs Vej er besluttet i forbindelse med vedtagelsen af Skybrudspakke for
2022. Projektforslaget er nu feerdigt og foreslas sendt i offentlig hering i tre uger fra ca. 26. september til 17. oktober
2023. Pé baggrund af de indkomne hgringskommentarer vil projektet eventuelt blive tilpasset, og efter heringsperioden
vil projektet samt hegringskommentarer blive sendt til behandling i Milje- og Trafikudvalget igen. Det godkendte projekt
vil ligge til grund for detailprojekteringen i slutningen af dret og anlaegsarbejdet i 2024-25.

Baggrund for anleeg af skybrudsprojektet

Klimatilpasningsprojektet pa Peter Bangs Vej er en del af den samlede klimatilpasning pé Frederiksberg, hvor en af de
overordnede strategier er at skybrudssikre byen samt at tilfore merveerdi til byen med byrum af hej kvalitet. Projektet
indgar i skybrudsstrukturen pé det vestlige Frederiksberg, og forsinkelsesvejen spiller en vasentlig rolle for den samlede
skybrudssikring i omréadet. Projektets primare formal er at reducere skadevoldende oversvemmelser ved skybrud de
steder, hvor der i dag samler sig store mangder regnvand opblandet med spildevand pa vejen - det gaelder isaer i omradet
omkring K.B. Hallen og under jernbanebroen ved Peter Bangs Vej Station.

Etape 1 af skybrudsprojektet gik fra Lindevangs Allé til Dalgas Boulevard og blev anlagt i perioden marts 2019-maj 2020.
Etape 1 er i dag et velfungerende anlaeg, som integrerer klimatilpasning i et grennere vejprofil med hej buskomfort til
gavn for borgere og erhvervsdrivende.

Inddragelse af erhvervsliv og borgere

Forvaltningen har afholdt et lokalt mede den 19. april 2023 med deltagelse af ca. 80 beboere og erhvervsdrivende pé
strekningen. Her informerede forvaltningen om projektet og fik en rekke kommentarer til projektmaterialet, som
efterfolgende er blevet tilpasset s vidt muligt.

Strekningen, som udger etape 2, er i endnu hgjere grad end etape 1 en handelsgade. Forvaltningen har derfor gjort ekstra
meget ud af kommunikation og dialog med de handlende. Den 20. juni 2023 har forvaltningen aftholdt et mede med
erhvervslivet, hvor selve anlegsarbejdet blev gennemgaet, og en folgegruppe til projektet, bestaende af lokale
erhvervsdrivende samt repraesentanter for erhvervsforeninger, blev etableret.

Pa baggrund af kommentarer fra erhvervslivet er projektet blevet tilpasset pa folgende made:



o Erhvervslivet gav udtryk for et enske om, at en eventuel ensretning i anlaegsperioden foregar i vestlig retning, dvs.
fra Dalgas Boulevard mod A.D. Jergensens Vej. Dette er modsat den retning, som forvaltningen pegede pa i
orienteringssag af 13. marts 2023. Ensretningen beskrives i afsnittet om anlagsperioden.

o Erhvervslivet gav udtryk for et enske om, at der arbejdes videre med muligheden for, at anlaegsarbejdet kan settes
pé pause under julehandlen for at tage hensyn til butikkernes omsatning i denne periode. Dette forseges sé vidt
muligt indarbejdet i anleegsfasen og skal underseges nermere i n@ste fase.

o Fra erhvervslivets side er der endvidere udtrykt enske om at konvertere parkeringspladser til korttidsparkering
under anlaegsfasen. Dette imegdekommes i projektets detailprojektering.

* Erhvervslivet gnskede tillige, at projektet faseopdeles, séledes at anlaegsarbejdet udferes i mindre faser ad gangen.
Dette er indarbejdet i anlaegsfasens tilretteleeggelse som beskrevet nedenfor i afsnittet om anlagsperioden.

¢ Derudover har erhvervslivet ensket at fA mulighed for at kommentere pa konkurrenceparametre ifbm.
entrepriseudbud, og forvaltningen er indstillet pé at gere tidsplanen til et vaesentligt parameter for valg af
entreprengr samt pa anden vis at forsege at optimere tidsplanen lgbende f.eks. ved brug af incitamenter.

Det er aftalt, at folgegruppen folger anlaegsprojektet under udarbejdelse af detailprojektet samt i anleegsperioden. Neaste
mede med erhvervslivet forventes atholdt i efterdret 2023, og i anleegsperioden planlaegges *adben skurvogn’-
arrangementer, s beboere og erhvervsdrivende har mulighed for en direkte dialog med kommunens projektledere og
repraesentanter fra entrepreneren.

Projektets udformning
Projektets udformning fremgér af oversigtstegningen i bilag 1, hvor scenarie A fremgér.

Scenarie A indeholder et byrumsprojekt tilsvarende projektet pd etape 1 af Peter Bangs Vej med nye traer og store
plantebede, men bevirker at der nedlaegges 36 parkeringspladser ud af 153 eksisterende. Til gengaeld oprettes seks
erstatningspladser i n@romréadet. Scenarie B er et tilpasset projekt, hvor der ikke opnds samme forbedring af
trafiksikkerheden og heller ikke samme taethed af plantebede og traeer tilsvarende etape 1, men hvor der i stedet kun
nedlegges 18 parkeringspladser og til gengeld oprettes seks som erstatningspladser i neeromradet.

Etape 2 af projektet bestar af en omdannelse af Peter Bangs Vej til en forsinkelsesvej fra Dalgas Boulevard til A.D.
Jorgensens Vej. En forsinkelsesvej tilbageholder regnvand under et skybrud, og pa Peter Bangs Vej planleegges det at

nedgrave op mod 3.200 m? regnvandskassetter for at kunne tilbageholde regnvand fra et opland pa ca. 26 ha. og dermed
mindske oversvemmelser pa Peter Bangs Vej under skybrud.

Projektet har desuden til formél at opgradere byrummet, sa vejstraekningen fremtraeder som en forleengelse af etape 1.
Dette inkluderer forbedring af vilkar for buspassagerer ved at etablere fremskudte busperroner med laeskaerme og
fortovsfliser, s& ventende buspassagerer har mulighed for at finde l& og siddeplads. Fremkommelighed for blede
trafikanter og buspassagerer samt trafiksikkerhed for alle trafikanter understettes ved at indsneaevre vejprofilet, sa der
fremover ikke vil vaere et midterareal mellem kerebanerne. Dette vil give en visuel indsnavring af kerebanen. Cykelstien
vil blive 2,5 m bred uden de indsnavringer, som i dag forekommer ved traeer mv. Mellem de langsgéende parkeringsbase
og cykelstien kommer der udstigningsareal i graesarmeringssten. Udstigningsarealet oger trafiksikkerheden for cyklister,
som kan vare i en meget udsat position, hvis en bilder pludselig bliver &bnet.

Parkering

I dag er der 153 parkeringspladser pé streekningen pa Peter Bangs Vej (optalt februar 2023). I projektforslaget (Scenarie
A) er der projekteret 117 parkeringspladser, hvilket er en reduktion pa 36 ud af 153, dvs. en reduktion pé ca. 24%. Ved
optellingen blev der samtidig registreret en belaegningsprocent pd 50 i dagtimerne (kl. 10-12) og pa 82 i aftentimerne (kl.
20-22). Forvaltningen har ved en screening undersogt muligheden for at etablere erstatningsparkeringspladser i
naromradet ved at optimere eksisterende parkering. P4 den méde er der fundet seks parkeringspladser, som forvaltningen
vil etablere, séledes at reduktionen i bilparkeringspladserne svarer til den beleegningsgrad, der er registreret i omradet.

Arsagen til, at der i projektet nedleegges parkeringspladser, er at fa plads til grenne elementer samt at kunne forbedre
trafiksikkerheden ved blandt andet at lave udstigningsareal ved parkeringspladserne. Muligheden for at etablere flere
tidsbegreensede parkeringspladser for at kompensere erhvervslivet for de nedlagte parkeringspladser vil yderligere blive
undersegt i naeste fase af projekteringen.

Der kan etableres et alternativt projekt, kaldet Scenarie B, hvor der kun nedlaegges ca. 18 parkeringspladser og etableres
seks parkeringspladser, som kan findes i neeromradet. Dette vil betyde en del @ndringer i det projekterede projekt og har
som konsekvenser forringede oversigtsforhold for svingende biler til og fra sidevejene, ca. 10 faerre traeer og dertil mindre
gronne bede samt markant smallere udstigningsarealer. Der er ikke tegnet et projekt for dette scenarie, s& det vil medfore
en mindre forleengelse af tidsplanen for at tilrette tegningsmaterialet for den offentlige hering.



I forbindelse med udmentningen af puljen til bilparkeringspladser i 2024 vil muligheden for etablering af
erstatningspladser laengere vak blive vurderet.

Treeer og gronne arealer

Projektet vil ege maengden af begrenning pa Peter Bangs Vej, hvilket bl.a. medvirker til at mindske den sékaldte varmeg-
effekt og medvirker til at tilbageholde og fordampe regnvand under hverdagsregn (ikke skybrudsregn). Pa straekningen er
der i dag 53 eksisterende traeer, som vil blive feldet i lighed med forste etape af Peter Bangs Vej. Traernes tilstand er for
en stor dels vedkommende darlig med skader pa stamme og krone. De traeer, som har en god sundhedstilstand, er generelt
nyplantede traeer, som er sat som erstatning for traeer, som er géet ud. De faeldede tracer giver plads til flere kassetter i
jorden og muligger dobbeltrettet trafik i ca. halvdelen af anlaegsfasen. I projektet plantes til gengald 68 nye traeer i

ca.1500 m? plantebede, som foruden traeer vil have mindre planter og blomster. Plantebedene vil give de nye traeer bedre

vakstbetingelser end de nuvarende. Desuden etableres ca. 1000 m? graesarmering i udstigningsarealet mellem parkering
og cykelsti. Til sagen er vedlagt et treenotat som bilag 2.

Som navnt ovenfor i afsnittet om parkering vil der komme 10 faerre treeer 1 Scenarie B. Dette vil dog ikke pavirke
funktionaliteten af projektet under skybrud, idet treeerne ikke er en del af den infrastruktur, der tilbageholder vand.

Anleegsperioden: Trafikafvikling og ensretning

Anlaegsarbejdet planleegges faseopdelt i seks etaper: Tre pa vejens nordlige side og tre pa den sydlige side. Etaperne
forventes hver at vare ca. otte uger. Dertil er der indledende og afsluttende arbejder, og i alt forventes et anlaegsarbejde pé
ca. 60 arbejdsuger, dvs. omkring 1 ar og 3 méneder inkl. ferie- og helligdage. Faseopdelingen vil gere, at det kun er pa
mindre streekninger ad gangen, hvor beboere og erhvervsliv vil skulle tale anleegsarbejde.

Der vil blive arbejdet i vejbane og cykelsti, mens fortovet vil forblive urert de fleste steder. Det vil veere muligt for
fodgaengere og cyklister at bevaege sig i begge retninger under hele anlegsarbejdet. Biltrafikken forventes at kunne
bevares dobbeltrettet i ca. halvdelen af anleegsperioden. Den sidste halvdel af perioden vil biltrafikken blive ensrettet. Det
kan blive nedvendigt at lukke for trafikken i begge retninger i kortere perioder, eksempelvis ved etablering af tvaergédende
ledninger under vejen. Forvaltningen vil dog forsege at minimere dette i det omfang, det overhovedet er muligt.
Tveersnittet i anleegsperioden fremgar af bilag 3.

Peter Bangs Vej er en af de store trafikdrer igennem Frederiksberg, og det vil have en indvirkning pa trafikafviklingen at
lukke vejen helt eller delvist under anlaegsarbejdet. Forvaltningen har derfor faet foretaget en trafikanalyse af mulige
scenarier, der viser, at de omkringliggende veje vil opleve mindst mulige gener ved en ensretning ind mod centrum.
Erhvervslivet peger dog modsat pa, at en ensretning vaek fra byen er at foretraekke fra deres synspunkt, da meget af
handlen foregér om eftermiddagen, hvor trafikstremmen sker inde fra byen og ud. Forvaltningen anerkender dilemmaet
og anbefaler, at erhvervslivets enske imgdekommes, s den motoriserede trafik vil blive ensrettet vaek fra byen, dvs. i
retning fra gst mod vest i dele af anleegsperioden.

Erfaringer fra etape 1 indarbejdes pé forhand i etape 2 ved anlegsarbejdets opstart, sé trafiksignaler og ensretninger vil
veere tilpasset de endrede trafikmenstre under ensretningen. Der vil desuden vare fokus pa, at trafikanter i bus, pa cykel
og i bil bliver informeret i god tid om anlegsarbejdets betydning for trafikken og muligheden for alternative ruter. Der
benyttes desuden en anden type regnvandskassetter, hvor membran ikke skal pasvejses under anleg, hvilket forventeligt
vil gere at arbejdspladsen fylder mindre.

Projektets forventede tidsplan

Tidsplanens leengde er af afgerende betydning for erhvervslivet og beboere ift. at minimere gener ved anlegsarbejdet, og
derfor gnsker forvaltningen at gore tidsplan til et vaesentligt parameter for valg af entreprener. Herudover vil tidsplanen
blive segt optimeret lobende f.eks. ved brug af incitamenter, som kunne vare en skonomisk gevinst for entreprengren for
at optimere tidsplanen yderligere ved eksempelvis i perioder at sette ekstra skift pa for at na vigtige deadlines.

Projektets forventede tidsplan er herunder:

¢ Detailprojektering: Oktober-november 2023
¢ Udbud: December 2023-april 2024
¢ Forventet anlaeegsperiode: Maj 2024-august 2025

By-, Kultur- og Miljeomrddets vurdering



By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer, at det kommende klimatilpasningsprojekt vil komme borgere og erhvervsliv til
gavn, idet det reducerer risikoen for oversvemmelser pa bygninger og infrastruktur og efterlader Peter Bangs Vej som et
samlet byrum af en hgj kvalitet. I anleegsfasen vil projektet pavirke béde erhvervsliv, beboere og trafikanter i en periode
pé omkring 15 méneder. Selve anlaegsprocessen vil lebende blive sggt optimeret mest muligt mhp. at mindske gener og
varighed.

Scenarie A har den fordel, at det tilferer vejen et grent byrum tilsvarende etape 1 i form af traeer og grenne bede og aget
trafiksikkerhed. Ulempen er, at der nedlaeegges bilparkeringspladser i omradet svarende omtrent til den belaegningsgrad,
der er i dag, hvis erstatningspladser medregnes. Scenarie B har den fordel, at der blot nedlagges ca. 12 parkeringspladser,
hvis erstatningspladser medregnes. Ulempen er, at trafiksikkerheden ikke forbedres i samme grad i som scenarie A, og at
vejen fremstar mindre gron og med mindre udstigningsarealer end etape 1.

Okonomi

Projektet er igangsat og finansieret via skybrudspakken for 2022 og finansieret via takstmidler og skattemidler.

Til projektet pd Peter Bangs Vej er der tidligere givet en anlaegsbevilling 18.800.000 kr. i takstmidler til den hydrauliske
del, og der er givet en anlegsbevilling pa 5.500.000 kr. i skattemidler til det nye byrum. Etableringen af de grenne
elementer vil ikke pavirke udgifterne til byens grenne drift, da der med godkendelsen af skybrudspakken er afsat
driftsmidler.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1a

Bilag 1b

Bilag 1c

Bilag 1d

Bilag le

Bilag 2

Bilag 3



Punkt 153: Godkendelse af klimatilpasningsprojekt pa Mathilde Fibigers
Vej

05.01.00-P20-20-23
Resume

I forbindelse med kommunens indsats for at klargere Frederiksberg til fremtidens @ndrede klima, fremlegges i sagen
projektforslag for Mathilde Fibigers Vej med henblik pa udvalgets godkendelse. P4 Mathilde Fibigers Vej foreslas det, at
der etableres et forsinkelsesanleeg suppleret af en gget begronning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen, idet udvalget ensker en besigtigelse.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

1. Hvorvidt projektet for Mathilde Fibigers Vej skal anlaegges som skitseret i scenarie A (hvor der nedlaegges to
bilparkeringspladser og plantes 10-12 nye vejtracer) eller som scenarie B (hvor streekningens bilparkeringspladser
bevares, og der plantes 6-8 nye vejtraer) - og

2. at det samlede projekt godkendes.

Sagsfremstilling

I forbindelse med godkendelsen af skybrudspakken for 2023 blev der igangsat projektering af klimatilpasningsprojekt for
Mathilde Fibigers Ve;.

Skybrudsprojekt pa Mathilde Fibigers Vej

Projektet er et forsinkelsesprojekt, der vil omfatte etablering af to skybrudsmagasiner under vejoverfladen. Nar det regner,
vil regnvandet blive ledt til de nye magasiner i stedet for direkte til kloakken. Udlgbet fra magasinerne er udstyret med en
vandbremse, som vil sikre, at regnvandet ledes til kloakken i et tempo, der reducerer risikoen for, at kloakkens kapacitet
overskrides, og oversvemmelser forekommer.

Begronning og tilpasning af Mathilde Fibigers Vej
Sammen med skybrudsprojektet foreslas det at gennemfore en reekke andre andringer til vejens overflade, som har en
hydraulisk effekt.

Langs fortovet imellem Godthébsvej og indkerslen til Mathilde Fibigers Vej 2-20 foreslas det at indsnaevre det
eksisterende fortov med 50 cm. Dette for at sikre, at bilparkering foregar pa kerebanen frem for, som det er tilfzldet i dag,
med det ene hjulsat oppe pa fortovet.

Det foreslas derudover at plante fem vejtraer samt at plante stauder, urter og forskellige lagplanter i bunden af traebedene.
Traebedene vil blive udformet og placeret, sa regnvand, der falder pé vejen, vil lobe ind i bedet, hvor det vil gavne traeerne
og beplantningen. I bedene placeres en regnvandsbrend, der settes med en overkant i forhold til bedet. P4 den méade vil
regnvandet lobe ind i brenden og videre til skybrudsanleegget under vejen, hvis der kommer for meget regnvand ind i
bedet.

Mellem Tesdorpfsvej og indkerslen til Mathilde Fibigers Vej 2-20 foreslas det at nedleegge det eksisterende grusfortov pa
vejens nordlige side til fordel for en blomstergroft. Groften vil blive plantet med forskellige stauder, logplanter og urter.
Beplantningen vil blive udvalgt med fokus pé at styrke biodiversiteten i omrédet.

Blomstergroften etableres med en sesonbrend, der skal styre indlebet af regnvand til greften. Det giver mulighed for, at
regnvand fra vejarealet ledes til groften i sommerhalvaret, og at smeltevand forurenet med vejsalt ledes direkte til
skybrudsmagasinet om vinteren. Det giver mulighed for, at noget af det regnvand, som falder i sommerhalvéret, vil blive
frakoblet spildevandssystemet, da det istedet benyttes af beplantningen, fordamper fra groftens overflade eller nedsiver.
Saledes vil blomstergreften understotte indsatsen med at afkoble 30 pct. hverdagsregn fra spildevandssystemet.

Langs blomstergroftens kant mod kerebanen foreslas det at etablere en smal granitbeleegning, séledes at bilister, som
parkerer der, vil have en fast beleegning at sta ud af bilen pa. Greften vil fa en forholdsvist flad profil for at sikre, at
haekken ind mod reekkehusene fortsat kan klippes og plejes. Pa ydersiden af graften planleegges det at plante seks mindre
treeer.



Samlet set vil der i forbindelse med projektet blive plantet ca. 10-12 nye treeer, og ingen eksisterende beplantning vil blive
feeldet.

Projektets situationsplan kan ses i bilag 1, og en illustration af plantebedet kan ses i bilag 2.

Parkering for og efter projektet pa Mathilde Fibigers Vej.

Gennemforelsen af det ovenstidende fremlagte projekt vil reducere antallet af parkeringspladser i pa vejen med 2 stk. (fra
48 til 46 bilparkeringspladser). En registrering af den offentlige parkering pa Mathilde Fibigers Vej, foretaget i april
maned i ar, viste, at beleegningsprocenten pé parkeringspladserne i lobet af degnet svinger fra 63 pct. ved middagstid til
73 pct. i ydertimerne.

De nedlagte bilparkeringspladser kan ikke umiddelbart erstattes i neromradet, men hvis det enskes at bibeholde alle
bilparkeringspladserne pa Mathilde Fibigers Vej, kan det gores ved at udelade fire af vejtraeerne fra projektet. Vejtraernes
bidrag til afkobling af hverdagsregn fra kloaksystemet vil dog dermed blive reduceret, men anleggets evne til at hdndtere
en egentlig skybrudshandelse vil vare stort set uendret, da treeerne i det tilfelde vil blive erstattet af vejbrende.

I forbindelse med udmentningen af puljen til bilparkeringspladser i 2024 vil muligheden for etablering af
erstatningspladser laengere vak blive vurderet.

Offentlig horing af projekt for Mathilde Fibigers Vej
Projektet har veeret i offentlig hering i perioden 20. juni-7. august.

Der blev udsendt 86 breve via E-boks, og der indkom fire heringssvar. Heringssvarene var hverken negative eller
positive, men formede sig mere som en raekke uddybende spergsmal.

Spergsmélene omhandlede bl.a., hvorledes projektet ville handtere snitfladerne til de eksisterende forhold, hvor hgj den
del af beplantningen, som star op mod rakkehusenes baghaver, forventes at blive, og hvordan det i fremtiden vil vare
muligt at pleje haekken ind mod raekkehusene. Der blev ogsé efterlyst referenceprojekter og spurgt til fremtidige forhold
ved Tesdorpfvej samt advaret imod de trafikale konsekvenser ved nedleggelsen af det ene fortov, nar ferst
Hospitalsgrunden bliver fuldt udbygget.

Heringssvarene samt forvaltningens bemarkninger hertil er gengivet i bilag 3.

By-, Kultur- og Mijoomradets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at projektet vil understette indsatsen for at klimasikre Frederiksberg samt oge
biodiversiteten med den nye beplantning. Det er ligeledes forvaltningens vurdering, at de trafikale &ndringer hverken vil
give anledning til treengsel eller sikkerhedsmaessige udfordringer for trafikken. F.eks. vurderes det, at fodgeengere fortsat
vil kunne fzerdes pé det nordlige grusfortov under omdannelsen, uden at fremkommeligheden forringes. Forvaltningen
vurderer péa baggrund af belaegningsgraden, at antallet af bilparkeringspladser pa Mathilde Fibigers Vej kan reduceres med
to stk., uden at det vil skabe kapacitetsproblemer. Forvaltningen vurderer dog samtidig, at det er muligt at bibeholde de to
bilparkeringspladser ved at reducere projektet med fire vejtraer.

Okonomi

Sagen har i sig selv ingen skonomiske konsekvenser. Projekterne er igangsat og finansieret via skybrudspakken for 2023,
som Kommunalbestyrelsen tiltradte den 5. december 2022, og finansieret via takstmidler og skattemidler. Til projektet pa
Mathilde Fibigers Vej er der givet en anlaegsbevilling pa 3,1 mio. kr. i takstmidler til den hydrauliske indsats, og der er
givet en anlaegsbevilling pa 0,6 mio. kr. i skattemidler til nye vejtreeer og grent bed. Etableringen af de grenne elementer
vil ikke pavirke udgifterne til byens grenne drift, da der med godkendelsen af skybrudspakken er afsat driftsmidler.

Borgmesterpitegning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1 Situationsplan Mathilde Fibigers Vej

Bilag 2 Illustration af plantebed pa Mathilde Fibigers Vej



Bilag 3 Hoeringssvar Mathilde Fibigersvej



Punkt 154: Godkendelse af klimatilpasningsprojekt pa General Bahnsons
Vej, Vest og Joakim Larsens Vej, Vest

05.01.00-P20-22-23
Resume

Regnvand fra General Bahnsons Vej, Vest og Joakim Larsens Vej, Vest bidrager i dag til risiko for sterre oversvemmelser
ved Dalgas Boulevard samt i den vestlige del af Joakim Larsens Vej. Udvalget far med denne sag forelagt et
klimatilpasningsprojekt til godkendelse. Projektet har til formal at reducere det regnvand, der ledes til Dalgas Boulevard
ved at forsinke regnvandet i den vestlige del af Joakim Larsens Vej, inden det ledes til kloaksystemet i Dalgas Boulevard .
I projektet er der arbejdet med at afkoble tagvand fra kloakken og lede det til regnvandssystemet.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget vedtog at godkende projektforslaget for General Bahnsons Vej, Vest og Joakim Larsens Vej,
Vest.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at projektforslaget for General Bahnsons Vej, Vest og Joakim Larsens Vej, Vest
godkendes.

Sagsfremstilling

For at opfylde kommunens malsatning om klimatilpasning af Frederiksberg er der opnéet mulighed for finansiering af en
lang reekke klimatilpasningsprojekter via takstmidler - i kraft af den faelles rammeansggning med Frederiksberg
Forsyning. Klimatilpasningsprojektet for General Bahnsons Vej, Vest og Joakim Larsens Vej, Vest er et delprojekt i
Frederiksberg Kommunes ambition om senest i 2036 at vare klar til at handtere de udfordringer med regnvand og
skybrud, som klimaforandringerne forarsager.

Der er udarbejdet et projektforslag, der omhandler straekningen af de to veje mellem Glahns Allé og Dalgas Boulevard.
Der er arbejdet med forskellige losninger for de to veje, som beskrives herunder.

General Bahnsons Vej, Vest

P& General Bahnsons Vej er der primert arbejdet med etablering af underjordiske magasinlgsninger i selve vejen, og
vejens udtryk @ndres derfor ikke i forhold til i dag. Det planlagges, at de vejvendte tagflader afkobles fra kloakken, og at
regnvandet ledes til de underjordiske magasiner. Derudover afkobles en del af vejbrendene pa Glahns Allé, s& vandet

herfra ogsa ledes til et volumen i General Bahnsons Vej. Det er vurderet, at der kan anlaegges et volumen pé 230 m’,
hvilket svarer til en 100 &rs regnhandelse (jf. bilag 1).

Joakim Larsens Vej, Vest

Pé Joakim Larsens Vej er der arbejdet med en lgsning, som kombinerer en synlig terreenlgsning og en underjordisk
magasinlgsning. Der planlegges anlagt en groft i en del af de grenne forhaver, der er langs etageejendommen pa den
nordlige side af vejen. Under groften anleegges underjordiske magasiner, som vil tage vand fra selve vejen og fra de
vejvendte tagfladerne pa de omkringliggende etageejendomme.

Pa Joakim Larsens Vej er der i dag et dybdepunkt midt pé strekningen, hvor der i dag naturligt ledes regnvand til. Det
planlaegges, at regnvandet ledes til de underjordiske magasiner fra dette dybdepunkt. Nar magasinerne er fyldte, vil
regnvandet stuve op i groften. Nar groften ogsa er fyldt, vil regnvandet ledes videre ud pé selve vejen, og det naturlige
volumen - som pt. er i selve vejen - vil blive udnyttet. Der afklobles en del af vejbrendene pa Glahns Allé, s& regnvandet
herfra ogsa vil blive handteret i det anlagte volumen pa Joakim Larsens Vej. Det samlede system vil tilsammen kunne

handtere en 100 &rs regnhendelse pa 264 m? (jf. bilag 2).

De gronne forhaver langs den nordlige side af vejen er udlagt som rddighedsareal, dvs., at det er Frederiksbergs
Kommunes areal, men at ejendommene har radighed over arealet og ansvaret for at drifte arealet. Forvaltningen har vaeret
i dialog med de to boligforeninger, som har radighed over arealet og fremlagt idéen om at etablere en groft i det gronne
areal. Boligforeningerne har begge meldt positivt tilbage. Madereferat af 7. juni 2023 er vedlagt som bilag 3.

For at kunne anleegge og skabe plads til grafterne i de gronne arealer vil det vaere nedvendigt at rydde lidt af buskene. I
grofterne vil der blive plantet forskellige stauder, som vil understette kommunens strategi for bynatur og biodiversitet.



Dalgas Boulevard

Pa Dalgas Boulevard vil der blive etableret to regnvandsbede. De nermeste tagnedleb atkobles kloakken i Dalgas
Boulevard og ledes i stedet til regnvandsbedene. Derved afkobles en storre del af etageejendommenes regnvand fra
kloakken.

Borgerinddragelse

Der blev den 17. maj 2023 atholdt et indledende idé- og informationsmede om den samlede klimatilpasning af hele
omradet ved Borgmester Godskesens Plads, som er afgrenset fra og med Hattensens Allé, Glahns Allé, Dalgas Boulevard
og Roskildevej. Derudover har der i perioden 17. maj 2023-15. juni 2023 veret opstillet en planche med spergekort pa
Borgmester Godskesens Plads, hvor det har veeret muligt at give idéer og input til klimatilpasning af omradet.

Spergekort blev desuden udsendt til omradets beboere sammen med invitationen til informationsmedet. De indkommende
spergekort, mails og input fra idé- og informationsmede er gengivet i bilag 4. Der er indkommet en enkelt kommentar til
de to veje i forbindelse med idé- og informationsmedet. De gvrige bemarkninger er indlebet i forbindelse med dialogen
med de to boligforeninger den 7. juni 2023. Forvaltningen har forholdt sig hertil ifm. udarbejdelsen af projektet.

Efter udvalgets stillingtagen til denne sag planlegger forvaltningen at sende et informationsbrev ud til de bererte beboere
pa de to veje, hvor de vil blive oplyst om muligheden for at komme med input til projektet. Derudover planlegges det at
inddrage de to boligforeninger lobende om den fremtidige groft, hvor der bl.a. kan arbejdes med plantevalg og brug af
groften.

Tidsplan

Det forventes, at anlegsarbejdet pd General Bahnsons Vej og Joakim Larsens Vej opstartes i1 januar 2024 og vil vare til
oktober 2024. Anlaegsarbejdet forventes at starte op pa General Bahnsons Vej og derefter pa Joakim Larsens Vej. Der
bliver i lobet af anlaegsfasen behov for at lukke vejene for at fa tilstraekkeligt areal til anleegget, idet det vil sikres, at begge
veje ikke lukkes samtidig.

By-, kultur- og miljoomradets vurdering

By-, kultur- og miljgomradet vurderer, at projektet vil kunne aflaste omradet ved General Bahnsons Vej og Joakim
Larsens Vej mellem Glahns Allé og Dalgas Boulevard samt faelleskloakken p& Dalgas Boulevard - og derved understotte
kommunens indsats for at gare Frederiksberg mere klimarobust.

Okonomi

Sagen har i sig selv ingen gkonomiske konsekvenser. Midler til projektering og anlaeg af klimatilpasningsprojektet
General Bahnsons Vej, Vest og Joakim Larsens Vej, Vest, er tidligere bevilliget i forbindelse med godkendelsen af
skybrudspakke 2023, som Kommunalbestyrelsen tiltrddte den 5. december 2022. Efterfalgende er projekterne samlet i ét
projekt i forbindelse med 1. revision af skybrudspakken for 2023, som Kommunalbestyrelsen tiltrddte den 15. maj 2023.

Det samlede projekt vurderes at koste 13,170 mio. kr. Heraf finansieres 12,054 mio. kr. af takstfinansierede midler og
1,116 mio. kr. af skattefinansierede midler.

Den hydrauliske drift kan holdes inden for det allerede afsatte budget, som finansierers af Frederiksberg Forsyning. Det er
vurderet, at der vil vare en afledt skattedrift pa 147.769 kr. pr. ar til drift og vedligehold af beplantningen i grofterne og
6.660 kr. pr. ar for regnvandsbedene i Dalgas Boulevard.

Oversigt over finansieringen af projektet

Skybrudsmidler, Skybrudsmidler, Samlet
takstfinansieret skattefinansieret budget
Belob 12.054.000 kr. 1.115.500 k. 13.169.500
kr.

De takstfinansierede skybrudsmidler har ikke betydning for anlagsrammen. Skattemidlerne anvendes til beplantning i
groft samt regnvandsbede pa Dalgas Boulevard.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget



Bilag

Bilag 2 - lesning Joakim Larsens Vej

Bilag 1 - lgsning General Bahnsons Vej

Bilag 3 - Referat fra mede atholdt den 07.06.2023

Bilag 4 - Indkommende idekort og mails



Punkt 155: Godkendelse af klimatilpasningsprojekter pa Grendalsvej og
Stockflethsvej

05.01.00-P20-21-23
Resume

I forbindelse med indsatsen for at klargere Frederiksberg til fremtidens endrede klima fér udvalget med denne sag
forelagt et projektforslag for omradet omkring krydset Grendalsvej og Stockflethsvej med henblik pé godkendelse. 1
projektet foreslas det at etablere en skybrudsvej samt gget begrenning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen, idet udvalget ensker en besigtigelse.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at projektet for Stockflethsvej og Grendalsvej godkendes, idet udvalget tager stilling
til, hvorvidt projektet skal udformes som beskrevet i scenarie A, hvor der nedlaegges
7 bilparkeringspladser eller som scenarie B, hvor der udelades 3 vejtraer pa
Stockflethsvej, saledes at der kun nedlaegges 4 bilparkeringspladser.

Sagsfremstilling

I forbindelse med godkendelsen af skybrudspakken for 2023 blev der igangsat projektering af klimatilpasningsprojekter
pa hhv. Grendalsvej og Stockflethsvej. Ved forste revision af skybrudspakke 2023 blev det besluttet at sammenlaegge
projekterne for Grandalsvej og Stockflethsvej, da de hanger sammen rent hydraulisk.

Skybrudsprojekt pa Grondalsvej og Stockflethsvej

Skybrudsprojektet pd Grendalsvej og Stockflethsvej foreslas udfert som skybrudsvej jf. rammeansggningen for
skybrudsprojekter. Skybrudsveje fungerer i situationer, hvor regnvand lgber pa overfladen, fordi kloakken ikke leengere
har kapacitet til at bortlede regnvandet. I de situationer skal skybrudsvejen sikre, at vandet ledes steder hen, hvor det ikke
forvolder skade pa bygninger og lignende strukturer. P4 Grendalsvej og Stockflethsvej skal skybrudsvejen lede regnvand
pa overfladen frem til Grendalsparken.

Konkret lgses opgaven ved at lave en reekke @ndringer til Stockflethsvejs profil, s& vandet ledes til Grendalsvej. P&
Grondalsvej ledes regnvandet pa overfladen til Grendalsparken via et overlebspunkt omkring 5. Juni Plads. Der vil kun
blive ledt vand til Grendalsparken i situationer, hvor kloakken ikke kan folge med.

Begronning og ombygning af krydset Grondalsvej og Stockflethsvej

Sammen med skybrudsprojektet foreslas det at gennemfore en raekke andre endringer pé overfladen. Krydset
Stockflethsvej/Grendalsvej foreslas ombygget til et traditionelt T-kryds. Den aktuelle udformning stammer fra for
Stockflethsvej blev lukket for biltrafik til og fra Godthabsvej. I dag er trafikmangderne vesentligt mindre, hvorfor det
foreslés at bruge arealet til at etablere et stort grent bed med treeer, buske og stauder. Bedet skal bidrage til den
hydrauliske effekt, give forskennelse til omradet, ligesom det vil styrke biodiversiteten.

I sommerhalvéaret er det planen, at vejvand skal ledes til bedet og saledes reducere behovet for supplerende vanding. Om
vinteren vil der ikke blive ledt vejvand til bedet, da vejsalt her ville nedsive i bedet og skade bade beplantning og
grundvand.

Bedet foresléas udfert med en fordybning pa midten, som en skél, og en brend sat med en overhgjde. Indretningen ger, at
bedet vil kunne rumme og tilbageholde en del regnvand, for det nér et niveau, hvor det lgber ind i brenden. Det regnvand,
der tilbageholdes i bedet, vil enten nedsive, blive benyttet af beplantningen eller fordampe, og derved bidrager bedet til
klimatilpasningsmélsaetningen om at atkoble 30 pct. hverdagsregn fra spildevandssystemet.

I projektet foreslas det, at der plantes fem vejtraer pa Stockflethsvej pé strekningen imellem Godthabsvej - C.F. Richs
Vej. Treebedene vil blive anlagt som alternativer til de eksisterende vejriste, sd regnvand fra vejen laber til plantebedet og
vander treeet. | bedet placeres der en overlebsbrend, som vil sikre, at regnvandet i bedet kun stiger til et bestemt niveau,
for det begynder at labe ind 1 overlebsbrenden og videre mod kloakken. Udover at bidrage til treeets trivsel, vil
trebedenes udformning ogsa vere med til at reducere mengden af regnvand, som ledes til kloakken, da mere vand vil
blive brugt af treeerne. I bunden af treebedene foreslés det, at der plantes stauder og urter.



I forbindelse med udferelsen af projektet vil der blive faeldet et tree, som er i darlig trivsel (jf. bilag 3), og det foreslas
samtidig at plante ca. 19 nye treeer.

Situationsplanen for projektet kan ses i bilag 1 og en illustration af plantebedet pa Grendalsvej kan ses i bilag 2.

Parkering for og efter projektet pa Grondalsvej og Stockflethsve;.

En gennemforelse af projektet vil reducere antallet af offentlige parkeringspladser i omradet med 7 stk. (fra 81 til 74 stk.).
En registrering af den offentlige parkering pa Stockflethsvej, imellem Tesdorpfsvej og Godthabsvej, samt pa Grendalsve;j
fra nr. 1-10, foretaget i april méned i &r, viste, at beleegningsprocenten pa bilparkeringspladserne i lobet af degnet varierer
fra 26 pct. ved middagstid til 47 pct. om aftenen kl. 20. Det vurderes pa baggrund heraf, at det er muligt at nedleegge syv
bilparkeringspladser i omradet, uden at det vil medfere kapacitetsmessige udfordringer. Det er ikke umiddelbart muligt at
etablere erstatningspladser i omradet.

Det er muligt at beholde tre af bilparkeringspladserne pé Stockflethsvej, og derved kun nedlagge fire pladser istedet for
syv, ved at udelade at plante tre af de fem foreslaede vejtraer pa Stockflethsvej. Der er to traer placeret ved C.F. Richs
Vej, som foreslas plantet inden for ti-meter-zonen, hvorfor de ikke pavirker parkeringsregnskabet.

Fjernelsen af vejtreeerne vil reducere den meengde hverdagsregn, som projektet kan afkoble fra spildevandssystemet, men
det vil ikke andre den foresldede skybrudsvejs evne til at handtere en egentlig skybrudshandelse.

I forbindelse med udmentningen af puljen til bilparkeringspladser i 2024 vil muligheden for etablering af
erstatningspladser laengere vak blive vurderet.

Offentlig horing af projekt pa Grondalsvej og Stockflethsvej.

Projektet har veret i offentlig hering i perioden fra den 20. juni-7. august. Der blev udsendt 243 breve via E-boks, og der
indkom syv kommentarer. Kommentarerne er overvejende positive. To efterlyser el-ladestandere, en er bekymret for
antallet af bilparkeringspladser, en efterlyste flere tracer pa Stockflethsvej i form af allébeplantning frem til Tesdorpfsve;,
en gnskede, at der blev indarbejdet hastighedsdeempende tiltag pa Stockflethsvej, og to kom med input til valget af
treesorter i projektet. Kommentarerne samt forvaltningens bemarkninger til disse kan ses i bilag 4. Der er ikke afgivet
input i forbindelse med heringen, som har fert til konkrete &ndringer til projektet, men ensker til valg af traesorter vil
blive taget med i den afsluttende projektering.

I forhold til det projekt, der blev sendt i hering, har forvaltningen pa baggrund af en tilbagemelding fra politiet reduceret
antallet af bilparkeringspladser med to stk. af hensyn til trafiksikkerheden. Borgerne blev séledes oplyst, at projektet ville
reducere antallet af bilparkeringspladser med fem stk. i stedet for syv stk.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at projektet vil understotte indsatsen for at klimasikre Frederiksberg samt forbedre
vilkarene for en gget biodiversitet. Forvaltningen vurderer derudover, at de trafikale endringer ikke vil give anledning til
treengsel eller sikkerhedsmaessige udfordringer. Det er forvaltningens vurdering, at antallet af bilparkeringspladser godt
kan reduceres i omradet, uden at det skaber kapacitetsproblemer.

Okonomi
Sagen har i sig selv ingen skonomiske konsekvenser. Projektet er igangsat og finansieret via skybrudspakken for 2023,

som Kommunalbestyrelsen tiltradte den 5. december 2022, og finansieret via takstmidler og skattemidler.

Til projekterne pa Grendalsvej og Stockflethsvej er der givet en anleegsbevilling pa 7,4 mio. kr. i takstmidler til
realiseringen af den hydrauliske indsats, og der er givet en anlaegsbevilling pa 1,9 mio. kr. i skattemidler til realiseringen
af beplantningen og ombygningen at krydset Grendalsvej og Stockflethsve;.

Etableringen af de grenne elementer vil ikke pavirke udgifterne til byens grenne drift, da der med godkendelsen af
skybrudspakken er afsat driftsmidler.

Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget

Bilag

Bilag 1 Situationsplan Grendalsvej Stockflethsvej



Bilag 2 Illustration af plantebed pa Grendalsve;j
Bilag 3 Trenotat Grendalsvej og Stockflethsve;j

Bilag 4 Heringssvar Grendalsvej og Stockflethsvej



Punkt 156: Godkendelse af klimatilpasningsprojekt i Fuglebakkekvarteret

05.01.00-P20-10-23
Resume

Der arbejdes i Fuglebakkekvarteret pa et projekt, der kan forsinke og tilbageholde skybrudvand og hverdagsregn - bade
med transport af vand fra vejene nord for Egernvej til Egernvej Anlaegget og forsinkelse af vand pa den sydligste del af
Solsortevej, Drosselvej og Fuglebakkevej. Der er udarbejdet to lasningsforslag - forslag A, der er en underjordisk lasning
og forslag B, der er en kombineret over- og underjordisk lesning. Udvalget fir forelagt denne sag med henblik pé at tage
stilling til, om der skal arbejdes videre med lgsningsforslag A eller B.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen, idet udvalget ensker en besigtigelse.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at det samlede projekt godkendes, idet udvalget tager stilling til, hvorvidt der skal
arbejdes videre med lesning A eller B for klimatilpasningsprojektet pa vejene i
Fuglebakkekvarteret.

Sagsfremstilling

For at opfylde kommunens malsetning om klimatilpasning af Frederiksberg er der opnaet mulighed for finansiering af en
lang reekke klimatilpasningsprojekter via takstmidler - i kraft af den feelles rammeansegning med Frederiksberg
Forsyning. Klimatilpasningsprojekt i Fuglebakkekvarteret er et delprojekt i Frederiksberg Kommunes ambition om senest
12036 at veere klar til at handtere de udfordringer med regnvand og skybrud, som klimaforandringerne forarsager de
kommende éar.

Klimatilpasningsprojektet pa vejene i fuglebakkekvarteret er besluttet i forbindelse med vedtagelsen af skybrudspakke
2023. Projektet er en del af en sterre indsats i fuglebakkekvarteret og har sammenhang med klimatilpasningslesningerne i
Egernvej Anlaegget - fase 1 og 2. Klimatilpasningsprojektet pa vejene er delt i to delomrader, som er bestemt af, hvordan
vandet bevaeger sig i kvarteret. Denne sag handler om delomrade 1 (bilag 1). Nedenfor beskrives projektet for delomrade
1 som helhed samt de to principlesninger A og B, der er mulige i omradet.

I den nordlige del af kvarteret transporteres vandet pa terreen via den naturlige overfladehaeldning, der er pa vejene. De
eksisterende vejbrende lukkes, og der haeves kantsten, hvor det er ngdvendigt, sa vandet kan ledes til bassinet i Egernvej
Anlaegget. Det sker pa Vagtelvej, Solsortevej og Drosselvej nord for Egernvej og syd for Mariendalsvej. Pa Egernve;j
etableres en (lukket) rende for at lede vand fra Egernvej til Egernvej Anlaegget.

Pé Solsortevej, Drosselvej og Fuglebakkevej, syd for Egernvej skal vand, der lander pé vej og fortov pa de respektive
veje, forsinkes, inden det ledes til kloak. Der er udarbejdet to mulige lgsninger, som beskrives nedenfor. Lesning A er en
underjordisk lesning, og lesning B kombinerer en underjordisk lgsning med en overfladelgsning. Lesning B er udarbejdet
for at undersege muligheder for at prioritere overfladelgsninger og i den sammenhang se pa muligheder for og
konsekvenser af at arbejde med bla og grenne losninger, herunder at skabe mulighed for en eget biodiversitet i
klimatilpasningsprojektet.

Losning A
Losning A er en ren magasinlgsning. I magasinlgsningen etableres der lukkede underjordiske magasiner under vejbanen
for at tilbageholde og forsinke regnvand. De underjordiske magasiner placeres, hvor der er plads til dem ift. de

eksisterende ledninger i jorden. Der skal tilbageholdes og forsinkes ca. 300 m?> vand pa de tre veje, heraf ca. 100 m?> vand
pa hver vej. Med lgsning A vil vejene ved ferdigt anleeg have samme udformning og udseende som i dag (bilag 2).

Losning B

Lesning B er en kombinationslgsning, hvor der arbejdes med bade overfladelgsning (regnbede med vejtracer) og
underjordiske magasiner. Da kombinationslgsningen er forskellig pa de tre veje, Solsortevej, Drosselvej og
Fuglebakkevej, er der udarbejdet individuelle beskrivelser af kombinationslgsningen pé de tre veje nedenfor.

Pa Solsortevej bibeholdes fortovet 1 begge sider af vejen, og der etableres parkeringsbénd og regnbede skiftevis. Den
dobbeltrettede trafik, der ogsa er pa vejen i dag, bibeholdes. Pa Solsortevej er det ikke muligt at plante vejtraeer, da der er
mange ledninger i jorden. Det vil vaere nedvendigt at nedleegge 14 eksisterende parkeringspladser pa Solsortevej for at fa

plads til regnbedene. Der etableres 9 regnbede med et samlet areal pa ca. 180 m2. Regnbedene tilbageholder ca. 30 m3
vand. De resterende ca. 70 m> vand, som skal tilbageholdes pé Solsortevej handteres i underjordiske magasiner (bilag 3).



Pé Fuglebakkevej bibeholdes fortovene 1 begge sider, der etableres parkeringsband, regnbede, vejtracer og underjordiske
magasiner. Det er muligt at bibeholde den dobbeltrettede trafik, der ogsé er pé vejen i dag. Det vil vere nedvendigt at
nedlegge 7 eksisterende parkeringspladser pa Fuglebakkeve;j for at fa plads til regnbede og vejtraer. Der etableres 6

regnbede med et samlet areal pa ca. 96 m? og plantes 7 nye traeer i plantebede med et samlet areal pa ca. 54 m? .

Regnbedene tilbageholder ca. 16 m3 vand. De resterende ca. 84 m> vand, som skal tilbageholdes pé Fuglebakkeve;,
handteres i underjordiske magasiner (bilag 4).

Losningen pé Drosselvej vil ligne den pé Fuglebakkevej. P4 Drosselvej bevares de eksisterende treeer, og der plantes ikke
nye traeer. Der vil blive arbejdet med at forbedre vaekstforholdene for de eksisterende treeer ved at forbedre de
eksisterende plantebede.

Med lesning B, vil der ske en @ndring af det udtryk, der er pa vejene i Fuglebakkekvarteret i dag, idet der i kvarteret
tilfgjes mere beplantning, regnbede og vejtraeer, som vil bryde med de beleegningsflader, fortov og asfalt, som i dag
preger vejene syd for Egernve;.

Forvaltningen har i forbindelse med projektet faet lavet en parkeringsteelling for kvarteret, dvs. for de offentlige veje i
fuglebakkekvarteret op til Mariendalsvej. Parkeringstellingen er gennemfort i begyndelsen af maj 2023. Den viser en
belaegningsgrad pa 42-78 pct. i nattetimerne. Lavest pa Vagtelvej og hajst pd Egernvej og Dueve;.
Middelbelaegningsgraden for dag og nat i hele omradet er opgjort til hhv. 45 pct. om dagen og 57 pct. om natten. Det
betyder, at hvis der nedlaegges parkeringspladser i forbindelse med projektet, vil det fortsat veere muligt at finde
parkeringsmuligheder i kvarteret, men borgerne vil opleve at skulle ga leengere til deres bolig.

Samlet set vil der med lgsning B plantes 7 nye treeer og nedlagges 21 parkeringspladser. I forbindelse med udmentningen
af puljen til bilparkeringspladser i 2024 vil muligheden for etablering af erstatningspladser leengere vak blive vurderet.

Borgerdialog og folgegruppe

Den 26. januar 2023 deltog 150 borgere, som bor i omradet i et borgermede om "Klimatilpasning af Frederiksberg,
omradet ved Egernvej Anlegget og veje i Fuglebakkekvarteret". Borgermedet var bade om Egernvej Anlaeggets fase 2 og
om klimatilpasningsprojektet pa vejene i Fuglebakkekvarteret, som der var en orientering om. Her blev det bl.a.
efterspurgt, at der blev nedsat en lokal felgegruppe til projektet. Det gnske har forvaltningen efterkommet, og der er
nedsat en mindre gruppe, hvor lokale ejerforeninger, ejerlaug og en grundejerforening, som deekker omradet, er
repreesenteret. Der er afholdt et forste mode i folgegruppen den 28. juni 2023, hvor fire af de fem folgegruppemedlemmer
deltog. P4 medet blev ovenstéende losninger preesenteret og diskuteret. Folgegruppen er positivt indstillet over for
magasinlgsningen. Falgegruppen er ikke positive over for kombinationslgsningen, da der er en bekymring for
nedlaggelse af parkeringspladserne.

Forvaltningen har herudover i august 2023 udsendt en orientering til de borgere, der bliver de naermeste naboer til
klimatilpasningsprojektet pa de tre veje. I orienteringen har forvaltningen orienteret om projektet, som beskrevet i teksten
ovenfor og samtidig opfordret til, at borgerne indsender deres bemerkninger til de to lgsninger. Forvaltningen har
modtaget 9 kommentarer (bilag 5). I alle 9 kommentarer er der gnske om, at det er losning A - magasinlgsningen -, der
arbejdes videre med. Generelt er der en bekymring for, at der nedlaegges parkering i kvarteret til fordel for regnbede og
vejtraeer.

Tidsplan
Projektering af projektet fortsetter i efterr 2023 og vinter 2024. Forventet anlagsstart er juni 2024 med ferdigt anleg
ultimo november 2024.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer, at lasning A er det billigste alternativ af de to lgsninger, som samtidig tilgodeser
borgernes enske om, at der ikke mistes bilparkeringspladser i omrédet. Til gengeeld vurderes det, at Losning B,
kombinationslesningen, tilgodeser flest af de fokuspunkter, der blev vedtaget at arbejde videre med pa fellesmodet
mellem Frederiksberg Forsynings bestyrelse og Miljo- og Trafikudvalget i 2022, som f.eks. gnsket om at prioritere
overfladelosninger, flere bla og grenne losninger samt gget biodiversitet.

Okonomi

Midlerne til anleeg af Klimatilpasningsprojektet pa vejene i Fuglebakkekvarteret er tidligere bevilget i forbindelse med
godkendelse af skybrudspakken for 2023, som Kommunalbestyrelsen tiltrddte den 5. december 2022. Efterfolgende er
projekterne samlet i ét projekt i forbindelse med 1. revision af skybrudspakken for 2023, som Kommunalbestyrelsen
tiltradte den 15. maj 2023. Der er afsat radigheds- og anlaegsbevilling pa 6,6 mio. kr. pa taksfinansierede midler og 1,1
mio. kr. pa skattefinansierede midler.



Der er forskel i anleegsekonomien for de to lgsninger. Lasning A vurderes at koste 10,3 mio. kr. i takstbudget og lesning B
vurderes at koste 13 mio. kr. i takstbudget. Der er ingen forskel pa den skattefinansierede del af projektet.

Den hydrauliske drift kan holdes inden for det allerede afsatte projekt hertil, som finansieres af Frederiksberg Forsyning.

Oversigt over finansiering af projektet

Skybrudsmidler,
takstfinansieret

Belob (eksisterende 6,6 mio. kr.

bevilling)
Belgb Losning A 10,3 mio. kr.
Beleb Losning B 13 mio. kr.

Skybrudsmidler,
skattefinansieret
1,1 mio. kr.

1,1 mio. kr.

1,1 mio. kr.

Samlet
budget

7,7 mio.
kr.

11,4 mio.
kr.

14,1 mio.
kr.

Lasning A, magasinlesning vil give en gget drift til pleje af beplantning i nye trebede til de eksisterende traeer pa 0,1 mio.
kr. &rligt, det finansieres af allerede afsatte midler med afsat med godkendelsen af skybrudspakken.

Lesning B, kombinationslgsningen vil give en gget drift til pleje af beplantning i regnbedene og de nye traeer pa 0,4 mio.
kr. &rligt, det finansieres af allerede afsatte midler med afsat med godkendelsen af skybrudspakken

De takstfinansierede skybrudsmidler har ikke betydning for anlegsrammen.

De bevillingsmassige konsekvenser ved en foregelse af radigheds- og anlaegsbevillingen vil blive indarbejdet ifm. sag om
2. revision af skybrudspakken 2023, der forventes forelagt MTU i efteraret 2023.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1 Oversigtskort

Bilag 2 placering af magasiner
Bilag 3a Solsortvej SNIT
Bilag 3b Solsortevej samlet
Bilag 4a Fuglebakkevej SNIT
Bilag 4b Fuglebakkevej samlet

Bilag 5 - kommentarer



Punkt 157: Orientering om udbud af ladestandere til elbiler pa offentlige
veje - 2023

05.01.50-G01-45-22
Resume

Forvaltningen har udarbejdet udbudsmateriale til brug for udbud af offentligt tilgeengelige ladestandere og lynladestandere
samt et sidelobende udbud af en lynladestation pé hjernet af Skellet og Roskildevej. Materialerne er justeret efter
afvikling af markedsdialog og forelaegges til udvalgets orientering.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget tog orienteringen til efterretning, idet det bemeerkes, at det kan blive nedvendigt at nedlegge 1-2
bilparkeringspladser ved Borgmester Fischers Vej i forhold til opsatning af ladestandere, og at der vil blive etableret
erstatningspladser for de eventuelt nedlagte pladser.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at udvalget tager orienteringen til efterretning, idet det bemaerkes, at det kan blive
nedvendigt at nedleegge 1-2 bilparkeringspladser ved Borgmester Fischers Vej i
forhold til opsatning af ladestandere, og at der vil blive etableret erstatningspladser
for de eventuelt nedlagte pladser.

Sagsfremstilling

Det davaerende Milje- og Trafikudvalg besluttede pa medet den 26. september 2022, at forvaltningen skulle arbejde videre
med et udbud om retten til at virke som operater af ladestandere og lynladere placeret pa offentlige veje mv., herunder
inddrage markedet i processen. Forvaltningen har efterfolgende afventet et udbudsparadigme fra Vejdirektoratet og
indhentet erfaringer fra andre udbud pa omradet. Pa den baggrund har forvaltningen udarbejdet et udkast til
udbudsmateriale, som er forelagt ladeoperatererne i forbindelse afvikling af markedsdialog.

Markedsdialog sommer 2023

Forvaltningen gennemforte i august 2023 en markedsdialog med operaterer pad markedet, som forinden havde féet tilsendt
forvaltningens udkast til udbudsmateriale. Operatererne har i forbindelse med markedsdialogen afgivet en raekke brugbare
bemarkninger til udbudsmaterialet, som er indarbejdet og har i gvrigt rost udbudsmaterialet og processen med den tidlige
markedsdialog.

Udbudspalker
Udbuddet udbydes i pakker og delaftaler for at sikre konkurrence pa markedet og for at undga monopol. Der vil saledes
vere begrensning pa hvor mange delaftaler, den enkelte operater kan vinde. Pakkerne beskrives nedenfor:

Pakke 1 — to delaftaler med i alt 9 lokationer, med i alt 32 ladepladser med kantstensladere, fordelt pa to operaterer
Pakke 2 - parkeringskalder bagved Radhuset, to delaftaler med i alt 32 ladepladser, fordelt pé to operaterer

Pakke 3 — to delaftaler, med to lokationer i alt, med i alt otte lynladepladser, fordelt pa to operaterer

Pakke 4 — lynladestation ved Skellet med seks lynladepladser med mulighed for at udvide til otte lynladepladser,
Roskildevej 91, fordelt pa en operater.

Det bemerkes, at pakke 1, 2 og 3 udbydes samlet, mens pakke 4 udbydes som et selvsteendigt udbud med
praekvalifikation, da der er tale om en lynladestation og pladsdannelse, og det derfor er vigtigt at fa nogle akterer ind, der
har erfaring hermed.

I forbindelse med udvalgets behandling den 26. september 2022 blev der foresldet udbud af 10 ladestandere ved offentligt
tilgeengelige handicappladser. Der er siden etableret en ladeplads reserveret til handicap- og elbiler i 2022. Det foreslés, at
der opstilles yderligere to ladestandere ved offentligt tilgeengelige handicappladser med nervaerende udbud i 2023, og at
antallet udvides i fremtidige udbud i takt med behov og ensker.

I parkeringskaelderen bag radhuset udbydes 32 ladepladser ud af 55 mulige ladepladser i 2023. De resterende pladser vil
indga i fremtidige udbud i takt med, at ladebehovet stiger.

Ved Borgmester Fischers Vej kan det blive nedvendigt at nedlaegge en eller to bilparkeringspladser for at skabe plads til
ladestanderne. Placeringen er vigtig, da forvaltningen har modtaget flere forespergsler om ladestandere i dette omréade,



ligesom placeringen er vigtig for at indfri den sidste del af ladegarantien. Forvaltningen vil serge for erstatningspladser,
hvis det bliver nedvendigt med en nedlaggelse af parkeringspladser.

Ladegarantien med 250 meter til en ladestander vil med de kommende placeringer vaere opfyldt med 99%. De omréder,
der herefter udestar, for at komme helt i mal, er enkelte villaveje, hvor der er parkeringsmuligheder pa egen grund,
herunder private fellesveje, og hvor forholdene pé stedet gor det vanskeligt at opsette offentlige ladestandere. Herudover
er der enkelte private omrader, som f.eks. Ringparken, hvor kommunen ikke efter lovgivningen kan opstille ladestandere.

Kravspecifikationer

Der er udarbejdet kravsspecifikationer for henholdsvis almindelige kantstensladere, lynladere og lynladestationen. I disse
stilles krav og vilkér for ladeinfrastrukturen.

Disse omfatter blandt andet krav til felgende:

Bestemmelser om udseende og design (sterrelse, farve, lys, logo mv.)
Driftsikkerhed, herunder krav til udbedring af fejl

Fjernelse af graffiti

Kundeservice, herunder i forhold til markning, betaling m.v.

Krav om udlevering af forbrugsdata

Krav ved opher

e o o o o o

Tildelingskriterier og evalueringsmetoder
For almindelige ladestandere og lynladere vil tildelingskriterierne blive fastsat som nedenfor:

e Pris 60%

o 50% éarlig koncessionsafgift

o 10% for procentvis afvigelse mellem ad-hoc priser for abonnementer og ikke-abonnementer
o Kuvalitet 40%

o Design/astetik 25%

o Brugervenlighed 15%

Lynladestation Skellet / Roskildevej 91
For lynladestationen ved Skellet/Roskildevej 91 vil tildelingskriterierne bliver fastsat som angivet nedenfor:

e Pris 60%
o 50% éarlig koncessionsafgift
o 10% for procentvis afvigelse mellem ad-hoc priser for abonnementer og ikke-abonnementer
o Kuvalitet 40%
o Design/astetik 40%, herunder vagtes det positivt, at bygningsdele og belysning har en god kvalitet,
tagkonstruktioner begrennes, og at der sker en indretning af pladsen, der beriger kommunen, og at der skabes
gode ind- og udkerselsforhold

Skiltning ved bilparkeringspladser med lademulighed

I dag reserveres almindelige bilparkeringspladser med kantstenslader til elbiler og plug-in hybridbiler med tidsrestriktion
pa 3 timer mellem 9-20 mandag-lerdag. Lynladestandere, som placeres ved eksisterende parkeringsbase, vil blive skiltet
med tidsrestriktion pd 30 min. I dag skiltes ikke med parkeringsrestriktioner ved lynladestationen, ligesom der ikke
forventes at skulle skiltes ved kommende lynladestation ved Skellet, idet indretningen af arealet ikke ber give incitament
til parkering men hurtig ladning af bilen. Dette er dog muligt at justere efterfelgende ved behov. Ved
handicapparkeringspladser med lademulighed reserveres i forste omgang én plads til biler, der bdde har godkendt
handicapparkeringskort og er el- eller plug-in hybridbil, mens én plads ved hver lokalitet udelukkende reserveres til biler
med handicapparkeringskort. Dog med mulighed for justering efterfolgende ved behov. I forbindelse med udbuddet
kraeves det, at operateren aftholder udgiften til skiltning i modsetning til i dag, hvor kommunen har atholdt udgiften hertil.

Tidsplan for udbud
Udbuddet gennemfeores i efteraret 2023 med kontraktstart den 1. januar 2024 for kantstensladere og lynladere.
Kontraktstart for lynladestationen forventes at kunne ske i forste kvartal af 2024.



By-, Kultur- og Miljoomraddets vurdering

By-, Kultur- og Miljeomréadet vurderer, at der med markedsdialogen er sikret, at markedet har en god forstéelse af
udbudsmaterialet og de krav, der stilles i kravsspecifikationen, ligesom markedet oplever sig hert. Det sikres samtidig, at
ladestanderne indgar i byrummet pa en estetisk méade, og at der sikres gode krav for brugerne i forhold til oplysninger,
service og betaling.

Okonomi

Det er forvaltningens vurdering, at der meget sandsynligt vil blive tilbudt koncessionsafgifter af alle bydende. Det er
erfaringen fra andre kommuner, der har haft udbud pa omradet. Det er imidlertid vanskeligt at vurdere, hvor meget der
kan forventes i koncessionsafgift arligt.

Borgmesterpitegning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget



Punkt 158: Cykelsti pa Jens Jessens Vej - resultat af borgerdialog

05.04.06-P20-2-22
Resume

Milje- og Trafikudvalget behandlede den 12. juni 2023 sagen om cykelstier pa Jens Jessens Vej og besluttede, at begge de
skitserede losninger skulle sendes i borgerhering. Ligeledes enskede udvalget en uddybning af flere forhold i sagen. Med
denne sag forelaegges udvalget resultatet af borgerheringen samt forvaltningens uddybende kommentarer til sagen med
henblik pa at treeffe beslutning om, hvilken lasning der skal arbejdes videre med.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen, idet udvalget ensker en besigtigelse.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at  der treeffes beslutning om valg af cykelstilgsning pa Jens Jessens Vej med baggrund i
¢ét af de i sagen to beskrevne projektforslag.

Sagsfremstilling

Den 12. juni 2023 besluttede Milje- og Trafikudvalget at sende to projektforslag i hering, hvor der etableres cykelstier i
begge sider af Jens Jessens Vej (jf. bilag 1 og 2). Derudover havde udvalget ogsé en raekke opklarende spergsmal.
Udvalget f&r med denne sag svar pé spergsmélene samt en opsamling pa borgerheringen med henblik pé at tage stilling
til, hvilket af de to projekter, der skal etableres.

Med budgetaftalen for 2020 blev det besluttet, at der fra 2021 skulle vere fokus pa at etablere cykelstier eller cykelbaner
pa skoleveje og andre veje, hvor der faerdes mange bern. Malet med indsatsen er at gge trygheden og trafiksikkerheden og
dermed gge antallet af borgere og skolebern, som velger at tage cyklen. Det blev herefter i budgetaftalen for 2023
indskrevet, at der skal etableres cykelsti pa Jens Jessens Vej.

Jens Jessens Vej forbinder Peter Bangs Vej med Troels-Lunds Vej, og vejen fungerer bade som skolevej til
Sendermarkskolen og Johannesskolen og som adgangsvej til Frederiksberghallerne og boldbanerne. Etablering af
cykelstier pa Jens Jessens Vej vil vaere med til at gge cyklisternes sikkerhed og tryghed og dermed potentielt age antallet
af borgere og skolebern, som velger at tage cyklen til skole og til fritidsaktiviteter i omradet.

Projektforslag

De to projektforslag, som begge har vaeret i hering, fremgér af bilag 1 og 2. En oversigt, der sammenligner de to
projektforslag med de nuvarende forhold, fremgar af nedenstaende tabel, idet der tages forbehold for den endelig
detailprojektering. En uddybende beskrivelse af de to lesningsforslag kan ligeledes findes i sagen, som blev behandlet af
Milje- og Trafikudvalget den 12. juni 2023, og som er vedhzaftet som bilag 3.

Eksisterende Projektforslag 1 (med Projektforslag 2

forhold 90 graders parkering (med
i den ene side) leengdeparkering i
begge sider)

Korebanebredde 6,7 m 6,0 m 6,0 m
Cykelstibredde - 2,0-22m 23m
Fortovsbredde ca.2,6 m 2,0 m 2,0-2,2 m
Bilparkeringspladser 111 stk. 92 stk. med forbehold 82 stk. med forbehold

for endelig for endelig

detailprojektering detailprojektering
Vejtraeer 0 stk. 2 stk. (med forbehold 2 stk. (med forbehold

for ledninger i jorden)  for ledninger i jorden)



Fordele Ingen risiko for Bred cykelsti og
konflikt mellem dermed oget tryghed,
cyklister og abne trafiksikkerhed og
bildere. komfort.

Lille reduktion i Gode oversigtsforhold

antallet af ved parkering da

bilparkeringspladser. denne udferes som

God bredde pé parallelparkering.

parkeringsbésene. God bredde pé

Flere treeer. parkeringsbasene.
Flere treeer.

Ulemper Smallere fortove og Smallere fortove.
smal cykelsti. Ferre
Darlige bilparkeringspladser.
oversigtsforhold ved
bakning fra
parkeringspladserne
med 90 graders
parkering.

Besvarelse af udvalgets onsker til uddybning

Milje- og Trafikudvalget anmodede den 12. juni 2023 om en uddybning af redegerelserne om forslagenes
trafiksikkerhedsmassige effekter, muligheden for etablering af erstatningsparkeringspladser samt muligheden for at
etablere flere traeer. Forvaltningen redeger for disse forhold nedenfor:

Trafiksikkerhed

Forvaltningen har féet udarbejdet en uvildig trafiksikkerhedsrevision af de to projektforslag. Med revisionen foreslas flere
forbedringsforslag til de to projektforslag, som forvaltningen i videst muligt omfang forseger at indarbejde i det
kommende detailprojekt. Enkelte forslag er dog ikke mulige, eksempelvis pé grund af manglende plads eller kommunens
onske om at opretholde flest mulige bilparkeringspladser.

Trafiksikkerhedsrevisoren vurderer trafiksikkerhedsmaessigt at projektforslag 2 er mere hensigtsmaessigt pa grund af
leengdeparkeringen. Det bemerkes dog, at dbning af bildere ind over cykelstien forsat vil veere uhensigtsmaessigt i forhold
til trafiksikkerheden. Omvendt giver den vinkelrette parkering ifelge trafiksikkerhedsrevisoren en del mangvrering ude pa
kerebanen (i begge spor). Her er der — udover en del ”gennemkerende” trafik — mange krydsende blede trafikanter, og
bilister til og fra den vinkelrette parkering vil have svert ved at orientere sig.

Forvaltningen vurderer forsat, at begge projektforslag vil vaere trafiksikkerhedsmaessigt forsvarlige.

Bilparkering

Som beskrevet i den tidligere sag, har omradet som bl.a. omfatter Jens Jessens Vej, den laveste beleegningsgrad pa
hverdage i kommunen. Om formiddagen fra kl. 9-12 er beleegningsgraden i omradet 59%, om eftermiddagen fra kl. 13-16
er belegningsgraden 58%, og om aftenen fra kl. 20-22 er belaegningsgraden 83%. Om lerdagen fra kl. 10-14 er
belaegningsgraden 84%. Derudover har kommunens cityassistenter foretaget en registrering af bilparkeringen specifikt pa
Jens Jessens Vej. Registreringen viser, at der pa hverdage mellem kl. 20.00-22.00 er en belaegningsgrad pa 77%. Begge
analyser viser séledes, at der er ledige parkeringspladser til rddighed de dage, hvor der ikke er arrangementer i
Frederiksberghallerne og pé boldbanerne. Nar der i weekender atholdes kampe og arrangementer, og nar der i
Frederiksberghallen eksempelvis spilles ligakampe i hdndbold (ofte med ca. 1.000 tilskuere), kommer de mange udenbys
brugere og geester i bil. Ved disse szrlige arrangementer er der séledes en vasentlig underkapacitet af bilparkeringspladser
til rddighed i omrédet.

Begge projektforslag medferer en reduktion i antallet af bilparkeringspladser, hvilket vil gere det sverere at finde en ledig
bilparkeringsplads, serligt i de perioder, hvor der er arrangementer i Frederiksberghallerne og pa boldbanerne, og hvor
der derfor er ekstra stort pres pé parkeringen. Forvaltningen har pa ny undersegt muligheden for
erstatningsparkeringspladser og vurderer forsat, at det ikke er muligt at etablere konventionelle
erstatningsparkeringspladser ved eksempelvis at lave knaster eller lignende pé sideveje i omradet, ligesom det af hensyn
til treeernes redder f.eks. ikke er muligt at etablere parkeringspladser i det granne midterareal pa Troels-Lunds Vej. Leje af
private bilparkeringspladser eller inddragelse af kommunale arealer, som i dag anvendes til private forhaver, som det
eksempelvis er tilfeeldet pé flere af sidevejene i omradet, kan ikke anbefales, idet det dels vil vaere forbundet med en
permanent driftsudgift og dels vil reducere et gront areal. Eventuel leje eller etablering af erstatningsparkeringspladser



kan herudover ikke atholdes inden for den eksisterende anleegsgkonomi, og forvaltningen kan ikke pege pé finansiering i
det nuvaerende budget. Det vil i sé fald veere nadvendigt at afsatte serskilte midler til formalet.

Traeer

Det er pga. ledninger og faskiner i jorden ikke muligt at plante traeer i de helleanleeg og knaster, hvor der ikke allerede i de
to projektforslag i forvejen er planlagt nye traeer. Det er i begge projektforslag muligt at omdanne bilparkeringspladser til
traeger, hvis dette enskes prioriteret frem for bilparkeringspladser:

o For projektforslag 1 er det muligt at plante op til 17 ekstra treeer ved at nedleegge op til 28 bilparkeringspladser.
o For projektforslag 2 er det muligt at plante op til 14 ekstra traeer ved at nedlaegge op til 10 bilparkeringspladser.

Forvaltningen anbefaler dog ikke, at der plantes flere treeer, da det vil reducere antallet af bilparkeringspladser pa Jens
Jessens Vej.

Resultat af borgerdialog

De to projektforslag har veret i hering pa kommunens heringsportal i perioden 12. juli — 28. august 2023. Der indkommet
i alt 27 heringssvar, som fremgar af bilag 4. Heri fremgér at Frederiksberg Handicaprad foretreekker losningsforslag 1,
mens Cyklistforbundet pa Frederiksberg samt Frederiksberg Seniorrad foretraekker losningsforslag 2. Forvaltningen
modtog efter heringsfristen bemaerkninger fra Frederiksberg Idrat (FIU), og deres bemerkninger er derfor ikke en del af
det samlede heringsmateriale fra kommunens heringsportal. FIU's heringssvar er derfor vedhaftet selvstendigt, jf. bilag
5.

De fleste tilbagemeldinger i borgerdialogen er positive over udsigten til, at der etableres cykelsti pa Jens Jessens Ve;j.
Mange synes, at det er et godt initiativ der go det mere sikkert og trygt for de mange bern, der cykler til og fra
Frederiksberghallerne og skolerne i omrédet. Flere giver udtryk for, at der ogsé ber etableres cykelsti pa Troels-Lunds Vej
til Johannesskolen og Sendermarkskolen, hvor der iseer om morgenen er meget biltrafik til skolerne. Derudover papeger
flere, at trafikken pa Jens Jessens Vej og i omradet omkring skolerne ber begranses, og at hastigheden ber nedsettes til 30
km/t.

Borgerdialogen viste, at 41% af de, der har afgivet et heringssvar, foretreekker projektforslag 1, da forslaget bevarer flest
mulige parkeringspladser. Flere papeger i deres heringssvar, at der er et stort og reelt dagligt behov for flest mulige
parkeringspladser i omradet pé grund af det hgje aktivitetsniveau i Frederiksberghallerne og pa boldbanerne. 30% af
tilbagemeldingerne i borgerdialogen foretraekker projektforslag 2, da det giver de bredeste fortove og cykelstier, og at
trafiksikkerheden og fremkommeligheden for bern, &ldre og gangbesverede ber vaere den primare prioritet. 22% af
tilbagemeldingerne er tilfredse med, at der skal etableres cykelstier, men tager ikke stilling til, hvorvidt det skal vaere
projektforslag 1 eller 2. 7% af tilbagemeldingerne er negative og ensker ikke at der skal etableres cykelstier p& bekostning
af bl.a. smallere fortove og ferre bilparkeringspladser.

Proces- og tidsplan

Nér Milje- og Trafikudvalget med denne sag har taget stilling, hvilket forslag, der skal arbejdes videre med, vil
forvaltningen igangsatte detailprojekteringen af det valgte lesningsforslag. Her vil forslag og bemaerkninger indkommet i
borgerdialogen og fra trafiksikkerhedsrevisionen s& vidt muligt blive indarbejdet i projektet. Detailprojektet vil
efterfolgende blive sendt til politiets samtykke, og eventuelle endringer fra politiet vil ligeledes efterfolgende blive
indarbejdet. Forvaltningen planlaegger pa nuvarende tidspunkt anlaegsstart i foraret/sommeren 2024.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at cykelstier pd Jens Jessens Vej - uanset valg af losningsforslag - vil vaere med til
at oge cyklisternes trafiksikkerhed og tryghed. Forvaltningen vurderer endvidere, at en fortsat udbygning af cykelstinettet
vil age antallet af borgere og skolebarn, som valger cyklen, og dermed bidrage til at gere Frederiksberg til Danmarks
mest cyklende by.

Cykelstiprojektet betyder, at antallet af bilparkeringspladser reduceres, hvilket medforer, at det bliver svarere at finde en
ledig bilparkeringsplads, nér der er arrangementer i Frederiksberghallerne og pé boldbanerne, og hvor der er ekstra stort
pres pa bilparkeringen. Det er forvaltningens vurdering, at det ikke er muligt at etablere kompenserende
bilparkeringspladser i neeromradet. Forvaltningen vurderer dog, at der til dagligt - nar der ikke er arrangementer eller et
stort aktivitetsniveau - er en overkapacitet af bilparkeringspladser langs vejen. Dette understettes af kommunens
undersogelse af beleegningsgraden i kommunen, hvor omréadet, som bl.a. omfatter Jens Jessens Vej, har den laveste
belaegningsgrad for hverdage i kommunen. Derudover har forvaltningen en forventning om at cykelstierne vil bidrage til,
at antallet af cyklister vil stige, da det vil blive mere trygt at tage cyklen til skole og fritidsaktiviteter, og at det derfor i et
vist omfang vil reducere presset pa bilparkeringen.



For at imedekomme presset pa bilparkeringen ved arrangementer i Frederiksberghallerne og pa boldbanerne, anbefaler
forvaltning dog, at der arbejdes videre med projektforslag 1, som bevarer flest bilparkeringspladser. Det er ligeledes
projektforslag 1, som flest har tilkendegivet opbakning til i borgerdialogen.

Okonomi

Magistraten meddelte pa deres made den 14. august 2023 anlagsbevilling pé i alt 0,5 mio. kr. til detailprojektering i 2023.
I den finansierede anlaegsplan for 2024, som forventes endeligt vedtaget 9. oktober 2023, er der afsat 10,0 mio. kr. til
gennemforelse af projektet i 2025. Budgettet til gennemferelse er aktuelt placeret i 2025 af hensyn til overholdelse af
kommunens anleegsramme. Forvaltningen vil arbejde pa at skabe rum til, at cykelstien kan flyttes tilbage til 2024. Dette
vil ske i forbindelse med 1. reperiodisering i foraret 2024.

Nar forvaltningen har udarbejdet et faerdigt detailprojekt, vil udvalget fa forelagt en bevillingssag til anlaeegsfasen i 2024.
Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Projektforslag 1 Cykelsti med 90 graders parkering
Projektforslag 2 Cykelsti med laengdeparkering

Milje- og Teknikudvalget 12.06.23, Cykelsti pé Jens Jessesn Vej
Heringsmateriale fra heringsportalen

FIU heringssvar



Punkt 159: Orientering om trafikulykker 2022

05.13.00-G01-12-23
Resume

Frederiksberg Kommune far arligt udarbejdet en rapport om trafikulykker sket pa Frederiksberg det forgange ar.
Rapporten udarbejdes som en del af kommunes trafiksikkerhedsmeessige arbejde, og er siden 2021 udarbejdet af
forvaltningen selv. Med udgangspunkt i 2022-ulykkesrapporten far udvalget med denne sag en orientering om
udviklingen i trafikulykker sket pa Frederiksberg i 2022 og udviklingen over de seneste 5 ar.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget tog orienteringen om trafikulykker sket p& Frederiksberg i 2022 til efterretning, idet udvalget
anmodede forvaltningen om en sag, hvor mulighederne for fartkontrol belyses, samt at forvaltningen redeger for, om der
er omrader med serlige opmarksomhedspunkter i forhold til antallet af ulykker.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at orienteringen om trafikulykker sket pd Frederiksberg i 2022, tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Frederiksberg Kommune har tilsluttet sig regeringens nationale malsatning om, at der — med udgangspunkt i et
gennemsnit af alvorligt tilskadekomne i &rene 2018-2020 — som minimum skal vaere opndet en halvering af antal alvorligt
tilskadekomne i trafikken ved udgangen af 2030. For Frederiksberg Kommune betyder det, at der maksimalt mé vere 15
alvorligt tilskadekomne i trafikken ved udgangen af 2030 og ingen dede.

Hovedkonklusioner fra Ulykkesrapporten 2022

Tabel 1 viser udviklingen i antal ulykker og tilskadekomne i trafikken pa Frederiksberg i perioden 2018-2022. Af tabel 1
fremgér, at antal trafikulykker pa Frederiksberg har ligget lidt under 300 de seneste 3 ar. Det bemarkes ogsa, at der i 2022
var en dreebt i trafikken. Det bemaerkes hertil, at der var tale om en tragisk eneulykke, der ikke skyldtes vejens indretning.

Ulykkesrapporten viser desuden, at der ikke er identificeret serlige problemomrader” i byen. Der viser sig derimod et
billede af, at ulykkerne generelt fordeler sig geografisk over hele Frederiksberg. Ulykkesrapporten er bilagt sagen til
udvalgets orientering.

Tabel 1: Udvikling i antal ulykker og tilskadekomne i trafikken pa Frederiksberg (antal personer)
2018 2019 2020 2021 2022

Ulykker 242 311 297 293 292
Dreabte 0 1 0 0 1
Tilskadekomne 51 41 50 38 43
Heraf alvorligt tilskadekomne 35 21 31 29 20
Heraf lettere tilskadekomne 16 20 19 9 23

Udviklingen fordelt pd trafikant- og aldersgrupper

Tabel 2 viser udviklingen i andelen af tilskadekomne og draebte fordelt pa trafikantgrupper i perioden 2018-2022. Det er
fortsat cyklister, der udger langt hovedparten af de tilskadekomne, dog er andelen faldet lidt i forhold til 2021. Til
gengeld er andelen af fodgangere der kommer til skade steget, og udger i 2022 den hgjeste andel i de seneste 5 ar.

Tabel 2: Udvikling i andelen af tilskadekomne fordelt pa trafikantgrupper
2018 2019 2020 2021 2022

Bilister 16% 17% 12% 8% 14%

Cyklister 59% 64% 62% 66% 59%



Fodgzngere 12% 12% 20% 18% 23%

Ovrige 13% 7% 6% 8% 4%

Det er fortsat i aldersgruppen 25-70, at flest kom til skade. I 2021 var der dog et fald i forhold til de foregaende ar, men i
2022 er antallet pa et niveau, der svarer til de &r, hvor flest kom til skade. Andelen udger 75% af det samlede antal
tilskadekomne, hvor aldersgruppen udger godt 60% af befolkningen i kommunen.

Tabel 3: Udvikling i antal tilskadekomne fordelt pa aldersgrupper (antal personer)

2018 2019 2020 2021 2022
<25 ar 9 10 12 11 7
25-70 ar 37 29 35 26 33
> 170 ar 5 3 3 1 4

Cyklistulykker

De fleste skader med cyklister involveret, sker fortsat i hgjresvingsulykker. Generelt kommer de fleste cyklister til skade i
krydsuheld. I 2022 har der ikke veeret s& mange tilskadekomne i forbindelse med abne bildere, som tilfeeldet har veret de
tidligere ar.

110 tilfeelde ud af 26 personskader, var modparten en bilist. Det er noget faerre end i 2021, hvor det vari 18 ud af 26
tilfeelde, at modparten var en bilist.

Aldersgruppen 0-40 ar tegnede sig 1 2022 for 14 tilskadekomne, ud af de 26, hvor de 8 var kvinder.

Fodgeengerulykker

12022 er der registreret 10 fodgaengere med personskader mod 7 1 2021. 7 af de 10 var med alvorlig tilskadekomst. 6 af
de 10 tilskadekomne var kvinder. Halvdelen af de tilskadekomne var over 60 &r.

4 af personskaderne skete i kryds.

Hojresvingsulykker

Hejresvingsulykker er den hyppigst forekommende ulykkestype. I perioden 2018-2022 udgjorde hgjresvingsulykker med
personskader 32 ud af'i alt 225 personskader. I 2022 skete der 35 hgjresvingsulykker, hvor de 21 skete i et 4-benet eller 3-
benet kryds. 8 kom til skade i hejresvingsulykker. 7 af de 8 tilskadekomne var cyklister.

Spiritusulykker
12022 skete der 9 ulykker, hvor en person havde en promille over 0,5. Spiritusulykkerne udgjorde i perioden 2018-2022 i
alt 47, hvoraf de 4 har veret med personskade. 1 2022 var der 1 personskade som folge af spiritus.

Ulykker med haj hastighed

Hastighed kan bade veere arsag til, at et uheld sker, og betyde noget for skadens omfang. Hastigheden er relativt sjeldent
arsag til, at der sker ulykker pa Frederiksberg, hvilket kan tilskrives det faktum, at der generelt kores med lave hastigheder
pa Frederiksberg.

By-, Kultur- og Miljoomraddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at kommunens trafiksikkerhedsmessige tiltag - fysiske sdvel som
kampagnemassige - ber have et bredt sigte set i lyset af, at trafikulykkerne generelt fordeler sig over hele byen.
Ulykkesrapporten peger samtidig pa, at der fortsat er behov for serlige indsatser rettet mod cyklisters generelle sikkerhed
og de specifikke hgjresvingssituationer, hvor cyklisterne oftest kommer til skade.

2022-registreringerne viser desuden, at det fortsat er cyklisternes generelle trafiksikkerhed, der ber vere fokus pé, hvis
den vedtagne 2030-mélsatning skal indfries, sdledes at der maksimalt er 15 alvorligt tilskadekomne i trafikken ved
udgangen af 2030.

Pa trods af at kersel med for hgj hastighed kun sjeeldent er arsag trafikulykker pa Frederiksberg, er “hastighed” et omréade,
der optager byens borgere, ligesom hastighedsdeempende indsatser erfaringsmaessigt har en betydelig positiv effekt pa
trafikanternes generelle tryghedsfolelse. I arbejdet med den kommende hastighedsplan, er trygheden ogsa et vigtigt
fokusomrade.

Okonomi



Der er ingen gkonomiske konsekvenser som falge af denne sag.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget

Bilag

Trafikulykker 2022 draft



Punkt 160: Fremtidig vejstatus for den private faellesvej Rddmand Steins
Allé 21-45

05.02.00-G01-11-23
Resume

By- og Miljoudvalget besluttede den 1. juni 2015, at de private feellesveje, hvor der var et flertal for en optagelse som
offentlig vej, optages. Dette skete pa baggrund af en interessetilkendegivelsesproces hos beboerne langs vejene. Efter
denne proces har vaeret sat i bero i flere omgange for Raddmand Steins Allé 21-45, har forvaltningen indhentet en fornyet
interessetilkendegivelse blandt vejens tre ejendomme. Udvalget skal pa baggrund af ejendommenes tilbagemeldinger tage
stillingen til den fremtidige vejstatus for Raddmand Steins Allé 21-45.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget vedtog, at den private fellesvej Ra&dmand Steins Allé 21-45 optages som offentlig ve;j.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at den private fallesvej Radmand Steins Allé 21-45 optages som offentlig vej.

Sagsfremstilling

Det davaerende By- og Miljoudvalget besluttede pad medet den 1. juni 2015, at de private feellesveje, hvor der var flertal
for en optagelse som offentlig vej, optages. Dette skete pa baggrund af en interessetilkendegivelsesproces, hvor
kommunen havde spurgt grundejerne graensende til de private fellesveje i den vestlige del af kommunen om man pa den
pagaldende vej onskede at fortsatte som privat fellesvej, eller at blive optaget som offentlig ve;.

Denne proces blev gennemfort i forbindelse med udvidelsen af parkeringszonen til den vestlige del af kommunen, da de
private fellesveje ikke var (og er) en del af zonen, og da kommunen enskede at sikre ensartede regler for parkering i hele
parkeringszonen.

P& Radmand Steins Allé 21-45 er denne proces blevet sat i bero i flere omgange. Dette skyldes, at der mellem ejerne var
uenighed om, hvilken vaegt ejendommens stemmer i forhold til en optagelse skulle vagte i forhold til de gvrige
ejendomme. Dette er nu afklaret, jf. nedenfor. Herudover har der manglet kommunalt budget til drift og vedligehold.
Dette er ogsa afklaret, idet der i tilleegsaftalen om budgettet for 2022 blev afsat nye midler til optagelse af private veje
som offentlige.

Herefter har forvaltningen indhentet en fornyet interessetilkendegivelse blandt vejens tre ejendomme. Ejendommene er i
den forbindelse blevet oplyst, at de i spargsmaélet om flertal vaegtes som fastsat i den interne omkostningsfordeling, som
fremgér i en deklaration for vejens tre ejendomme (bilag 1).

Tilbagemeldingerne fra vejens tre ejendomme angiende fremtidig vejstatus fremgar nedenfor, idet der kan konstateres et
flertal for en optagelse af vejen som offentlig ve;j.

Ejendom Onske om fremtidig Vegtning i henhold til
vejstatus deklaration

EF Tavastehus, matr.nr. 29bl Offentlig vej 41%

Andelsboligforeningen matr.nr. Offentlig vej 38%

29bo

EF Havnefjord II, matr.nr. 1b Privat feellesvej 21%

(Ejendommenes svar er vedhaftet som bilag).

En optagelse af vejen vil omfatte kerebanen og vejens fortov. Derimod vil parkeringsarealet mod boldbanerne ikke vere
omfattet af optagelsen som offentlig vej, idet disse betragtes som private (bilag 2).



Hvis vejen optages som offentlig vej, vil kommunen blive forpligtiget til at udskille vejen jf. vejlovens § 60. Her vil det
optagede areal blive en serskilt vejmatrikel, hvilket ikke er tilfeeldet 1 dag, hvor arealet ikke er udlagt til vej, men er anlagt
henover vejens tre ejendomme (bilag 3). Dette vil medfere en forhgjelse af bebyggelsesprocenten for vejens tre
ejendomme, men der @ndres ikke pa de faktiske fysiske forhold, hvorfor det kan tillades efter en helhedsvurdering.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at der pa baggrund af den fornyede interessetilkendegivelse er et flertal for en
optagelse af Rddmand Steins All€ 21-45 som offentlig vej. Onsket om optagelse som offentlig vej reprasenterer 79
procent af vejen baseret pa den interne omkostningsfordeling.

En optagelse af Rddmand Steins Allé 21-45 vil samtidig bidrage til kommunes enske om at sikre ensartede regler for
parkering i hele parkeringszonen.

Okonomi

R&dmand Steins Alle 21-45 udger 290 meter vej, og der anslas pé den baggrund en arlig udgift til kommunen pé 130.500
kr. for driften af vejen (290 x meterpris pa 450 kr.).

Belobet finansieres af de puljemidler, der er afsat til overtagelse af private feellesveje.

Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget

Bilag

Bilag 1) Deklaration om vedligeholdelse
Bilag 2) Interessetilkendegivelser fra de tilgreensende ejendomme
Bilag 3) Street View Radmand Steins Alle 21-45

Bilag 4) Kortbilag Raédmans Steins Alle 21-45



Punkt 161: Opdatering af elbilstrategien

05.00.00-G01-235-22
Resume

Elbilstrategien blev vedtaget i januar 2019, og det er aftalt, at strategien hvert fjerde ar vil blive revurderet og opdateret pa
baggrund af udviklingen pa omradet, og de muligheder som den teknologiske udvikling har bidraget med. I sagen
praesenteres forslag til opdatering af elbilstrategien med henblik pé udvalgets godkendelse.

Beslutning

Miljg- og Trafikudvalget udsatte sagen med henblik pé, at forvaltningen sender forslaget til justering af elbilsstrategien i
hering hos relevante interesseorganisationer, samt at forvaltningen vurderer 1) hvorvidt méltallet for elbiler kan sattes op
til fx 50 eller 60 pct. af bilparken, 2) om afstandskravet kan fastsattes til 125 meter fremfor 250 meter, 3) fastholde
maélsetningen om et ladepunkt pr. 5 biler i stedet for 8, og 4) beholde det nuveerende antal elbilsparke-ringspladser uden
ladestandere.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

1. at de generelle opdateringer af strategien samt mindre justeringer af mélsetninger, initiativer og tekst under hvert
indsatsomrade godkendes,

2. at mélsetning under indsatsomradet den private bilpark opdateres med mélsetningen for 2025 "alle borgere har
maksimalt 1 km til nermeste offentligt tilgeengelige lynladestander",

3. at mélsetning under indsatsomrédet den private bilpark opdateres med malsatningen for 2025 "der er mindst 1
offentligt tilgaengeligt ladepunkt for hver 8 el- og plug-in hybridbil",

4. at initiativ for antallet af reserverede pladser til elbiler uden lademulighed ikke viderefores, og at det tilstrebes, at
de nuvarende reserverede pladser lobende omszettes til elbilspladser med ladestandere.

Sagsfremstilling

Milje- og Trafikudvalget udsatte pa medet den 21. august 2023 sagen efter dreftelse. Forvaltningen blev anmodet om en
vurdering af, om det er realistisk at fastleegge et mal om en hgjere andel elbils-ejerskab i 2030, samt om malet for afstand
til ladepunkt enten kan halveres fra 250 til 125 meter eller alternativt om der kan opstilles et andet mal knyttet til
befolkningstaetheden. Forvaltningen blev ogsa anmodet om at kvalificere kapacitetsmélet for antal ladepunkter pr. elbil
yderligere. Endeligt blev der stillet flere opklarende spergsmal. De opfelgende punkter besvares nedenfor.

Mdl om hajere andel elbilejerskab i 2030 — f.eks. 50 % i 2030

Kommunalbestyrelsen valgte den 6. september 2021 at justere den oprindelige malsatning i elbilstrategien, som lad
”20% af de indregistrerede biler er elbiler eller plug-in hybrid biler” til den gaeldende mélsaetning om at "40% af de
indregistrerede biler er elbiler". Det er forvaltningens vurdering, at den geldende mélsatning om 40% elbiler i 2030 er
meget ambitigs.

Energistyrelsens fremlegger i sin Klimastatus og -fremskrivning 2023 (KF23) bl.a. en fremskrivning af elbilejerskabet i
2030 og 2035. Fremskrivning for 2030 viser, at bestanden af personbiler pa landsplan vil vere steget til ca. 3,1 million i
2030, hvoraf omkring 658.000 vil vaere rene elbiler. Dermed vil elbiler ifelge fremskrivningen udgere 21% af den
samlede bestand af personbiler i 2030. I 2035 viser fremskrivningen, at rene elbiler forventes at udgere ca. 42% af
bestanden. Fremskrivningen er betinget af et ”politisk fastfrossent” fraver af nye tiltag pa klima- og energiomradet ud
over dem, som Folketinget eller EU har besluttet for 1. januar 2023 eller som felger af bindende aftaler, og
fremskrivningen er saledes en alt-andet-lige fremskrivning. Energistyrelsens Klimastatus og -fremskrivning 2023 (KF23)

Det bemerkes, at den sterste historiske stigning i andelen af rene elbiler pa Frederiksberg skete fra ultimo 2021 til ultimo
2022, hvor andelen af elbiler ogedes fra 2,9% til 4,8%. Forvaltningen forventer, at stigningen i andelen af elbiler vil vaere
hgjere fra 2022 til 2023. Antages det, at andelen af elbiler ultimo 2023 og hvert ar frem mod 2030 gges med 3
procentpoint i forhold til &ret for, vil elbilandelen ultimo 2030 udgere 28,8%. For at ramme en elbilandel pa 40% i 2030,
skal der saledes gennemsnitligt vaere en stigning pa hhv. 4,4 procentpoint i elbilandelen arligt i forhold til aret for, frem
mod 2030. P4 den baggrund vurderes det derfor, at malet om at opnd en elbilandel pa 40% i 2030 er meget ambitigst. De
vurderes endvidere ikke realistisk at opna en hgjere elbilandel - f.eks. 50% i 2030, idet det ville krave en stigning pé 5,85
procentpoint i elbilandelen arligt.


https://ens.dk/service/fremskrivninger-analyser-modeller/klimastatus-og-fremskrivning-2023

I forhold til malsatninger i andre kommuner, kan det oplyses, at Rudersdal og Skanderborg Kommune umiddelbart har de
mest ambitigse malsatninger, idet de har en mélsatning om 50% elbiler 1 2030 (hhv. personbiler og private biler).
Gentofte Kommune har en malsatning om 40% elbiler i 2030, mens Gladsaxe har mél om at 1/3 af bilbestanden i 2030 er
pé grenne drivmidler for eksempel el. Disse kommuner er dog ikke nedvendigvis et meningsfuldt
sammenligningsgrundlag, da borgere i disse kommuner - i hgjere grad end pé Frederiksberg - har mulighed for opladning
i egen bolig/pa egen grund.

Yderligere kvalificering af kapacitetsmdl for antal ladepunkter pr. elbil

Der findes ikke entydige svar pa sammenhangen mellem antallet af ladepunkter, oplevet serviceniveau, tilgengelig
kapacitet og udnyttelsesgrad. Dette skyldes bl.a. den konstante udvikling inden for elbiler og opladning, de meget
forskellige forudsaetninger og behov der er i forskellige bystrukturer samt at der hele tiden kommer ny viden pa omradet.
Forvaltningen har derfor ud fra tilgeengelig data, viden fra de projekter, som kommunen deltager i og dialog med relevante
parter, gennemgéet vurderingen vedr. malsatning for ladepunkter. Vurderingen er sledes forvaltningens bedste bud pa
nuverende tidspunkt, og det forventes, at vurderingen ogsé skal tages op til genovervejelse ved naste justering af
elbilstrategien. Forvaltningen har - som en del af at kvalificere kapacitetsmalet - yderligere bade varet i dialog med DTU
samt Dansk e-mobilitet, som begge har tilkendegivet, at de er enige i forvaltningens betragtninger, og vurderingen af en
minimumsmalsatning.

I udkast til elbilstrategien foreslds det, at lynladepunkter i beregningen vagtes med 4. Baggrunden for dette er en
antagelse om, at et lynladepunkt kan oplade 8 biler i dognet, hvor et normalladepunkt vurderes at kunne oplade 2 biler i
degnet. Disse verdier har veret droftet og kvalificeret undervejs som en del af FUSE-projektet. Reelt viser data, at et
lynladepunkt kan oplade en del flere biler i degnet. Det samme gor vurdering fra Dansk e-Mobilitet. Det forventes dog, at
de keretgjer, som kommer udefra, og som oplader pa Frederiksberg, typisk vil anvende lynladenetverket. Derfor giver
antagelsen om lynladepunkter rum til de biler, som ikke medtages i beregningen — herunder f.eks. varebiler.

Det er forvaltningens vurdering, at kapacitetsmalet om mindst 1 offentligt tilgaengeligt ladepunkt for hver 8 ¢l- og plug-in
hybridbil er et ambitigst minimumsmal for antal offentlige tilgeengelige ladepunkter i byen. Ifelge ladepunktsberegneren,
som er et vaerktej udviklet af Hybrid Greentech og i regi af FUSE, ber der i Frederiksberg Kommune i 2030 minimum
veere 1 offentligt tilgaengeligt ladepunkt for hver 10,3 elbiler, hvilket er lavere end den forslaede malsatning
(Iynladepunkter er ved ladepunktsberegningen medregnet som en faktor 4, ligesom der foreslds i mélsatningen). Denne
beregning er desuden foretaget med de praedefinerede gennemsnitsvardier, som vurderes at ligge lavere end de reelle
veerdier for Frederiksberg. Det betyder, at veerktgjet med de indstillede vardier vurderes at overestimere behovet for
ladestandere pa Frederiksberg. Dette har forvaltningen desuden dreftet med hhv. DTU og Dansk e-Mobilitet, som deler
forvaltningens vurdering.

Dansk e-Mobilitet vurderer helt konkret, at den forsldede minimumsmalsatning er fornuftig for Frederiksberg. De mener
samtidig, at mélsetningen ber folges op med en lgbende evaluering, for lobende at kvalificere det egentlige behov. Dansk
e-Mobilitet vurderer ligeledes, at antallet af ladestandere ber afvejes, sé antallet ligger over behovet, men samtidig ikke
mere, end at der er en fornuftig forretning for de virksomheder, som skal investere og drive dem. Opfelgende mener de
derfor, at udbuddene og interessen fra operatererne i at investere er et vigtigt pejlemarke kombineret med
tilbagemeldinger fra borgerne.

Kvalificering af afstandsmadl pd 125 m.(fraregnet villaomrdder) eller andet mdl bundet op pd befolkningstcetheden

Med de eksisterende idriftsatte ladestandere pa Frederiksberg, bor 59% af borgerne allerede inden for 125 m. af en
ladestander. Forvaltningen vurderer dog, at et afstandsmal for normalladepunkter pa 125 m. vil vare uhensigtsmaessigt i
praksis, herunder bade af praktiske og strategiske arsager. Helt konkret kraeves det, at der er plads pa fortovet i forhold til
ovrigt byudstyr, herunder traeer mv., og at ladestandere og tilhgrende skilte ikke kommer i konflikt med avrige elementer i
byrummet, trappeopgange eller -nedgange, vinduer mv. Herudover kan der veare eksisterende ledninger i jorden, der
umuligger en placering, samtidig med, at det kraves, at der er tilstreekkelig kapacitet i elnettet det pageeldende sted, samt
at ladestanderne placeres sa taet pa elskabet som muligt, for at minimere behov for gravearbejder og dermed ogsa
omkostninger. I Frederiksberg Kommune er der flere eksempler pa, at en planlagt ladee skifter placering, fordi sddanne
forhold er blevet yderligere belyst i processen. Det vil kreve en omfattende kortleegning af byen at estimere, hvorvidt
ladegaranti pa 125 m kan implementeres i praksis. Derudover vil omkostningerne ved en evt. implementering af en
ladegaranti p4 125 m endvidere athange af, hvilke konkrete udbud, der kan gennemfores de padgaldende steder.

Demnast er et afstandsmal ikke et mal, der tager hensyn til det faktiske lokale behov og et lavere afstandsmal kan betyde,
at kapaciteten er for hgj i nogle omrader og for lav i andre. En faktor, der ogsa potentielt vil spille ind, er den teknologiske
udvikling, som pa dette omrade gar sterkt. F.eks. vil en storre udrulning af lynladestandere muligvis reducere behovet for
normalladere ved kantsten.

Forvaltningen vil i stedet foresla, at der forud for hvert udbud af ladestandere udarbejdes en analyse af det konkrete behov
pa baggrund af ladedata mv. fra eksisterende ladestandere, saledes at der udbydes ladestandere de steder, hvor der



forventes et gget behov. For at sikre, at der er til streekkelig kapacitet, skal analysen og udbuddet selvfolgelig flugte med
kapacitetsmalsatningen.

Forvaltningen har tidligere veret i dialog med Concito, der har pépeget, at det er vigtigt at have fokus pa det egentlige
behov, og at ubredelse af ladeinfrastruktur skal teenkes ind i det samlede billede af, hvilken by man ensker. Hernast blev
det papeget, at en mélsatning ber arbejde for en omstilling, og ikke en udbredelse af biler.

Belysning af mdl om "100 % af de kommunale koretajer benytter gronne drivmidler, heraf benytter 90 % el eller andre
emissionsfri drivmidler"”

2030-malet om, at "100% af de kommunale keretgjer benytter grenne drivmidler”, er fastsat med strategiens vedtagelse i
januar 2019. Det foreslas med denne sag at supplere denne mélsatningen med ”...eller andre emissionsfri drivmidler”,
sdledes at malsatningen lyder: "100 % af de kommunale keretejer benytter grenne drivmidler, heraf benytter 90 % el eller
andre emissionsfri drivmidler".

Baggrunden for at holde 10% af bilparken tilbage i malsatningen saledes at disse ikke nedvendigvis skal veere pa el (eller
andre emissionsfri drivmidler) er, at der kan vaere enkelte (starre) keretgjer i FGV’s vognpark, som det ikke vil vere
muligt at udskifte i 2030. Der er enkelte af de sterre keretgjer, hvor der ikke pa nuvaerende tidspunkt findes elektriske
alternativer pa markedet. Dertil laser de tunge keretgjer vigtige opgaver i eksempelvis vinterberedskab, hvor
driftssikkerhed og flerholdsskift kan udfordre omstilling, selv med udviklede modeller pa markedet. Dog folger
forvaltningen markedet tet, og det tilstreebes sé vidt muligt at alle keretejsmodeller udskiftes til elektriske alternativer
frem mod 2030. Nér der i mélet er beskrevet, at 100% benytter grenne drivmidler, er det fordi, at HVO (biodiesel)
betegnes som et gront drivmiddel, som samtidig vil kunne anvendes i eksisterende keretgjer. El eller andre emissionsfti
drivmidler indebarer f.eks. ogsa brint.

Sporgsmdl om mulighed for etablering af ladestandere pd Frederiksberg Alle

Forvaltningen har kontaktet Slots- og Kulturstyrelsen for at afdeekke styrelsens holdning til spergsmélet om ladestandere
pa alléen. Styrelsen har meldt tilbage, at der som udgangspunkt vil kunne etableres ladestandere pa Frederiksberg Alle,
men at det som ved andre arbejder pé alléen kraver styrelsens tilladelse. I hvor hgj grad ladestanderne skal tilpasses det
fredede miljo, vil athaenge af styrelsens vurdering af en konkret ansegning.

Tidligere sagsfremstilling (21. august 2023)

Elbilstrategien blev oprindeligt vedtaget af Kommunalbestyrelsen den 28. januar 2019. Der er siden vedtagelsen arbejdet
intenst med implementering af strategien, som pa mange punkter har vist sig som en succesfuld strategi, der er lykkedes
med en lang raekke indsatser.

Eksempelvis kan det nevnes:

¢ at ladegarantien pa 250 m til en ladestander stort set er indfriet,

¢ at Danmarks foerste bynere lynladestation blev indviet pd Frederiksberg i 2021,

¢ at Frederiksberg Kommune har fastlagt en plan, der sikrer, at mélet om 100% emissionsfri busser med udgangen af
2025 nas, - og

o at Frederiksberg Kommune var de forste i Norden til at fa en eldreven renovationsbil tilbage i 2013, og at hele
fladen af renovationsbiler (ca. 30 stk.) forventes at vaere overgaet til el inden udgangen af 2024. Fsva. Frederiksberg
Gartner- og Vejservices bilpark, kan det oplyses, at ca. 65 pct. af bilparken er eldreven. Bilparken vil fortsat overga
til el i takt med "at bilerne kommer pa markedet".

Det er besluttet, at strategien hvert fjerde ar vil blive revurderet og opdateret pd baggrund af udviklingen pa omrédet, og
de muligheder den teknologiske udvikling har bidraget med. I nervaerende sag preesenteres séledes forslag til opdatering
af enkelte malsatninger samt generelle justeringer og opdateringer af strategien. Der er bilagt et uddybende notat om
status pa geeldende malsetninger samt justeringer i strategien (bilag 1) samt kopi af den galdende strategi (bilag 2 og 3),
udkast til ny version (bilag 4) samt udkast til ny version inkl. korrekturforslag (bilag 5).

Udvalget behandlede sidste gang status pa implementering af elbilstrategien pa medet den 7. november 2022, og der er
derfor ikke sket store @ndringer i status pa mélene.

Forslag til veesentlige justeringer i elbilstrategien

¢ Det foreslas, at strategien opdateres med en ny malsatning for 2025 under indsatsomradet Den private bilpark "alle
borgere har maksimalt 1 km til naermeste offentligt tilgeengelige lynladestander", som galder for alle offentligt
tilgaengelige lynladestationer i og uden for kommunegraensen.



Forslaget er oprindeligt stillet som beslutningsforslag af kommunalbestyrelsesmedlem Anders Storgaard og blev
behandlet i Kommunalbestyrelsen den 5. december 2022. Det blev her besluttet at behandle forslaget i forbindelse med
aktuelle opdatering af elbilstrategien. Forvaltningen vurderer, at det er realistisk at opnd malsatningen inden udgangen af
2025, hvis der i malet som beskrevet medtages lynladestandere pa privat grund, som er offentligt tilgeengelige, og
lynladestandere uden for kommunegransen. Det er tidligere droftet, at der i forbindelse med etablering af lynladestandere
kan kigges pé eksisterende trafikstremme og evt. mulighed for at foretage eerinder under opladning. For lynladestandere,
som placeres pa privat grund, forventes det, at de fleste placeres i forbindelse med indkebsmuligheder eller lignende, og
giver dermed mulighed for at foretage erinder under opladning. Frederiksberg Kommune vil i det kommende udbud
udbyde etablering af lynladestationer jf. beslutning herom i budget 2023, hvor der udover det geografiske fokus, har varet
fokus pa at placere opladningsmulighederne i umiddelbart naerhed til overordnede trafikstremme. En tidligere
undersogelse, der blandt andet har kigget pa adfeerden omkring lynladestationen bag radhuset, indikerede, at storstedelen
af bilisterne blev i eller omkring bilen under opaldning, og dermed ikke gjorde brug af omkringliggende muligheder for at
foretage @rinder, herunder indkeb eller lign.

e Det foreslds, at strategien opdateres med en ny malscetning for 2025 under indsatomrddet Den private bilpark "der
er mindst 1 offentligt tilgeengeligt ladepunkt for hver 8 el- og plug-in hybridbil”, idet det antages, at lynladepunkt
kan servicere flere biler end et normal-ladepunkt. I januar 2023 er der for hvert offentligt tilgeengeligt ladepunkt i
Frederiksberg Kommune omkring 5 el- og plug-in hybridbiler, hvilket svarer til 1,6 ladepunkter for hver 8 el- og
plug-in hybridbil. Frederiksberg Kommune lever derfor i dag i hoj grad op til malscetningen.

Det bemerkes, at Kabenhavns Kommune har vedtaget en méalsatning om "Maks. 10 el-og plug-in-hybridbiler per
ladepunkt pa offentligt areal". I opfelgning pd mélsaetningen foreslér forvaltningen, at alle offentligt tilgaengelige
ladepunkter medregnes, nér de er placeret i Frederiksberg Kommune.

¢ Det foreslas, at initiativet under indsatsomradet "Den private bilpark" om at reservere bilparkeringspladser pa
kommunalt areal til elbiler uden ladestandere, ikke videreferes. Initiativet bevirker i dag, at antallet af reserverede
pladser pa rsbasis tilpasses antallet af indregistrerede elbiler og plug-in hybridbiler pa Frederiksberg pr. 1. januar i
aret og beregnes i forholdet 1:1,5.

Der er pr. juli 2023 reserveret 533 pladser til elbil med lademulighed og ca. 480 pladser til elbil uden lademulighed. De
nuvarende pladser er reserveret ud fra de vedtagne principper - i forbindelse med eksisterende lademulighed, pé sterre
parkeringsarealer, pa veje med etagebyggeri og pa handelsgader. Med det eksisterende initiativ vil der i 2023 (jf. seneste
opgerelse for bilparken pr. juli 2023) skulle reserveres i alt 4.884 pladser, hvoraf der mangler 3.871. Mange steder er
pladser til elbil uden lademulighed i dag skiltet enkeltvis, men flere steder er pladserne placeret i grupper af flere.
Sidstnavnte mindsker maengden af skilte, og derved omkostningerne. Placeres pladserne til elbiler enkeltvis eller f.eks. i
grupper af to, vil det kraeve at der opsattes et skilt pr. plads. Forvaltningen vurderer, at det i gennemsnit vil koste ca.
5.000 kr. pr. plads at skilte pladserne enkeltvis og ca. 3.500 kr. pr. plads hvis pladserne reserveres i grupper.

Hvis det nuvaerende initiativ skal effektueres, vil det dermed betyde en udgift pa ca. 13,5 - 19,5 mio. kr. alene i 2023 alt
efter type af skiltning. Det bemaerkes, at der ikke er afsat finansiering i indevarende og kommende budgetter til yderligere
reservationer af pladser til elbil uden lademulighed.

Initiativet er oprindelig medtaget i elbilstrategien, for at skabe et tydeligt incitament til at skifte til elbil, og fungerer
dermed som en konkret fordel for elbilerne. Initiativet vil dog ogsé have et naturligt et udleb i forhold til udviklingen af
antallet af elbiler. Det vurderes samlet at vaere et passende tidspunkt at lade initiativet lobe ud - seerligt ud fra folgende
argumenter:

o [ forhold til markedet er omstillingen til elbiler godt pa vej, og er i hgj grad er med til at drive sig selv.
Ladegarantien pa Frederiksberg er stort set opnéet og flere lademuligheder er pé vej i forhold til de kommende
udbud pa omradet.

o Elbiler bliver fra 1. oktober ikke mere fritaget for betalingsparkering med den nye parkeringsordning.

¢ Forvaltningen vil ikke kunne folge med initiativet, der kreever opsatning af flere hundrede skilte om éret, da der
ikke er kapacitet til at kunne opsette den mangde skilte, hverken pa nuvarende tidspunkt eller i fremtiden.

o Skiltene til reservation af pladser fylder i byrummet, ligesom de ofte tager plads pé fortovet, da det mange steder er
eneste sted at placere dem.

¢ Det er meget omkostningstungt at reservere bilparkeringspladser i det antal, som initiativet vil krave, og dertil
kraever det en stor mangde materialer (tavler + galger), som ikke umiddelbart vil kunne genbruges til andre formal



efterfolgende.
¢ Forvaltningen har modtaget et stort antal henvendelser fra borgere, der er uforstaende overfor initiativet med
reservation af pladser til elbiler uden lademulighed.

Det foreslées endvidere, at det tilstraebes pa sigt at omszatte de nuvaerende reserverede pladser til elbilspladser med
ladestandere gennem de kommende udbud pa omradet, og at de nuvarende reserverede pladser omdannes til traditionelle
bilparkeringspladser i takt med, at der etableres det samme antal elbilspladser med ladestandere.

Forslag til generelle justeringer og opdateringer
Som udgangspunkt foreslas strategien i gvrigt bibeholdt i dens nuvarende form og kun justeret pa de omréder, der er
pakravet, herunder:

¢ Det foreslas, at indsatsomradet "den private bilpark" flyttes frem som det forste indsatsomréde i strategien.

¢ Indledningen tilpasses med referencer til nye beslutninger, f.eks. strategi for ren luft og stejhandlingsplanen.
Desuden tilfojes et kort afsnit om strategien som en opdateret udgave af en tidligere version og en forklaring af
betydningen af "emissionsfri drivmidler". Generelt gér begrebet "emissionsfri drivmidler" igen flere steder 1
strategien. Emissionsfri deekker over drivmidler, som er fossilfri, men derudover heller ikke udleder NOx og
partikler lokalt. Nogle steder erstatter "emissionsfri drivmidler" "grenne drivmidler", som er en bredere betegnelse,
der ogsa kan deekke eksempelvis HVO. Andre steder er emissionsfri tilfejet som et supplement til el for ikke at
udelukke andre miljevenlige teknologier med ikke skadelige emissioner som f.eks. brint, der kan vise sig at blive
losningen for nogen keretejstyper.

¢ Generelt er alle indsatsomrader opdateret, s alle tidligere malsaetninger er indsat i en boks, mens galdende
malsatninger indsattes som i geeldende version af strategien.

o [ strategiens angivelse af opfelgning er malsatninger for 2025 og 2030 indsat, mélemetode er angivet, ligesom der
er lavet mindre justeringer af bredteksten.

Oversigt over forslag til justeringer og opdateringer under hvert indsatsomrdde

Kommunens egne koretajer

Malsatning Eksisterende malseatning foreslas fastholdt, idet der tilfgjes "...eller andre
emissionsfri drivmidler" til sidst.

Initiativer ~ Mindre justeringer foreslas som vist i bilagsmaterialet.

Tekst Teksten er justeret pa baggrund af udviklingen under indsatsomradet.

Udbudt korsel
Malsztning Eksisterende mélsatninger foreslas fastholdt, idet der tilfgjes "...eller andre
emissionsfri drivmidler" til sidst i mélsetning for udbud af befordring samt

at "gronne drivmidler” erstattes af "emissionsfri drivmidler" i malsatning
for kersel i udbud af varer og tjenesteydelser.

Initiativer ~ Mindre justeringer foreslas som vist i bilagsmaterialet.

Tekst Teksten er justeret pa baggrund af udviklingen under indsatsomradet.

Kollektiv transport

Malsetning Eksisterende mélsatning foreslés fastholdt, idet "gron brint" erstattes af
"andre emissionsfri drivmidler".

Initiativer Initiativerne foreslas fastholdt, som de er.

Tekst Teksten er justeret pa baggrund af udviklingen under indsatsomradet.



Den private bilpark

Malsatning Eksisterende mélsatning for ladeinfrastruktur foreslés opdateret med to nye
malsatninger i 2025:

o "alle borgere har maksimalt 1 km til neermeste offentligt tilgaeengelige
lynladestander”

e "der er mindst 1 offentligt tilgeengeligt ladepunkt for hver 8 el- og
plug-in hybridbil".

Initiativer ~ Det forslas, at initiatvivet om at reservere bilparkeringspladser til elbiler
uden ladestandere
i forholdet 1:1,5 ikke videreferes og gvrige justeringer foreslas som vist i
bilagsmaterialet.

Tekst Teksten er justeret pa baggrund af udviklingen under indsatsomradet. Det
foreslas, at princip om lgbende omsetning af elbilspladser uden
lademulighed beskrives i teksten.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljeomréadet vurderer, at forslag til opdatering af elbilstrategien bygger videre pé visionen om at blive
Danmarks Elbilby nr. 1, og at opdateringen lever op til formalet om, at strategien er et levende dokument, der opdateres i
takt med udviklingen. Det vurderes endvidere, at de foreslaede veasentlige justeringer, som er fremhavet i sagen, bidrager
til, at Frederiksberg Kommune fortsat arbejder malrettet for at sikre incitamenter til en gren omstilling af bilparken
hurtigst muligt.

Okonomi

Der er ikke afsat midler i indevearende eller kommende budgetter til finansiering af bilparkeringspladser til elbiler uden
lademulighed. Der er afsat midler til finansiering af de sidste pladser med lademulighed, som bliver etableret i labet af
2023.

Jf. sag om status pa elbilstrategien, som blev behandlet af Miljo-, Bynatur-, og Mobilitetsudvalget den 7. november 2022,
har der tidligere vaeret afsat midler gennem klimafonden, som har finansieret den eksisterende skiltning af pladser til elbil
henholdsvis med og uden lademulighed.

For det geeldende initiativ i elbilstrategien om reservation af pladser til elbiler, vil der skulle reserveres yderligere omkring
3.800 pladser til elbil uden lademulighed med nuvarende opgerelse for bilparken. Det vil derfor kreeve finansiering pa
omkring 19,5 mio. kr. hvis pladserne skiltes enkeltvis og omkring 13,5 mio. kr., hvis pladserne reserveres i grupper.

Borgmesterpategning
Nej
Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen

Historik

Indstilling 21. august 2023, pkt. 130:
By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

1. at de generelle opdateringer af strategien samt mindre justeringer af malsatninger, initiativer og tekst under hvert
indsatsomrade godkendes,

2. at malsatning under indsatsomradet den private bilpark opdateres med méalsaetningen for 2025 "alle borgere har
maksimalt 1 km til neermeste offentligt tilgeengelige lynladestander”,

3. at malsatning under indsatsomradet den private bilpark opdateres med mélsaetningen for 2025 "der er mindst 1
offentligt tilgeengeligt ladepunkt for hver 8 el- og plug-in hybridbil",

4. at initiativ for antallet af reserverede pladser til elbiler uden lademulighed ikke videreferes, og at det tilstreebes, at
de nuverende reserverede pladser labende omseattes til elbilspladser med ladestandere.



Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 21. august 2023, pkt. 130:

Sagen blev udsat efter dreftelse. Forvaltningen blev anmodet om et oplaeg med en vurdering af realismen i af fastleegge et
mal om hgjere andel af elbils-ejerskab i 2030, samt om

afstandsmalet til ladepunkt kan justeres fra 250 til 125 meter, eller evt. et andet mal knyttet til befolkningstaetheden, samt
at kapacitetsmalet for antal ladepunkter pr. elbil skal kvalificeres yderligere.

Bilag

Bilag 1 - Uddybende notat om status pd malsetninger og justeringer i strategien
Bilag 2 - Elbilstrategi - Frederiksberg Elbilby nr. 1

Bilag 3 - Elbilstrategi - Justerede malsatninger 2021

Bilag 4 - Udkast til opdatering af elbilstrategien V5

Bilag 5 - Udkast til opdatering af elbilstrategien V5 med track-changes



Punkt 162: Status pa delebiler og justering af praksis

05.09.00-G01-28-23
Resume

I denne sag forelaegges udvalget den arlige status pa delebilsomradet, og herudover laegges der op til at udvalget drofter
og tager beslutning om, hvorvidt praksis og proces for tildeling af faste stampladser skal andres som foreslaet af
forvaltningen, og om gaeldende ramme for faste stampladser skal gges. Endelig orienteres udvalget om resultaterne af en
rekke fokusgruppeinterviews om delebiler.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen, idet forvaltningen planlegger et mede mellem Go-More og formanden for
udvalget.

Indstilling
By-, Kultur-, og Miljgomrédet indstiller,

1. at udvalget tager status pa delebilsomradet samt resultatet af fokusgruppeinterviews til efterretning

2. at ny proces for tildeling af faste stampladser samt vilkar for tildeling af faste stampladser godkendes

3. at udvalget godkender principbeslutning om, at nye operaterer altid vil kunne tildeles 15 faste stampladser ved
opstart, udover den gaeldende ramme - og

4. at rammen for faste stampladser i 2024 gges med 60

Sagsfremstilling
Milje- og Trafikudvalget udsatte pd medet den 21. august 2021 sagen efter droftelse.

Udvalget anmodede pa medet d. 21. august om, at det som tilleg til sagen besluttes, at udvalget vil blive forelagt en sag,
hvis behovet for delebilspladser oges udover den afsatte ramme.

For at imedekomme dette, foreslar forvaltningen, at udvalget vil fa forelagt en sag efter en gennemfort ansggningsrunde,
safremt der i forbindelse med anseggningsrunden har varet storre eftersporgsel pa delebilspladser fra operatererne, end den
ramme, der var afsat. Dette vil give mulighed for, at udvalget frem mod naste ansggningsrunde evt. kan justere rammen
yderligere. Det skal bemarkes, at der ikke er afsat serskilte midler til finansiering af delebilspladser, og det vil vare
begraenset, hvor mange pladser der hvert ar kan etableres inden for puljen til skilte og afmarkning. Det vurderes, at der
som udgangspunkt kan reserveres 60 nye delebilspladser om aret inden for allerede afsatte midler i pulje til skiltning og
afmaerkning. Hvis efterspergslen overstiger dette, og efterspergslen enskes imgdekommet, ber der derfor afsattes
yderligere midler i budgettet.

Tidligere sagsfremstilling (21. august 2023)

Frederiksberg Kommune arbejder for at fremme delebiler med henblik pé at understette omstillingen til mere aktive og
beredygtige transportformer, og for at reducere antallet af biler i byen. I udkast til mobilitetspolitik for Frederiksberg
Kommune indgér delebiler og samkersel i visionen som et attraktivt alternativ ved behov for individuel bil, ligesom det
under principper for planleegning er formuleret, at Frederiksberg Kommune skal gge kendskabet til og give mulighed for
at bruge bil uden at eje bil. Det er aftalt, at udvalget hvert ér far en status pa delebilsomrédet og herunder tager stilling til,
om rammen eventuelt skal udvides.

Status pd delebilsomradet
Nedenstéende operaterer er 1 juni 2023 godkendst til at operere pé Frederiksberg:

¢ Bybiler: GreenMobility, SHARE NOW og GoMore

¢ Delebil med fast stamplads: LetsGo, KINTO Share, Hyre og GoMore.

¢ Bybiler er delebiler uden fast stamplads - som bilag til sagen findes en kort beskrivelse, som opridser forskellen pa
de to koncepter.

I dag er rammen for faste stampladser 120. Hertil kommer yderligere 15 pladser kun til el-delebiler. Rammen for faste
stampladser blev senest besluttet fordoblet fra 60 til 120 pa Milje-, Bynatur og Mobilitetsudvalgets mede den 7. februar
2022. For dette blev rammen senest havet i marts 2015. De 15 pladser til el-delebil, som er tilfgjet til rammen, er en del
af projektet "klimavenlig parkering”, som blev vedtaget i Magistraten den 4. maj 2020. I juni 2023 er den ordingre ramme



pa de 120 pladser opbrugt, mens der fortsat er 13 pladser tilbage i rammen for el-delebiler. Der er siledes stigende
interesse fra delebilsoperatorer.

Nuvcerende proces for godkendelse af delebilsoperatorer og tildeling af faste stampladser

Den nuvarende proces for godkendelse af delebilsoperaterer og tildeling af faste stampladser forleber som folger:

¢ En operater henvender sig til Frederiksberg Kommune med ansegning om at blive godkendt

¢ Forvaltningen vurderer pa baggrund af delebilskonceptets "vilkér og betingelser”, om konceptet lever op til
definition af delebil jf. § 9 1 bekendtgerelse om parkering pa offentlige veje. Operaterer godkendes enten som
operator af bybiler eller delebiler med fast stamplads, idet det har betydning for hvilke licenser operateren senere
kan sege, samt hvorvidt operateren kan sege om faste stampladser

¢ Nar en operator er blevet godkendt, kan der seges hhv. bybilslicenser eller delebilslicenser til biler i fliden

o Efter godkendelse og tildeling af rette licens, kan en operater sege om faste stampladser. Forvaltningen bedemmer
anseggning om faste stampladser og tildeler ud fra den politisk besluttede ramme. Ansggnings- og tildelingsproces
fungerer derfor ud fra et forst-til-melle-princip.

I Frederiksberg Kommune er det udover operaterer af delebiler med fast stamplads besluttet ogsé at give bybilsoperatarer
mulighed for at blive godkendt, og dermed fa adgang til at sege bybilslicenser. Ikke alle kommuner giver mulighed for
dette, f.eks. er det kun operaterer af delebiler med fast stamplads, der kan blive godkendt og sege sarlige licenser i
Kebenhavns Kommune. For begge koncepter gelder i dag i Frederiksberg Kommune, at der ikke er et fastsat loft for,
hvor mange licenser der kan sgges og tildeles. Der er derfor udstedt vaesentligt flere licenser, end der er by- og delebiler
pa Frederiksberg. For bybiler gaelder, at der ofte vil vare et hojt antal biler i fladen, uden at en stor del af disse parkerer pa
Frederiksberg pa samme tid. For delebiler gaelder, at flere operaterer sgger licenser til biler, som har fast stamplads uden
for Frederiksberg. Det giver en fleksibilitet for operateren, der let kan flytte rundt pa bilerne efter behov, samtidig med, at
det kan vaere en fordel for brugerne, at de kan gere stop vaek fra stampladsen, uden at skulle teenke pé parkering.
Forvaltningen vurderer, at delebiler med fast stamplads uden for Frederiksberg sjeldent vil parkere p& Frederiksberg.

Forslag til ny proces for tildeling af faste stampladser

Pa baggrund af markant stigende interesse fra delebilsoperaterer, vurderer forvaltningen, at den gaeldende proces for
tildeling af faste stampladser ikke laengere er tidssvarende. Forvaltningen foreslar derfor en ny proces, der beskrives
nedenfor:

¢ Som en del af den arlige status pa delebilsomrédet, treeffer udvalget beslutning om eventuel forggelse af rammen
for det kommende ar.

¢ De pladser, som det evt. er besluttet at have rammen med, tildeles gennem to ansegningsrunder, hvor alle
godkendte operaterer af delebil med fast stamplads har mulighed for at deltage. Ansegningsrunderne vil som
udgangspunkt ligge i starten af aret og efter sommer, da dette giver mulighed for at opsztte skilte i labet af foraret
og igen inden arets afslutning.

¢ Ved ansggningsrunderne vil alle operaterer som udgangspunkt kunne fé tildelt det samme antal faste stampladser,
men er der en operater der ensker ferre pladser end det mulige, vil de resterende pladser blive fordelt ligeligt blandt
gvrige operaterer, der har segt om pladser.

Forvaltningen foreslar endvidere, at der vedtages en reekke vilkar som felger med tildeling af faste stampladser. Forslag til
vilkar er vedhaeftet som bilag. Vilkarene indeberer blandt andet, at en plads vil blive frataget den operater, som
oprindeligt fik pladsen tildelt, hvis pladsen er ubenyttet i 6 méneder eller mere (I dag gennemgar forvaltningen hver
maned delebilspladserne og vil i en periode hvor en fast stamplads er ubenyttet, satte en pose over skiltet efter dialog med
operateren, s pladsen i perioden kan anvendes som almindelig parkeringsplads). Dertil foreslas det, at en tildeling som
udgangspunkt vil gaelde i 3 ar, med mulighed for forlengelse. Som udgangspunkt vil tildeling af faste stampladser blive
forleenget.

Forvaltningen foreslar dertil, at der tages en principbeslutning om, at nye operaterer, som godkendes som operater af
delebiler med fast stamplads pa Frederiksberg, altid vil kunne tildeles 15 faste stampladser uden for rammen.
Efterfolgende vil operateren ligeledes kunne indgé i de formelle ansggningspuljer pa lige fod med eksisterende operaterer.
De 15 pladser skal kunne tildeles, som en mulighed for, at en ny operater har mulighed for at kunne etablere en egentlig
flade pa Frederiksberg fra start, som ellers vil kunne tage lang tid, hvis operateren kun har mulighed for at indgé i de
lebende ansegningsrunder. Det bemaerkes at GoMore netop er godkendt som ny operater af delebiler med fast stamplads,
og at GoMore derfor vil blive tildelt 15 pladser, sdfremt udvalget vedtager princippet.



Forvaltningen foreslar endvidere, at den ordingre ramme for faste stampladser i 2024 gges med 60 pladser, s& rammen er
paialt 180 pladser, og at tildeling af disse pladser folger forslag til ny proces for tildeling med ansegningsrunder 1 2024.

Omstilling til elbiler

Langt sterstedelen af bybilerne er i dag elbiler, og det forventes, at de resterende biler pa sigt ogsé vil omstilles til el.
Delebiler med fast stamplads er som udgangspunkt ikke elbiler, men operatererne har et enske om at omstille til elbiler pa
sigt. Operatorer af delebiler med fast stamplads oplyser, at det ikke er hensigtsmeessigt at udskifte fladen med el-delebiler,
hvis der ikke er tilsluttet en ladestander til den faste stamplads. Der har ikke tidligere vaeret en fastlagt praksis for,
hvordan faste stampladser kunne udstyres med en ladestander, men af et ministersvar til transportudvalget af 21. marts
2023 fremgér det, at ladestandere forbeholdt el-delebiler ikke betragtes som offentligt tilgeengelige, og dermed ikke er
omfattet af kravene i AFI-loven. Det betyder, at kommunen har mulighed for at give tilladelse til opsetning af
ladestandere efter vejlovens § 80. 12023 og 2024 &bnes der for ansggning om tilskudsmidler til blandt andet opsetning af
ladeinfrastruktur forbeholdt el-delebiler, som er afsat med aftalen om Infrastrukturplan 2035. Forvaltningen har derfor
forventning om, at der vil indkomme ansegninger herom, og at dette vil fremme omstillingen af delebiler med fast
stamplads til el.

Fokusgrupper om brug af delebiler

I november 2022 har Frederiksberg Kommune faet gennemfert fokusgruppeinterviews om bilisters brug af og praferencer
i forhold til privatbil og potentiale for delebil. Interviewene er udarbejdet pa baggrund af beslutning i sagen om evaluering
af projekt om delemobilitet i svemmehalskvarteret, som blev forelagt Milje-, Bynatur- og Mobilitetsudvalget den 7.
februar 2022. Fokusgruppeinterviews og opsamling er gennemfort af Rambgll, og opsamlingen er vedheaftet sagen som
bilag.

Der er i alt gennemfort fire fokusgrupper med 5-8 deltagere i hver. Tre af grupperne var udelukkende sammensat af
beboere i svemmehalskvarteret, mens den sidste gruppe bestod af beboere fra andre steder pa Frederiksberg. |
opsamlingen er der pa baggrund af udsagn fra deltagerne beskrevet fem "personaer". Under hver persona er der beskrevet
forskellige behov og praeferencer, som karakteriserer denne persona, og er med til at give udtryk for, hvilket potentiale der
er for delebiler.

Rambell vurderer i undersegelsen, at de to typer "pendleren" og "bilelskeren" har mindst potentiale for at skifte
privatbilen ud med delebil. "Pensionisten" oplever som udgangspunkt ikke delebil som en lgsning, men det kan bunde i
manglende viden eller erfaring. De sterste potentialer ligger hos typen "bernefamilie" og "sommerhusejere”, som dog
begge oplever, at den sterste barriere for dem er prisen.

Undersggelsen kan bruges som baggrundsviden i fremtidige projekter der vedrerer delebiler, ligesom undersggelsens
konklusioner kan anvendes i fremtidig kommunikation til borgerne om mulighed og potentiale med delebiler.

Forvaltningens vurdering

Forvaltningen vurderer, at der er behov for en justering af geeldende praksis for tildeling af faste stampladser til delebiler,
da interessen og markedet for delebiler med fast stamplads er vokset markant de sidste ar. Forvaltningen vurderer, at den
foreslaede praksis og principper, samt forslag til vilkar bedst tilgodeser forskellige interesser og tager hgjde for
udviklingen af markedet for delebiler. Forvaltningen vurderer endvidere, at omstillingen af delebiler til el vil eges med
muligheden for, at kommunen kan give tilladelse til opsatning af ladeinfrastruktur tilknyttet faste stampladser via
vejloven, og at den statsligt afsatte pulje hertil vil accelerere udviklingen. Ligeledes vurderes det, at de gennemforte
fokusgruppe interviews er brugbare i forvaltningens videre arbejde med delebilsomradet.

Okonomi

Sagen har i sig selv ingen skonomiske konsekvenser. Omkostninger forbundet med reservation af yderligere faste
stampladser til delebiler atholdes af de allerede afsatte midler til skilte og afmaerkning.

Borgmesterpitegning
Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Historik

Indstilling 21. august 2023, pkt. 126:

By-, Kultur-, og Miljgomrédet indstiller,

1. at udvalget tager status pa delebilsomradet samt resultatet af fokusgruppeinterviews til efterretning
2. at ny proces for tildeling af faste stampladser samt vilkar for tildeling af faste stampladser godkendes



3. at udvalget godkender principbeslutning om, at nye operaterer altid vil kunne tildeles 15 faste stampladser ved opstart,
udover den geldende ramme
4. at rammen for faste stampladser i 2024 gges med 60

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 21. august 2023, pkt. 126:
Sagen blev udsat efter dreftelse.

Bilag
Delebilskoncepter pé Frederiksberg
Udkast til vilkar

Bilister i (og udenfor) Svemmehalskvarteret V4.pdf



Punkt 163: Orientering om konsekvenser af manglende hering mv. i
forbindelse med indferelse af betaling for fortovsrenhold samt indstilling om
fornyede beslutninger om renholdelse af offentlige fortove og stier i
Frederiksberg Kommune.

05.07.00-GO01-7-23
Resume

Frederiksberg Kommune har med virkning fra den 1. juli 2023 besluttet at opkrave betaling fra grundejere for renholdelse
af offentlige fortove ud for deres ejendomme. Ved en fejl er der ikke foretaget partshering af grundejerne, og der er ikke
givet klagevejledning ved meddelelse af afgerelserne. Forvaltningen er desuden blevet opmarksom pa, at tidligere
beslutninger og gaeldende regulativ for vintervedligeholdelse, glatfarebekeempelse og renholdelse af veje ikke
tilstraekkeligt klart paleegger grundejerne forpligtelsen til renholdelse i henhold til vejlovens § 64, stk. 1. Med denne sag
indstilles det derfor, at der treeffes principiel beslutning efter vejlovens § 64, stk. 1, om, at grundejere, udover
vintervedligeholdelse og glatferebekeempelse, ogsa skal renholde fortov og sti ud for deres ejendom. I forleengelse heraf
indstilles det, at der traeffes principiel beslutning efter vejlovens § 72, stk. 1, om, at denne forpligtelse til renholdelse
udferes ved kommunens foranstaltning for grundejernes regning med henblik pa at sikre en ensartet og hgj standard af
renholdelse.

Beslutning
Milje- og Trafikudvalget

1. tog orienteringen om manglende partshering og klagevejledning og proces for at rette op herpa til efterretning,

2. treeffer principiel beslutning efter vejlovens § 64, stk. 1, om, at grundejere skal renholde offentligt fortov og sti ud
for deres ejendom,

3. treeffer principiel beslutning efter vejlovens § 72 stk. 1, om, at denne forpligtelse til renholdelse udferes ved
kommunens foranstaltning for grundejernes regning med henblik pa at sikre en ensartet og hej standard af
renholdelse,

4. godkender et nyt udkast til regulativ for vintervedligeholdelse, glatferebekempelse og renholdelse af veje - og

5. giver forvaltningen bemyndigelse til, efter partshering, at treefte de konkrete afgerelser over for grundejerne pé
baggrund af udvalgets principielle beslutninger i henhold til vejlovens §§ 64 og 72.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljeomradet indstiller, at udvalget:

1. tager orienteringen om manglende partshering og klagevejledning og proces for at rette op herpa til efterretning,

2. treeffer principiel beslutning efter vejlovens § 64, stk. 1, om, at grundejere skal renholde offentligt fortov og sti ud
for deres ejendom,

3. treeffer principiel beslutning efter vejlovens § 72 stk. 1, om, at denne forpligtelse til renholdelse udferes ved
kommunens foranstaltning for grundejernes regning med henblik pé at sikre en ensartet og hgj standard af
renholdelse,

4. godkender et nyt udkast til regulativ for vintervedligeholdelse, glatferebekeempelse og renholdelse af veje - og

5. giver forvaltningen bemyndigelse til, efter partshering, at treeffe de konkrete afgerelser overfor grundejerne pé
baggrund af udvalgets principielle beslutninger i henhold til vejlovens §§ 64 og 72.

Sagsfremstilling

Frederiksberg Kommune har tidligere besluttet, at kommunen med virkning fra den 1. juli 2023 skal opkraeve betaling fra
grundejere for renholdelse af offentlige fortove og stier ud for deres ejendom. Beslutningen blev implementeret i
kommunens regulativ for vintervedligeholdelse, glatferebekaempelse og renholdelse sf veje, godkendt pa
Kommunalbestyrelsens mede d. 23. januar 2023.

Vejlovens § 72, stk. 1, giver kommunen mulighed for, som vejmyndighed, at lade forpligtelser, der er palagt grundejere
efter lovens § 64, stk. 1, helt eller delvist udfere ved kommunens foranstaltning for grundejerens regning. De forpligtelser,
som kommunen kan palegge grundejere efter § 64, stk. 1, omfatter bl.a. at renholde offentlige fortove og stier ud for
ejendommen. Vejmyndigheden skal i den forbindelse falge udbudsproceduren i vejloven § 137.

11971 palagde Frederiksberg Kommune efter dageeldende vejlovgivning grundejerne graensende til de offentlige veje og
stier at renholde, glatferebekaempe og fjerne sne péd de offentlige fortove og stier, der greenser op til ejendommene.



Snerydning og renholdelse skulle dog udferes af kommunen mod grundejernes betaling af en vejafgift.

Senere besluttede Kommunalbestyrelsen den 22. november 1999, at bestemmelsen om grundejernes betaling af vejafgift
skulle udga af kommunens bekendtgerelse om vintervedligeholdelse m.v. for sével offentlige veje som for private
feellesveje. Vejafgiften fra grundejere ved offentlige veje blev derfor opkravet for sidste gang i vinteren 1999-2000, og
kommunen pétog sig herefter i praksis renholdelsesforpligtelsen uden at opkraeve betaling, mens grundejerne skulle sta
for vintervedligeholdelse og glatferebekampelse.

Efter forvaltningens opfattelse fremgar det ikke med forneden klarhed af de senere regulativer vedtaget af
Kommunalbestyrelsen og de politiske beslutninger, der ligger til grund for disse, at renholdelsesforpligtelsen fortsat er
palagt grundejerne i medfer af vejlovens § 64, stk. 1. Dette gor sig ogsa geldende for regulativet vedtaget af
Kommunalbestyrelsen den 23. januar 2023.

Det er derfor nedvendigt, at udvalget traeffer principiel beslutning om, at grundejere — udover vintervedligeholdelse og
glatfarebekaempelse — ogsa skal palagges at renholde fortov og sti ud for deres ejendom, jf. vejlovens § 64, stk. 1. 1
forleengelse heraf indstilles, at udvalget treeffer principiel beslutning om, at grundejernes forpligtelse til renholdelse
udferes ved kommunens foranstaltning for grundejernes regning med henblik pa at sikre en ensartet og hej standard af
renholdelse, jf. vejlovens § 72, stk. 1.

Der vedleegges derfor ogsa et nyt udkast til regulativ til udvalgets godkendelse, som ved sin offentliggerelse pa
kommunens hjemmeside blandt andet oplyser om ovennavnte principielle beslutninger i henhold til §§ 64 og 72.
Regulativet er forhandlet med politiet, som vender tilbage skriftligt den 25. september 2023, jf. vejlovens § 64, stk. 1 og §
65, og vil treede 1 kraft ved offentliggerelsen. Retsvirkningerne af ovenneavnte principbeslutninger treeder dog forst i kraft
over for borgerne ved de konkrete afgerelser, jf, n@ermere nedenfor.

Kommunens indferelse af den nye renholdelsesordning har baggrund i en flertalsbeslutning i Magistraten den 21. marts
2022, og denne er som navnt efterfolgende implementeret ved Kommunalbestyrelsens godkendelse den 23. januar 2023
af nyt regulativ om vintervedligeholdelse og almindelig renholdelse af veje 1 Frederiksberg Kommune. Der har veret
gennemfort udbud, som blev vundet af FGV, og der er foretaget opmalinger af fortovsarealer ud for alle berorte
ejendomme.

I andet kvartal 2023 har grundejerne modtaget meddelelse om den nye ordning og efterfelgende meddelelse om
opkravninger (over ejendomsskattebilletten) baseret pa de konkrete opmalinger. Grundejerne er som folge af en fejl i
forvaltningens vurdering af den forvaltningsretlige proces ikke blevet partshert forinden udsendelsen af meddelelserne, og
der er ikke givet klagevejledning.

Pa baggrund af en konkret klage indsendt via kommunens borgerradgiver har forvaltningen foretaget en juridisk vurdering
af sagen. Forvaltningen er enig med borgerradgiver i, at konkrete beslutninger om opkraevning efter vejlovens § 72, stk. 1,
skal treeffes ved forvaltningsretlige afgerelser over for de bererte grundejere efter partshering af disse og med
klagevejledning til Vejdirektoratet. Vurderingen har stotte i Vejdirektoratets praksis og bl.a. Vejledningen til vejloven.

Den manglende partshering bevirker, at afgerelserne (meddelelserne) efter § 72, stk. 1, i forhold til alle bererte grundejere
lider af en retlig mangel og som udgangspunkt er ugyldige. En forudsaetning for at treeffe afgerelse efter § 72 er desuden,
at grundejerne er palagt forpligtelsen efter § 64, stk. 1. Da denne forudsatning ikke er klart nok til stede, jf. ovenfor, er
afgerelserne ogsa af denne grund som klart udgangspunkt ugyldige.

Forvaltningen vil derfor — under forudsetning af udvalgets principielle beslutninger i henhold til denne indstilling -
iverksatte folgende:

» Forvaltningen sender meddelelse til alle grundejere, som har modtaget opkravning, om, at den tidligere afgerelse
om opkraevning tilbagekaldes, og at der vil ske tilbagebetaling af belagb, som er betalt for renholdelse i tidsrummet,
indtil opkraevning vil kunne ske pa grundlag af nye afgerelser efter vejlovens §§ 64 og 72.

o Samtidigt gennemfores partshering af alle ejere af ejendomme, som omfattes af de principielle beslutninger om
kommunens péleg af renholdelsesforpligtelsen samt udferelse af renhold mod betaling i henhold til vejlovens §§ 64
og 72. Grundejerne gives en frist pd som udgangspunkt 14 dage til at komme med evt. bemerkninger til
afgarelsesgrundlaget (fristen mé evt. skulle forleenges i tilfeelde, hvor en grundejer anmoder om frist til at komme
med udtalelse). Horingsgrundlaget er de samme oplysninger om arealopmaling mv., som indgik i de tidligere
meddelelser om opkraevning.



o Efter udleb af heringsfristen og vurdering af heringssvar treeffes der over for alle bererte grundejere nye
fremadrettede afgerelser efter vejlovens § 64, stk. 1 og § 72, stk. 1. De nye afgerelser vil indeholde
sagsfremstilling, begrundelse og vejledning om klageadgang til Vejdirektoratet.

o Da 98 % af alle ejendomsejerne allerede har betalt sin ejendomsskat til tiden, herunder det omtalte fortorvsgebyr,
vil forholdet blive berigtiget pa den neestkommende bidragsbillet, jf. princippet i den kommunale
ejendomsskattelovs § 29, stk. 3, og sdledes blive reguleret i forste kvartal 2024. Der vil veere en manuel proces i
forhold til de ejendomme, der er blevet handlet i perioden.

Forvaltningen er samtidig blevet opmarksom pa, at der pa 123 ejendomme er tinglyst deklarationer (sékaldte
”fortovsdeklarationer”), hvor kommunen aftalemassigt har pataget sig vedligeholdelsesforpligtelsen for det offentlige
fortov mod retten til at etablere offentligt fortov pa arealer, som fortsat herer matrikuleert til grundejernes ejendomme.
Forvaltningen ansléar, at det drejer sig om et beleb pa ca. 409.476,71 kr. om aret, der sdledes ikke kan opkraves betaling
for, og som derfor heller ikke er blevet opkraevet.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at principbeslutningen, og de efterfelgende konkrete afgerelser, om at palegge
grundejere renholdelsesforpligtelsen af offentlige fortove og stier kan treeffes med hjemmel i vejlovens § 64. Forpligtelsen
kan palegges grundejere, hvis ejendom graenser op til offentlig vej og sti, jf. vejlovens § 64, stk. 1, og omfatter fortov og
sti, som ligger i ubrudt forleengelse af en adgang til ejendommen, dog kun i en bredde af maksimalt 10 m og for det til
ejendommen narmest liggende fortovs- eller stiareal, jf. vejlovens § 64, stk. 2. Det vurderes generelt at veere forsvarligt
og proportionalt, at grundejerne péleegges denne forpligtelse.

Forvaltningen vurderer desuden, at det er nadvendigt, at renholdelsen udferes ved kommunens foranstaltning for
grundejernes regning, jf. vejlovens § 72, stk. 1, hvis der fortsat skal sikres et ensartet og hejt niveau af renholdelse, hvilket
hidtil har veret hejt prioriteret i kommunen. Vigtigheden af dette formal vurderes fortsat at gore sig geeldende, og dette i
hele kommunen, der er meget tat befolket, og hvor de offentlige fortove og stier derfor betjener en stor kreds af borgere.
Pé den baggrund vurderer By-, Kultur- og Miljeomrédet, at de principielle beslutninger efter vejlovens §§ 64 og 72 ber
galde for alle offentlige fortove og stier i kommunen, hvorved en bade ensartet og kvalitetsmaessig hej standard af
renholdelsen kan opretholdes i hele kommunen.

Okonomi

Med baggrund i denne beslutning vil der kunne opkraves for renholdelse med virkning fra det tidspunkt, hvor der er
truffet konkrete afgarelser, dog med undtagelse af de ejendomme, hvor der er tinglyst ovennavnte fortovsdeklarationer.
Dette forventes pa nuverende tidspunkt at kunne ske med virkning fra 1. november, eventuelt 1. december 2023.
Opkravningen for november/december 2023 vil have forfald samtidig med de gvrige ejendomsrelaterede gebyrer for
2024 i 1. kvartal 2024.

Der vil ske tilbagebetaling af det for meget opkraevede beleb via bidragsbilletten for 2024, hvor forholdene bliver
berigtiget.

I alt forventes det, at der tilbagebetales 2.300.152,39 kr., hvis ordningen kan traede i kraft 1. november 2023, alternativt
forventes tilbagebetalt 2.875.190,49 kr., hvis ordningen traeder i kraft 1. december.

Det ansléede belab pa 409.476,71 k. til renholdelse foran ejendomme med deklarationer er der ikke i den nuveaerende
ordning finansiering til, hvorfor der ber findes finansiering hertil.

De gkonomiske konsekvenser, herunder udfordringen med ejendomme med deklarationer, vil desuden blive handteret i 3.
forventet regnskab.

Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget

Bilag



Regulativ om vintervedligeholdelse og almindelig renholdelse af veje i Frederiksberg Kommune (2)



Punkt 164: Orientering om anmodning fra Frederiksberg Forsynings
bestyrelse vedrerende de faelles kommunale skybrudsprojekter

05.01.02-G01-2-22
Resume

Udvalget orienteres med denne sag om en henvendelse fra Frederiksberg Forsynings bestyrelse, hvor Magistraten og
Kommunalbestyrelsen anmodes om at gge prioriteringen af miljemeessige forhold ved anlaeg af skybrudsprojekter. I
anmodningen er der i serlig grad lagt vaegt pa reduktion af CO2-aftrykket. Udvalget orienteres endvidere om
forvaltningens bemerkninger hertil.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen, idet udvalget anmodede forvaltningen om at belyse hvilke dele, som kan
takstfinansieres samt, at der er tale om miljemassig baeredygtighed i bred forstand og ikke alene CO2.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at udvalget tager orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling
Klima-, Plan- og Boligudvalget udsatte sagen pad medet den 18. september 2023.

Tidligere sagsfremstilling (18. september 2023)
Frederiksberg Forsynings bestyrelse sendte den 7. juni 2023 en anmodning til Magistraten og Kommunalbestyrelsen jf.
bilag, hvori de eftersparger et oget fokus pa primert reduktion af CO,-udledningen ved anleg af de kommunale

skybrudsprojekter.

Status pa arbejdet med CO y-aftrykket ved anleeg af skybrudsprojekter

Det igangverende arbejde med de kommunale skybrudsprojekter er i hej grad i trdd med de intentioner, der fremlaegges i
anmodningen fra Frederiksberg Forsyning. Kommunen og Frederiksberg Forsyning samarbejder i dag malrettet om at
mindske CO,-belastningen, nar der vaelges losninger, produkter samt metode til anleg af skybrudsprojekterne. Det ogede
fokus pa systematisk at reducere miljobelastningen ved udferelsen af klimatilpasningsindsatsen er ogsa i fuld
overensstemmelse med temarevisionen af Kommuneplan 2021: Gren omstilling.

12020 er der udfert beregninger og analyser af to anlagte skybrudsprojekter for at undersege, hvilke delelementer i
projekterne, der har den sterste CO,-udledning. Det har supplerende fort til en efteruddannelse af projektledere med fokus

p4, hvordan CO,-udledningen mindskes under planlegning og anlag af projekterne.

Derudover arbejdes der malrettet med at fremme emissionsfri arbejdsmaskiner pa anlaegspladsen f.eks. via samarbejdet
med CO-PI (Center for offentlig og privat innovation).

Pé det arlige fellesmode mellem Miljo- og Trafikudvalget og Frederiksberg Forsynings bestyrelse i 2022 fremlagde
forvaltningen, hvordan der arbejdes med planleegningen af de kommunale skybrudsprojekter ud fra nedenstéende
prioriteringer:

L[]

Valg af skybrudslesninger, der udleder mindre CO,

Prioritering af overfladeprojekter fremfor mere CO,-belastende anlag i jorden
¢ Fremme materialevalg med mindst mulig CO,-udledning

Udforme udbud, der vaegter lavere CO,-udledning som udvalgelseskriterie

Den ggede viden om CO,-aftrykket ved anleg af skybrudsprojekter har i 2022 desuden fort til, at kommunen har indgéet
en firedrig rammeaftale ift. levering af regnvandsmagasiner med den lavest mulige CO,-udledning jf. Arsrapport om
klimatilpasning 2022”, som blev behandlet p& Milje- og Trafikudvalgets made den 5. september 2022.



Pé det seneste faellesmade mellem udvalget og Frederiksberg Forsynings bestyrelse den 4. september 2023 blev udvalget
og bestyrelsen orienteret om, hvordan kommunen arbejder mélrettet med at reducere CO,-udslippet i forbindelse med

anlag af skybrudsprojekterne. Som opfelgning pa dreftelsen pd dette mede vil forvaltningen arbejde videre med, hvordan
baredygtighedstiltag - som f.eks. valg, der reducerer CO,-udslip og eget biodiversitet - bedst kan dokumenteres og

afrapporteres pa de kommende faellesmader.

Forslag fra Frederiksberg Forsynings bestyrelse
I anmodningen fra Frederiksberg Forsynings bestyrelse indgar nedenstdende fem konkrete forslag til at sette yderligere
fokus pd CO,-aftrykket ved anleg af de kommunale skybrudsprojekter. Nedenfor gengives forslagene samt

forvaltningens bemerkninger hertil.

1. at Frederiksberg Kommune i planlegningen af kommende skybrudsprojekter opger miljgbelastningerne ved
etableringen og driften af anleggene

Bemearkning: Der er tidligere udarbejdet livscyklusanalyse (LCA) for anleggets CO,-udledning i anlegs- og driftsfasen

for to udfert skybrudsprojekter (Lindevangsparken og Skt. Thomas All¢). Erfaringerne herfra viser, at det serligt er fra
transport og brugen af jord og stenmaterialer, der udledes CO,. Denne og kommende viden vil nemt kunne indarbejdes i

designfasen af projekterne.

En opgerelse og dokumentation af, hvor og hvilke valg der er truffet i projektet, vil kunne registres i en CO5-log som

udarbejdes lobende under projektet. Alternativet ville vere, at der udferes en fuld livscyklusanalyse (LCA) i
planlaegningsfasen af projekterne, hvilket vil vaere en omfattende og tids- og ressourcekraevende opgave. Der er til dato
ikke er erfaringstal nok til at kunne gennemfore en screeningsmetode pé planlegningsniveauet, der kan angive
miljepavirkningen trovaerdigt.

2. at Frederiksberg Kommune i planlegningen af kommende skybrudsprojekter mindst har to alternative projektforslag,

anleg og drift

Bemerkning: I 2021 har forvaltningen afprevet denne metode og udregnet CO,-belastningen ved hjelp af LCA-
beregninger for to forskellige projektforslag for omradet omkring Egernve;.

Erfaringen viser, at arbejdet tog tre méneder ekstra i planleegningsfasen og belab sig til ca. 100.000 kr. i udgifter til
konsulenter. Det er pdb. vurderingen, at der kan opnas en bedre effekt og bruges faerre ressourcer ved, at der undervejs i
projektet arbejdes bevidst og metodisk for at opna det mest mulige baeredygtige projekt. Det vil ske ved at udbrede
erfaringer og bevidsthed om miljebelastningen i de valg, der treffes, samt ved lobende at dokumentere de valg, der
treeffes 1 en log.

F.eks. har erfaringen med at traditionelle regnvandsmagasiner, der udleder op til 278 kg. CO, pr. tilbageholdt m?
regnvand fort til, at der efterfolgende er blevet udviklet et nyt produkt. Produktet bestar primaert af genbrugsplast, der
udleder 111 kg CO, pr. tilbageholdt m> vand, og som fremadrettet vil kunne indarbejdes i projekterne.

3. at Frederiksberg Kommune i anleggelsen af fremtidige skybrudsprojekter har fokus pa at hdndtere sd meget vand som
muligt pé terreen

Bemerkning: Det er et enske i kommunen at fremme greonne og blé overfladelgsninger som f.eks. skybrudsprojektet i
Lindevangsparken. Overfladeprojekterne bliver oftest billigere, og CO,-aftrykket mindskes sammenholdt med

spildevandstekniske anleg i jorden. Samtidig skabes der merverdi for borgerne. I praksis har det dog vist sig vanskeligt at

anlegge de nedvendige m? vand alene i overfladeprojekterne som folge af pladsmangel i byrummet, herunder af hensyn
til trafikafvikling, parkeringspladser og tilgengelighed.

tema i Frederiksberg Kommune og Frederiksberg Forsynings arlige fzelles rapportering af skybrudsindsatsen

Bemarkning; Det vil veere muligt at integrere en afrapportering af de baeredygtighedsvalg og erfaringer, der er gjort, som
et fast tema pa de arlige feelles moder.



5. at Frederiksberg Kommune genbeseager de ikke igangsatte projekter i Projektpakke 5 (jf. skybrudspakke 2022 behandlet
af Miljg- og Trafikudvalget den 12. juni 2023)

Bemerkning: En opgerelse af miljobelastningen fra skybrudsprojekterne kraver, at projekterne bliver politisk igangsat
med tilherende bevilling, for arbejdet med projektforslagene kan pabegyndes. For skybrudsprojekter, der ikke er
pabegyndt, er det séledes ikke muligt at opgere en sddan vurdering, da der ikke er bevilliget midler til projektet og dermed
ikke udarbejdet et projektforslag.

Forslag om oget fokus pd at mindske CO ,-aftryk

P4 nationalt niveau er der endnu ikke blevet udviklet en standardmetode for opgerelsen af CO,-pévirkningen af anlaeg i
planlegningsfasen. Det gor opgaven med at beregne og dokumentere CO,-belastningen pa skybrudsprojekterne serdeles
ressourcekravende, hvis kommunen skal udvikle sin egen metode.

Samtidigt er der et tidspres for at gennemfore skybrudsprojekter pa den sakaldte overgangsordning, der sikrer
takstfinansiering frem til 2027. Pa overgangsordningen indgar der i alt 253 skybrudsprojekter, hvoraf 47 projekter
forventes at blive anlagt inden 2027. I reekkefolgeplanen har forvaltningen i samarbejde med forsyningen neje udvalgt de
47 vigtigste projekter, der ber gennemfores frem til 2027, og som er bedst egnede til overgangsordningen for at kunne
skybrudssikre byen.

Séfremt forslagene i anmodningen om udvikling af standarder, opgerelser og beregninger af CO,-aftrykket pa flere

alternative projektforslag samt dokumentation skal gennemfores, vil konsekvensen vare, at en betydelig del af de 47
projekter ikke kan gennemfores inden 2027.

Forvaltningen anbefaler derfor, at de fire tidligere godkendte principper, som er nevnt ovenfor, forsat ligger til grund for
valg undervejs i udviklingen af skybrudsprojekterne i overensstemmelse med droftelsen pé fellesmedet mellem Miljo- og
Trafikudvalget og Frederiksberg Forsynings bestyrelse den 5. september 2022.

Der kan i tillaeg hertil udarbejdes en logbog for hvert projekt med begrundelse for de valg, der treffes undervejs i
projektfaserne ud fra CO,-hensyn. Loggen vil vare en systematisk méde at opbygge erfaringer og viden om det enkelte

projekts totale CO,-aftryk og samtidig sikre transparens.

Forvaltningen vil endvidere folge teet med i om staten eller gvrige offentlige instanser udvikler en almengaldende metode
for opgerelsen af miljopévirkningen pé anlaeg i planleegningsfasen.

Det anbefales ligeledes, at udvaelgelsen af det bedste losningsforslag til et anleegsprojekt i et komplekst byrum ikke alene
sker ud fra et kriterie om at mindske CO,-udledning. Andre hensyn som byrumskvalitet, borgerensker og trafikafvikling

ber ogsa indgd i udformningen af det konkrete anlagsprojekt.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering
By-, Kultur- og Miljeomrédet vurderer, at kommunen i dag arbejder mélrettet med at reducere CO,-udledningen ved

anlaeg af skybrudsprojekter i taet samarbejde med Frederiksberg Forsyning. Ligeledes vurderes det, at fokus pa at reducere
CO,_.aftrykket kan styrkes ved at arbejde efter de omtalte principper. Forvaltningen vurderer endvidere, at der som

opfelgning pa fellesmedet den 4. september vil blive arbejdet videre med dokumentation og afrapportering pa de
kommende fellesmeader.

Okonomi

Hyvis forslaget fra Frederiksberg Forsynings bestyrelse enskes gennemfort, ma der forventes en udgiftsforegelse for
gennemforelse af projekterne pa 15-20 pct. pa grund af egede udgifter til losninger, der ofte er dyre at implementere. En
eventuel beslutning om udarbejdelse af alternative forslag, LCA-analyser og dokumentation af CO,_forbruget, som

foresldet i anmodningen, vil ligeledes kreeve en yderligere tilforsel af ressourcer til klimatilpasningsindsatsen.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje-, og Trafikudvalget, Klima-, Plan- og Boligudvalget, Magistraten

Historik

Indstilling 18. september 2023, pkt. 112:



By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,
at udvalget tager orienteringen til efterretning.

Beslutning fra Klima-, Plan- og Boligudvalget 2022-25, 18. september 2023, pkt. 112:
Klima-, Plan- og Boligudvalget udsatte sagen.

Bilag

Kopi af anmodning fra FF
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