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Punkt 164: Meddelelser

00.22.04-P35-8-18
Sagsfremstilling

a. Besigtigelse

Besigtigelse af Maglekildevej 10-12 — Klage over afgerelse om ikke at faelde trae - foreslas berammet mandag den 20. maj
2019 kl. 8.45.

Sagen behandles pd udvalgsmedet den 20. maj 2019.

b. Besigtigelse

Besigtigelse af Dalgas Boulevard 30 — Lovliggerelse af en dobbelt-garage - foreslas berammet mandag den 3. juni 2019
kl. 8.15.

Sagen behandles pa udvalgsmadet den 3. juni

c. Parkeringsomriade Roskildevej 27B — overfor ZOO

Slots- & Kulturstyrelsen og ZOO har indgéaet en lejeaftale pa 6 méneder med kebsoption af matrikel nummer 1bs, og
erstatter Frederiksberg Kommunes hidtidige lejeaftale, hvorfor arealet udgar af parkeringszonen, og er at betragte som
privatareal per. 1. maj 2019.

Parkeringsordningen varetages i fremtiden af Q-Park, og betalingsparkering pa 20 kr. per time for alle parkanter.
Omrédets drift og vedligeholdelse er derfor heller ikke lngere Frederiksberg Kommune.

d. Bas Under Buen 2019

By- og Miljeomrédet har endnu engang modtaget en ansggning fra Bas Under Buen, som i &r ensker at atholde deres
musikarrangement under Bispeengbuen den 13. juli fra kl. 9-23. Arrangererne ansegger ligesom tidligere &r om
dispensation til at spille musik til kl. 23. Arrangementet har varet atholdt ni ar i treek med stotte af Frederiksberg
Kommune. Der forventes i ar 6-10.000 deltagere.

Forvaltningen giver tilladelse til arrangementet og agter ogsé at give tilladelse til udvidet spilletid pd samme méde som
tidligere ar.

e. Mulige datoer for beseg pa ARC
Magistraten vedtog, at besoget skal finde sted i september efter budgetkonferencen, det vil sige medio september.

f. Pabud af graffiti

Den 29. april 2019 behandlede udvalget en orienteringssag omkring graffiti. Udvalget tog orienteringen til efterretning og
bad forvaltningen om at arbejde videre med pabud i forhold til ejere af kabelskabe, som ikke har féet fastsat vilkar om
graffitiafrensning — hvilket serligt geelder for de skabe, som Orsted har faet overdraget fra Frederiksberg Forsyning.
Forvaltningen har derfor for de forste 30 skabe afsendt pdbud om afrensning til Qrsted, idet forvaltningen havde en
formodning om, at dette pabud ville blive paklaget til Vejdirektoratet. Qrsted har imidlertid oplyst, at de vil igangsette en
afrensning, og at bestilling herom er givet til deres graftitientreprener.

Pa den baggrund forventer forvaltningen, at Qrsted ogsa vil acceptere kommende anmodninger om afrensning.
Forvaltningen vil derfor i de naste par maneder gennemga i forste omgang trafikvejen med henblik pa at indrapportere
skabe til Orsted med henblik pa graffitiafrensning.

Der forventes udsendt en pressemeddelelse ultimo uge 19 om den skarpede praksis.



Punkt 165: Orientering om 'Trafik- og Mobilitetsplan for
hovedstadsregionen'

05.00.00-P00-2-19
Resume

Region Hovedstaden har som et ReVUS-fyrtarnsprojekt udarbejdet en 'Trafik- og mobilitetsplan for hovedstadsregionen'.
Frederiksberg Kommune har deltaget som en af 20 kommuner, der har indgaet i en partnergruppe, der har fulgt processen,
siden arbejdet startede i 2017. 'Trafik- og mobilitetsplan for hovedstadsregionen' definere pa baggrund af en rackke
baggrundsanalyser, udfordringer samt 5 strategiske udviklingsomrader og 13 indsatser. 'Trafik- og mobilitetsplan for
hovedstadsomrader' behandles sidelebende i Region Hovedstaden og i K29, KKR (Klima- og infrastrukturudvalget) og
KKU.

Beslutning
By- og Miljeudvalget tog orientering om “Trafik- og Mobilitetsplan for hovedstadsregionen” til efterretning.
Indstilling

By-, Kultur-, og Miljeomrédet indstiller,
at orientering om '"Trafik- og mobilitetsplan for hovedstadsregionen' tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Region Hovedstaden har som et ReVUS-fyrtarnsprojekt udarbejdet en 'Trafik- og mobilitetsplan for hovedstadsregionen'.
Frederiksberg Kommune har siden arbejdets start i 2017 deltaget som en af 20 kommuner, der har indgéet i en
partnergruppe, der har féet praesenteret delresultater og haft mulighed for at give input til arbejdet med planen. Derudover
har KKR-Hovedstaden deltaget, der har vaeret tilknyttet en ekspertgruppe og baggrundsanalyser er udfert at radgivere.
Planens indhold

Regionsradet behandlede d. 9. april 2019 udkast til 'Trafik- og mobilitetsplanen for hovedstadsregionen' og besluttede "1.
at tiltreede, at de fem strategiske udviklingsomrdder og tilhorende katalog med forslag til 13 indsatser, som beskrevet i den
regionale Trafik- og mobilitetsplan, udgor den overordnede ramme for videreudvikling af mobiliteten i
hovedstadsomraddet og 2. at godkende, at administrationen arbejder videre med at forberede beslutningsgrundlag til de
fem strategiske udviklingsomrader og 13 indsatser, som hver iscer vil blive forelagt til politisk godkendelse".

Der blev afgivet flere protokolbemarkninger, og et enigt regionsrad afgav protokolbemerkningen: "Ved godkendelse af
sagen binder partierne sig hverken mere eller mindre til listen med de 10 VIP infrastrukturprojekter (som er nevnt pd s. 6
i planen) end hidtil.”

I sagsfremstillingen til regionsrddsmedet d. 9. april 2019 er indholdet i udkast til 'Trafik- og mobilitetsplanen for
hovedstadsregionen' opsummeret til:

o en opsummering af konklusionerne af de gennemforte analyser

o et regionalt trafik- og mobilitetsnet med de centrale vej-, sti- og banestreekninger og forbindelser til naboregionerne
samt

o fem strategiske udviklingsomrdder til at imodega den stigende treengsel

o et katalog med forslag til 13 indsatser, der kan bringes i spil i det videre arbejde med mobiliteten i
hovedstadsregionen. Hver indsats understotter et eller flere af de strategiske udviklingsomrdder

I 'Trafik- og mobilitetsplanen for hovedstadsregionen' udpeges et regionalt trafik- og mobilitetsnet, der omfatter bade de
centrale vej-, cykel-, og banestraekninger samt de vigtigste forbindelser til naboregionerne. Der er i trafik- og
mobilitetsnettet fokus pa en effektiv og sammenhangende transport, den enkelte pendlers rejsebehov, et samlet
transportsystem pa tvers af transportformerne og muligheder for problemfrie skift mellem de enkelte transportmidler. I
Trafik- og mobilitetsnettet er der behov for regionalt fokus pa at forbedre sammenhengen i nettet, give gode alternative
rejsemuligheder til bilen og udbedre de vasentligste flaskehalse.

'"Trafik og mobilitetsplan for hovedstadsregionen' definerer fem strategiske udviklingsomrader:

Fremtidens kollektive transport som ferstevalg for flere

Flere cykelpendlere

Knudepunkter, der skaber sammenhang

Trafikinformation og mobilitetsservice med brugeren i centrum
Attraktiv deletransport

e o o o o



I planen foresléas en reekke indsatser, som gér pé tveers af de strategiske udviklingsomrader. I sagsfremstillingen til
Regionsradets behandling af udkast til 'Trafik- og mobilitetsplanen for hovedstadsomréder' er de foresldede indsatser
opsummeret ved felgende 13 punkter:

1. Styrket kollektivt hovednet - tilbyde haj frekvens og god fremkommelighed pd tveers gennem styrkelse af
knudepunkter, servicemal mv.
2. Tveergdende samarbejde om udvikling af den kollektive transport - etablere samarbejde om at opnd feelles
strategisk retning og struktureret strategiproces i DOT-regi
3. Mobility as a Service (MaaS) - understotte samarbejde om at sikre sammenkceedning af forskellige transportformer
pd rejsen via abonnement
4. Korselsafgifter - analysere muligheder for at anvende korselsafgift til pavirkning af adfcerd
5. Trafikprognoser og trafikinformation - etablere "vejrudsigten” for trafikken pd en app gennem fokus pd
organisering og feelles set-up blandt aktorerne
6. Intelligent signalstyring og trafikledelse - etablere samarbejde om samordning af trafiksignaler og trafikledelse pd
tveers af kommunegrenser
7. Dialogveerktaj til udvikling af knudepunkter - udvikle redskaber og principper til feelles screening og rangering af
knudepunkter
8. Udvikling af transportorienteret byudviklingsmetoder - afdcekke partnerskabs-, forretnings-og
finansieringsmodeller til udvikling af knudepunkter
9. Nemme skift og attraktive first/last-mile losninger - etablere samarbejde om en feelles strategi for til- og
frabringertrafik med bl.a. afscet i Movias forretningsstrategi
10. Kombinationsrejser med cykel - etablere samarbejde pa tveers af aktorer til fremme af cyklen i kombination med
kollektiv transport
11. Udbygning af Supercykelstinettet - undersoge muligheder for feelles finansiering af nye ruter og revurdering af
designet
12. Udbygning af dele- og samkorselstjenester uden for de store byer - undersoge muligheder for fremme af
delemobilitet og opkoblingen til det kollektive trafiktilbud bl.a. gennem pilotforsog og udbredelse af viden
13. Samkorselsknudepunkter for multimodale rejser - udvikle datagrundlag til en samlet plan for styrkelse af
eksisterende og etablering af nye knudepunkter med let skift mellem forskellige transportmidler

Politisk behandling og opfolgning

'"Trafik- og mobilitetsplanen for hovedstadsregionen' behandles i perioden fra februar 2019 til maj 2019 i hhv. Regionen,
K29, KKR og KKU. De 20 samarbejdskommuner har mulighed for at behandle Trafik- og mobilitetsplanen for
hovedstadsregionen'.

I sagsfremstillingen til regionsradet beskrives udkast til *Trafik- og Mobilitetsplan for hovedstadsregionen’ som et afsaet
for strategiretningen for en effektiv og baeredygtig mobilitet i den kommende regionale udviklingsstrategi (RUS). De fem
strategiske udviklingsomrader og forslag til 13 indsatser er et katalog, der beskrives som et grundlag for kommende ars
arbejde med mobilitet i hovedstadsregionen.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

Forvaltningen vurderer, at der i arbejdet med "Trafik- og mobilitetsplanen for hovedstadsregionen' er udarbejdet mange
relevante analyser og indsatser som er interessante og vasentlige for arbejdet med den samlede mobilitet i
hovedstadsregionen, samt at det vil vaere relevant at felge disse og overveje deltagelse i eventuelt opfelgende arbejde med
de foresldede indsatser, hvis Region Hovedstaden igangsetter disse.

Forvaltningen vurderer, at valget af fokus pé pendlerrejser er interessant og relevant, men at det for Frederiksberg ogsa
kan veaere relevant at overveje, om valget af transportmiddel til fritidsrejser har betydning for valget af transportmiddel pa
pendlerrejser.

Forvaltningen anbefaler, at Frederiksberg deltager i afklaringsarbejde om videreudvikling af de foresladede indsatser, med
henblik pa senere afklaring og politisk dreftelse af, om Frederiksberg ensker at deltage i evt. opfelgende projekter.

Okonomi

Ingen
Borgmesterpategning
Ingen.

Behandling

By- og Miljeudvalget
ML/SLJ



Bilag

Trafik- og mobilitetsplan_RegionH_ Samlet april2019.pdf



Punkt 166: Orientering om indsamling af malerbotter sammen med farligt
affald via red boks

07.13.04-G01-1-19
Resume

Pa baggrund af en henvendelse med enske om etablering af indsamlingsordning for sterre emner farligt affald fra villaer,
har forvaltningen lavet en screening af mulige scenarier. Scenarierne ber underseges narmere under indsatsen for farligt
affald i forlengelsesperioden for den eksisterende affalds- og ressourceplan med henblik pa naermere kvalificering af
behov, effekt og gkonomi samt fordele og ulemper ved de enkelte losninger.

Beslutning
By- og Miljoudvalget udsatte sagen, idet der enskedes en uddybet beskrivelse af lgsningsmulighed 1.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,
at orientering om indsamling af malerbetter sammen med farligt affald via red boks tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Pé baggrund af en henvendelse med enske om etablering af indsamlingsordning for sterre emner/maengder farligt affald
fra villaer, fx malerbgtter, har forvaltningen lavet en screening af mulige scenarier.

I dag hentes farligt affald fra villaer via en miljeboks, ogsa kaldet Red Boks. Ordningen blev indfert i foraret 2016 og var
teenkt som et supplement til genbrugsstationen, hvor borgerne til enhver tid kan komme af med farligt affald. Formalet
med indferelsen af miljeboksen var at sikre, at der ikke havner s& meget farligt affald i restaffaldet ved at gore det nemt
for borgerne at handtere det korrekt. Underseagelser viser, at storstedelen af det farlige affald, som villaer typisk har, kan
vere 1 en miljoboks (fx batterier, it- og teleudstyr, lyskilder og spraydaser) .

I dag er det saledes kun det farlige affald, der kan vaere i miljeboksen, der athentes. En ordning hvor sterre
emner/mangder farligt affald, der ikke kan vere i boksen, settes ud pa vejen til athentning er aktuelt fravalgt. Det er den
blandt andet fordi forvaltningen vurderer, at det i visse tilfeelde vil vaere uforsvarligt at have farligt affald staende frit
fremme. Det geelder fx, hvis der star flasker eller dunke med milje- eller sundhedsskadelige stoffer, som forbipasserende
uforvarende kan komme til at 4bne, anvende eller velte. Det gelder ogsé lysstofrer, der kan veelte og gé i stykker.
Samtidig er der risiko for spild af maling pa vej og fortov, hvis en hank p& en malerbette fx knaekker i forbindelse med
afthentning. Farligt affald i miljeboksen er umiddelbart beskyttet mod den slags. Med dette fravalg er det op til borgerne
selv at aflevere storre emner/mangder farligt affald pa kommunens genbrugsstation.

Forvaltningen fér stort set aldrig henvendelser fra borgere, der har problemer med at komme af med storre
emner/mangder farligt affald. De enkelte, der er kommet har handlet om malerbetter, der har varet for store til at komme
ned i miljeboksen. Er malerbetterne tomme, skal de i beholderen til restaffald. Er der maling i betterne, skal de afleveres
som farligt affald. Dels fordi det kan indeholde sundhedsskadelige eller miljofremmede stoffer affald, dels fordi der
drypper maling ned pé vejen, hvis det indsamles i komprimatorbilerne til restaffald. Disse er nemlig ikke altid 100 %
teette.

I fremleeggelsen af sagen om forleengelse af Affalds- og Ressourceplanen 2018 péa By- og Miljeudvalgets made den 29.
april 2019 er der lagt op til en @get indsats for at fa mere farligt affald samlet ind. I den forbindelse vil det vare naturligt
at undersgge, om der fremadrettet kan indsamles storre mangder/emner farligt affald fra villaer.

Folgende scenarier foreslés undersggt neermere med henblik pa kvalificering af behov, effekt og skonomi samt fordele og
ulemper ved de enkelte lgsninger:

1. Udvidelse af eksisterende miljoboks til ogsd at omfatte afhentning af stort farligt affald
Vurderes ikke at veere en mulighed. Dels fordi der ikke er plads til mere pa bilen, og dels pa grund af
arbejdsmiljemeessige hensyn til skraldemanden.

2. Miljoboks med fast ruteindsamling suppleret med mulighed for afhentning af stort farligt affald mod gebyr
Eksisterende miljoboks bevares i den nuverende form med fast ruteindsamling, men suppleres af mulighed for bestilling
af athentning af stort farligt affald mod et saerligt gebyr. Det skennes, at prisen vil komme til at ligge mellem 300-350 kr.
pr. bestilling, Prisen skal dog kvalificeres ne@rmere, da den vil athenge af, om der skal indkebes en ny bil, og hvor stor
efterspargsel der er pa ordningen.



3. Milljoboks som bestillerordning suppleret med mulighed for bestilling af afhentning af stort farligt affald
Eksisterende miljeboksordning med fast ruteindsamling erstattes af bestillerordning og suppleres med mulighed for
bestilling af athentning af stort farligt affald. Det vurderes umiddelbart, at denne ordning vil kunne implementeres uden
meromkostninger, da den vil erstatte den eksisterende ruteindsamling, og der vil vere besparelser forbundet med hun at
kare efter bestilling fremfor at kere hele ruter igennem som i dag.

4. Miljobilsordning med faste holdepladser

Der indferes en sarskilt miljgbilsordning som kerer rundt til faste holdepladser i villaomraderne, hvor borgerne kan
komme aflevere malerbatter, lysstorrer og lignende. Der har tidligere eksisteret en miljebilordning pé Frederiksberg.
Ordningen blev dog afskaffet, da der kke var ret mange der gjorde brug af muligheden. Ordningen vil derfor skulle
nytaenkes, fx kan indsamlingstidspunktet @&ndres fra hverdage til lerdage. Det skennes at prisen vil ligge omkring 10.000
kr. pr. lerdag.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

Pé baggrund af forvaltningens screening af problemets omfang vurderes der for nuvarende ikke, at der er behov for
@ndringer i den eksisterende indsamlingsordning for farligt affald fra villaer. Forvaltningen vil dog lade det indga i den
planlagte overordnede analyse af potentielle indsatser for at fa mere farligt affald samlet ind i forleengelsesperioden af
Affalds- og Ressourceplanen 2018 med henblik pé at leegge indsatsen, hvor der er storst effekt. Det foreslaes endvidere, at
der i forbindelse med udarbejdelsen af den kommende Affald- og Ressourceplan, indgér overvejelser om generelt aget
fleksibilitet i ordningerne ved eksempelvis at gge antallet af hente- og bringeordninger.

Okonomi

Sagen har ikke gkonomiske konsekvenser.
Borgmesterpategning

Ingen.

Behandling

By- og Miljoudvalget
CS/SR



Punkt 167: Forslag til beslutning fra raidmand Mette Bram om at omlaegge
indkeb af engangsservice til plastfri materialer i kommunens institutioner
og afdelinger

88.20.12-0054-1-18
Resume

P& baggrund af forslag fra radmand Mette Bram om konvertering af kommunens indkeb af poser og engangsservice til
alene at omfatte bionedbrydelige varer, har forvaltningen gennemgéaet mulighederne herfor. Det konstateres, at nuverende
aftalekompleks ikke rummer mulighed for en udtemmende konvertering, ligesom der ses behov for at undersege de
miljomaessige aspekter naermere. Derfor foreslds det at arbejde videre med en delvis konvertering og vurdere
miljebelastningen ved alternativerne narmere.

Beslutning

By- og Miljoudvalget indstiller, at beslutningsforslaget tiltreedes, idet:

1. at kommunen sa vidt muligt indkeber genbrugs- og biobaseret engangsservice, idet der stilles krav om, at den indkabte
engangsservice indeholder den sterst mulige andel genanvendt materiale og 1 sterst muligt omfang er baseret pa bioplast
eller andet ikke-fossilt stof, der samtidig kan genanvendes,

2. at der gennemfores forsgg med forbud imod engangsservice i stersteparten af kommunens institutioner,

3. at der udarbejdes en ambitigs plaststrategi som en del af den kommende affalds- og ressourceplan og

4. at forslaget til udmentning af midler bevilget ved budgetforhandlingerne i 2018 godkendes.

Indstilling

Forvaltningen indstiller, at beslutningsforslaget tiltraedes, sdledes:

at der med udgangspunkt i geeldende aftale pa omradet arbejdes mod en konvertering til produkter fremstillet af
alternative materialer pd omrader, hvor det vurderes at vaere praktisk muligt og samlet set har en miljgmaessig gevinst,
at der arbejdes videre med, hvor og hvordan plast i blandt andet engangsservice og poser kan erstattes med mindre
miljebelastende alternativer, samt

at der i forbindelse med genudbuddet af den forpligtende felleskommunale SKI-aftale for forbrugsartikler seges
indarbejdet ggede miljokrav til materialer p&4 omrédet.

Sagsfremstilling

Magistraten vedtog pa medet den 14. januar 2019 at sende sagen til hering i By- og Miljeudvalget med henblik pa
udvalgets bemerkninger til medesagen. Forvaltningen blev anmodet om at sikre, at kommunalbestyrelsens tidligere
beslutning om at undgé drikkevand i plastfasker blev efterlevet pa kommunens institutioner.

Sagens forlob

Da sagen har veret behandlet i flere omgange, og over lang tid, vurderes der at veere behov for en kort opsummering af
sagens forleb.

Den 11. juni 2018 oversendte kommunalbestyrelsen forslag til beslutning fra ridmand Mette Bram om at omlagge indkeb
af engangsservice og poser til plastfri materialer i kommunens institutioner og afdelinger.

Den 24. september 2018 behandlede magistraten sagen. Forvaltningen fremlagde i sagen mulighederne for at gennemfore
forslaget indenfor kommunens nuvarende indkebsaftale samt fremadrettet ved nyudbud. Magistraten udsatte sagen idet
forvaltningen blev anmodet om en redegerelse for, hvorvidt engangsservice i plastfri materialer altid er miljgmaessigt
fordelagtigt.

Den 14. januar 2019 blev sagen igen forelagt for magistraten. Forvaltningens vurdering, som fremgik af sagen var, at
konvertering til engangsservice i bionedbrydelige materialer formentlig kun i sjeldne tilfelde er miljomessigt
fordelagtigt. Forvaltningen indstillede i forleengelse heraf til en beslutning om, at forvaltningen s& vidt muligt skulle
indkebe og eftersperge miljovenligt engangsservice samt arbejde videre med, hvor og hvordan engangsemballage og
poser i kommunen kan blive mere miljgvenlige. Magistraten sendte sagen i hering i By- og Miljeudvalget, idet By- og
Miljeudvalget blev anmodet om input til et mere konkret og miljemaessigt ambitigst beslutningsforslag. Samtidig blev
forvaltningen anmodet om at sikre efterlevelse af kommunalbestyrelsens tidligere beslutning om at undga drikkevand i
plastflasker i kommunens institutioner.

Nedenfor folger forvaltningens kommentarer som grundlag for heringen i By- og Miljeudvalget. Dernast folger de
tidligere sagsfremstillinger.



Et mere konkret og miljomeessigt ambitiost beslutningsforslag

By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer, at der ud fra et miljemaessigt perspektiv tegner sig tre hensigtsmaessige initiativer
til beslutning. De miljemessige overvejelser som ligger til grund for de foresldede initiativer fremgér af bilag 2.

By-, Kultur og Miljgomradet anbefaler, at By- og Miljeudvalget indstiller til magistraten at vedtage gennemforelse af de
tre initiativer séledes, at kommunen 1) s vidt muligt indkeber genbrugs- og biobaseret engangsservice, 2) gennemforer
forseg med forbud imod engangsservice i stersteparten af kommunens institutioner, og 3) udarbejder en ambibtigs
plaststrategi som en del af den kommende affalds- og ressourceplan samt forslaget til udmentning af midler bevilget ved
budgetforhandlingerne i 2018.

Initiativ 1: I det omfang der stadig indkebes engangsservice i kommunen stilles krav om, at den indkebte engangsservice
indeholder den sterst mulige andel genanvendt materiale og i sterst muligt omfang er baseret pa bioplast eller andet ikke-
fossilt stof, der samtidig kan genanvendes. Om nedvendigt forhandles en tilleegsaftale til den faelleskommunale SKI-aftale
for forbrugsartikler, hvorigennem kommunen indkeber engangsservice og poser.

Initiativ 2: Forseg med generelt forbud mod brug af engangsservice i Frederiksberg Kommunes institutioner herunder pa
radhuset i1 2020 og 2021. Dog undtaget foreslas engangsdrikkebaegre i Borgerservice, jobcentre og sundhedscentre, hvor
der kommer mange mennesker i kort tid ad gangen. Forsgget skal vise hvilke eventuelle barrierer der er for at undga
engangsservice i kommunens institutioner, blandt andet hvorvidt det er hensigtsmaessigt med yderligere undtagelser end
Borgerservice, jobcentre og sundhedscentre.

Med det formal, at faerrest mulige institutioner i kommunen i sidste ende skal undtages fra forbuddet mod at benytte
engangsservice, foreslas et eller flere mindre forseg med henblik pé at bearbejde nogle af de barrirerer, som forventeligt
vil komme frem under forsgget. Eksempelvis forseg med flergangsservice, der tages tilbage, vaskes og benyttes igen pa et
omréade, hvor der hidtil er blevet benyttet engangsservice, for eksempel i forhold til mad i &ldreplejen.

Ved udgangen af forseget foreleegges en evaluering for By- og Miljeudvalget med henblik pé at tage stilling til, hvorvidt
og i hvilket omfang forbuddet mod engangsservice i kommunens institutioner skal geres permanent.

En kampagne mélrettet insitutionerne, der gor opmarksom pé at man ikke lengere mé indkebe og benytte
engangsservice, anses for at vaere afgerende for gennemforelse af forspget.

Initiativ 3: Frederiksberg Kommune arbejder frem imod en ambitigs strategi pa plastomradet, som vil fremga af den
kommende Affalds- og Ressourceplan, der forventeligt traeder i kraft primo 2021.

Der er ny lovgivning og nye malsatninger pa vej pa plastomradet - bade pd EU- og nationalt niveau. Se eventuelt bilag 3,
4 og 5. Samtidig sker der meget pa markedet for plast og i forhold til affaldsbehandlingen af plast. Der kan imedeses
@ndringer af vilkar og nye muligheder, som forventeligt vil blive realiserede indenfor en kort &rreekke. P4 den baggrund
vurderer forvaltningen, at der er god raeson i at udforme en strategi, som peger lidt leengere ud i fremtiden.

Plastflasker

Forbuddet mod brug af plastflasker til drikkevand er som sddan taget til efterretning i kommunens indkebsaftaler, idet der
ikke er indgaet aftaler om indkeb af sddanne flasker. Med henblik pé efterlevelse af forbuddet, foreslar forvaltningen en
oplysningskampagne mélrettet de mange decentrale indkebere i kommunen.

Okonomi

Forslag til udmentning af midler bevilget ved budgetforhandlingerne 2018 (150.000 kr. per ar i 2019, 2020 og 2021)
Med henblik pé gennemforelse af initiativ 1 foreslés, at der forhandles en tillegsaftale sdledes, at kommunen kan indkebe
engangsservice, der indeholder den sterst mulige andel genanvendt materiale og i sterst muligt omfang er baseret pa
bioplast eller andet ikke-fossilt stof, der samtidig kan genanvendes. Omfanget af en sddan aftale foreslas tilpasset, sa
varekeb via aftalen forventeligt ikke overskrider 75.000 kr. per ar i 2019, 2020 og 2021. Herefter vil der igen skulle tages
stilling til gkonomien.

Som led i gennemforelse af initiativ 1 og 2 foreslas en omfattende kampagne malrettet de mange decentrale indkebere i
kommunen, saledes at alle bliver bekendt med forsgget om generelt forbud imod indkeb og brug af engangsservice, samt
kommunens retningslinjer for keb, hvor engangsservice ikke kan undgéas. Kampagnen foreslas planlagt saledes, at den kan
gennemfores inden for rammerne af 3 x 25.000 kr. over 3 ar.

For yderligere at understette initiativ 2, foreslds at der gennemfores mindre forseg med for eksempel flergangsservice der
tages tilbage, vaskes og benyttes igen pa et omrade, hvor der hidtil er blevet benyttet engangsservice, f.eks. i forhold til
mad, der bringes ud til de &ldre, eller ved arrangementer. Forsgget eller forsagsrakken foreslas planlagt séledes, at det
kan gennemfores indenfor rammerne af 3 x 50.000 kr. over 3 ar.

I avrigt forventes der ikke at veere udgifter forbundet med initiativ 2, idet eventuelle udgifter til investering i
flergangsservice forventeligt over tid vil blive udlignet ved, at der ikke leengere kontinuerligt indkebes engangsservice.
Udarbejdelsen af en plaststrategi i ssmmenhang med den kommende affalds- og ressourceplan, jeevnfer Initiativ 3, er
finansieret via affaldsgebyrmidler og har derfor ikke konsekvenser for det skattefinansierede omrade. @konomien der
knytter sig til den kommende plaststrategi, vil blive fremlagt i forbindelse med selve strategien.

Det vil veere oplagt, at der som et led 1 en kampagne med henblik péd gennemforelse af initiativ 1 og 2, oplyses om
kommunalbestyrelsens tidligere beslutning om at undga drikkevand i plastflasker. Alternativt kan gennemferes en mindre
kampagne, hvor fokus alene er at undgé plastflasker til drikkevand. En lille kampagne kan eksempelvis besté af en eller
flere nyheder pd kommunens intranet, samt en mail der udsendes til alle miljgambassadererne i kommunens institutioner.
En lille kampagne med disse ellementer vil kunne gennemfores uden yderligere tilfort skonomi.

Tidligere sagsfremstilling



Magistraten udsatte den 24. september 2018 sagen, idet forvaltningen blev anmodet om en redegerelse om, hvorvidt
engangsservice af plast altid er mere miljebelastende end engangsservice af andet materiale.

Redegeorelsen i bilag 1 beskriver, at der i mange situationer kan opnés en mindre miljebelastning ved i stedet for
nedbrydelighed at fokusere pé genanvendelse af ikke-nedbrydelig plast, indkeb af produkter med indhold af genanvendt
plastik og anvendelse af fornybare ressourcer, som for eksempel bioplast ved fremstillingen.

For forskellige typer af produkter kan der vere specifikke forhold, som ger det relevant at overveje alternativer athengig
af tilgeengelige produkter, meromkostningerne og den konkrete anvendelse.

Desuden kan det overvejes, om kab af engangsprodukter kan reduceres og eventuelt erstattes med flergangsservice og
andre produkter, der kan genbruges.

Forvaltningens vurdering

P& grund af problemstillingens kompleksitet foreslds det, at der ud over konvertering til produkter fremstillet af
alternative materialer, hvor det umiddelbart vurderes at veere en miljgmeessig gevinst, arbejdes videre med, hvor og
hvordan plast i blandt andet engangsservice og poser kan erstattes med mindre miljobelastende alternativer.

Det kan ske ved i endnu hgjere grad at fokusere pé de krav, der stilles ved udbud af plastprodukter i bred forstand,
herunder de udbud kommunen deltager i sammen med en raekke andre kommuner via Statens og Kommunernes
Indkebsservice (SKI). .

Disse tiltag kan koordineres med udarbejdelsen af kommunens kommende affalds- og ressourceplan og udmentes i
kommunens indkeb.

Sagsfremstilling til Magistraten den 24. september 2018:

Kommunalbestyrelsen besluttede pa mede den 11. juni 2018 at oversende folgende beslutningsforslag fra radmand Mette
Bram til behandling i Magistraten:

"At kommunen i samtlige institutioner og afdelinger omlegger indkeb af engangsservice (fx glas, kopper, bestik) og
poser/sekke (fx bareposer, affaldsposer) til plastfri materialer.

Begrundelse:

Frederiksberg Kommune egnsker at fremme miljerigtige indkeb ved at vaeegte genbrugsfremmende indkeb.

Med udgangspunkt i kommunens milje-, indkebs- og udbudspolitik enskes det at benytte leverancer med en bedre
miljeprofil i alle udbud og indkeb, hvor plastik anvendes i dag.

Der kommer lgbende nye plastfri produkter til, og de har nu opnaet en kvalitet, der gor det attraktivt at omstille indkebene
til disse produkter.

Da de nye produkter er lavet af biologiske resurser som fx det majsbaserede PLA, belaster de ikke miljoet pa samme
made som ved fremstilling af traditionelle plasttyper, hvor man bruger olie som rdmateriale.

Links: For nyudviklede produkter se fx http://greenway-denmark.dk/Shop/greenway/glas-pla/Default.aspx."
Forvaltningen skal til beslutningsforslaget anfore folgende:

Kommunens forbrug

I forbindelse med kommunens gennemgang af omsatningen pa de omréder, hvor der enskes sikret en tilpasning af
indkebsadfzerden, kan der konstateres folgende forbrugsmenster:

Tabel 1: oversigt over kommunens udgifter til engangsservice og poser i 2017

UNSPSC Belob Faktureret Antal
Total 665.013,53 40.928
Engangsbeholdere til madvarer (521515006) 292.107,62 1.929
Engangskopper glas og lag (52151504) 211.647,16 10.865
Plastikposer (24111503) 76.439,63 9.560
Engangstallerkner (52151502) 67.857,72 4.100
Engangsbestik (52151503) 15.432,85 14.386
Engangssugerer til drinks (52151507) 1.034,43 77
Engangsrereskeer (52151505) 494,12 11

Af tabellen fremgér det, at den samlede omsatning for sa vidt angar kategorien engangsservice (der er ekspliciteret for
oven) belgber sig til 665.000 kr.

Heraf udger poseindkeb ca. 76.000 kr., hvilket svarer til ca.11 pct. af den samlede omsatning, mens de resterende 89 pct.
kan henferes til diverse engangsprodukter.

Frederiksberg Kommunes indkeb af neevnte produkter skal handteres via en forpligtende SKI-aftale omhandlende
forbrugsartikler, som kommunen har veret omfattet af siden efteraret 2016.

SKI (Statens og Kommunernes Indkebsservice - www.ski.dk), er en landsdeekkende indkabsorganisation, som har til


http://greenway-denmark.dk/shop/greenway/glas-pla/default.aspx
http://www.ski.dk/

opgave at tilvejebringe aftaler til hele den offentlige sektor.

Den navnte aftale lober frem til medio 2020 og regulerer kommunens handlemuligheder for sa vidt indkeb af
forbrugsartikler frem til dette tidspunkt. Det bemarkes, at de produkter aftalen omfatter, svarer til indholdet i den
kravspecifikation, som er tilvejebragt af SKI efter dialog med en reekke kommuner i hele landet.

I forbindelse med det stillede beslutningsforslag, har forvaltningen konsulteret SKI for en afklaring af mulighederne for at
foretage den enskede konvertering af kommunens forbrug til plastfri materialer. Resultaterne prasenteres kort nedenfor.
Poser

For sa vidt angér konverteringsmulighederne ift. poser, er der begraensede muligheder for at foretage et skift til andre
produkter, idet den gaeldende aftale alene indeholder én bionedbrydelig posetype.

I lyset heraf vurderes det ikke umiddelbart muligt at konvertere forbruget til bionedbrydelige produkter.
Engangsservice

I forhold til kategorien engangsservice, der omfatter indkeb af bl.a. tallerkner, drikkeglas, bestik mm., vurderes der at
veere et bedre grundlag for konvertering af forbruget, idet det dog anferes, at det er usikkert, hvorvidt de identificerede
bionedbrydelige produkter reekker til en udtemmende konvertering.

Nedenfor illustreres de aftaledekkede bionedbrydelige produkter.

Tabel 2: Oversigt indeholdende bionedbrydelige produkter pa SKI’s aftale 50.20.

Oversigt over bionedbrydelige produkter indenfor engangsservice pa aftale 50.20
Gaffel, naturplast, 16-17 cm, bionedbrydelig, PLA

Grillspyd trae eller bambus, splintfri, 20-23 cm, egnet til fodevarer, bionedbrydelig
Kniv, naturplast, 16-17 cm, bionedbrydelig, PLA

Spiseske, naturplast, 16-17, bionedbrydelig, PLA

Teske, naturplast, 12-13 cm, bionedbrydelig, PLA

Kaffebager, 24-25 cl (80z), bionedbrydeligt

Kaffebager, 30-36 cl (12 oz), bionedbrydeligt

Lag, t/ tilbudte kaffebaeger SKI-ID 50200015-00080019, 24 cl (8 0z), bionedbrydeligt
Lag, t/ tilbudte kaffebaeger SKI-ID 50200015-00080020, 36 cl (12 0z), bionedbrydeligt
Drikkeglas, Bionedbrydelige, PLA, 18-20 cl., klar

Drikkeglas, Bionedbrydelige, PLA, 30 cl., klar

Drikkeglas, Bionedbrydelige, PLA, 40 cl., klar

Drikkeglas, Bionedbrydelige, PLA, 50 cl., klar

Tallerken, flad, bionedbrydelig, @15 cm, Hvid

Tallerken, flad, bionedbrydelig, @18 cm, Hvid

Polsetallerken, pap, bionedbrydelig, 130-150x200 mm, hvid

Polsebakke m/kant, Pap, PE-lamineret, min. 230 gr/m2, 200 x 90 X 20 mm

Polsetallerken, pap, 130 x 200mm, hvid

Ved gennemgang af kommunens forbrug kan det i forlengelse af ovenstdende konstateres, at der ogsé findes produkter,
hvor der ikke findes alternative produkter og dermed foreligger mulighed for konvertering. Som eksempel nevnes bakker
med flere rum, som anvendes i forbindelse med fx plejehjemskekkeners madproduktion til beboere, og som udger over 20
pct. af den samlede omsatning indenfor kategorien engangsservice.

Med udgangspunkt heri er det siledes ikke praktisk muligt at foretage en total konvertering af engangsservice til
bionedbrydelige produkter, idet storre dele af kommunens nuvarende indkeb af engangsservice ikke findes i en form, der
er bionedbrydelig.

Anbefaling

P& baggrund af ovennavnte gennemgang foreslas, at forvaltningen gennemforer tiltag, der har til formal at gge indkebet
af bionedbrydelige produkter i forhold til de produkter, hvor det er muligt.



Helt konkret foreslas det at udarbejde en favoritliste i kommunens e-handelssystem, hvorigennem kommunens brugere
kan indkebe varer, indeholdende de bionedbrydelige produkter. Listen gores tilgeengelig for samtlige brugere i
kommunen, og udbredelse af kendskabet til denne soges sikret gennem en informationskampagne pé relevante
kommunale platforme/medier.

Herudover anbefales det, at kommunen i forbindelse med genudbuddet af SKI-aftalen arbejder for indarbejdelse af krav
til flere bionedbrydelige produkter. Dette med henblik pa at sikre, at der kommer flere bionedbrydelige produkter pa den
kommende aftale, og at det dermed pa sigt bliver muligt at foretage en endnu sterre konvertering, end tilfaeldet er i dag.

Okonomi

De bionedbrydelige produkter er — samlet set — ikke dyrere end de gvrige alternativer. Ud fra et alt-andet-lige betragtning
vurderes den delvise konvertering derfor ikke at vaere forbundet med ekonomiske konsekvenser.

Borgmesterpitegning
Ingen.
Behandling

By- og Miljoudvalget, Magistrat, Kommunalbestyrelse
CS/MM

Historik
Opfelgning pé sag nr. 338 pa Magistratens dagsorden d. 24. september 2018

Magistraten_2018-21, 14. januar 2019, pkt. 5:

Magistraten sendte sagen til hering 1 By-og Miljeudvalget med henblik pa udvalgets bemerkninger til medesagen.
Forvaltningen blev anmodet om at sikre, at Kommunalbestyrelsens tidligere beslutning om at undga drikkevand i
plastfasker blev efterlevet pd kommunens institutioner.

Indstilling 14. januar 2019, pkt. 5:

Forvaltningen indstiller, at beslutningsforslaget tiltraedes, sdledes:

-at der med udgangspunkt i gaeldende aftale pd omrédet arbejdes mod en konvertering til produkter fremstillet af
alternative materialer pd omrader, hvor det vurderes at vaere praktisk muligt og samlet set har en miljgmaessig gevinst,
-at der arbejdes videre med, hvor og hvordan plast i blandt andet engangsservice og poser kan erstattes med mindre
miljebelastende alternativer, samt

-at der 1 forbindelse med genudbuddet af den forpligtende felleskommunale SKI-aftale for forbrugsartikler sages
indarbejdet ggede miljokrav til materialer p&4 omrédet.

Bilag

Miljebelastning ved erstatning af engangsservice af plast
Bilag 2 Baggrundsnotat om engangsservice af plast
Bilag 3 EU direktiv om plast

Bilag 4 Regeringens_plastikhandlingsplan_ web FINAL
Bilag 5 FT Enighed om_samarbejde om_plastik

Ref. Mag. 24. sept. 2018



Punkt 168: Frederiksberg Allé: videre arbejde med helhedsplan efter dialog
med Slots- og Kulturstyrelsen

05.00.00-G01-14-16
Resume

By- og Miljoudvalget udsatte pd medet den 4. februar 2019 sagen om scenarier for etablering af cykelstier eller
cykelbaner pa Frederiksberg Allé, idet forvaltningen blev anmodet om at belyse supplerende scenarier. P4 baggrund af de
supplerende scenarier, samt de tidligere belyste scenarier, skal udvalget tage stilling til, hvilke scenarier, der skal
viderebearbejdes som skitseforslag med henblik pé gennemforelse af borger- og akterinddragelse.

Beslutning
By- og Miljeudvalget udsatte sagen, idet der anmodedes om en besigtigelse.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

1. at udvalget beslutter, hvilke af de belyste scenarier for etablering af cykelsti eller cykelbane pa Frederiksberg Allé, der
skal viderebearbejdes som skitseforslag med henblik pé gennemforelse af borger- og akterinddragelse

2. at den reviderede tidsplan tages til efterretning

3. at orientering om Slots- og Kulturstyrelsen formelle godkendelse af Metroforpladsen ved Frederiksberg Allé
Metrostation tages til efterretning

Sagsfremstilling

By- og Miljoudvalget udsatte pd medet den 4. februar 2019 sagen om det videre arbejde med helhedsplan efter dialog
med Slots og Kulturstyrelsen. Forvaltningen blev anmodet om at belyse supplerende alternative scenarier for etablering af
cykelstier pé Frederiksberg Allé, hvor parkering sé vidt muligt bevares.

Forvaltningen har for overskuelighedens skyld valgt at udarbejde en ny sag, der sarligt belyser de supplerende scenarier,
samt opsummerer de samlede scenarier fra den tidligere sagsfremstilling, vedlagt som bilag 7 til denne sag.

Belysning af supplerende scenarier:

Udvalget har anmodet om at fa belyst supplerende scenarier, hvor der tages afseat i en ensretning af Frederiksberg Allé,
eventuelt med modsat ensretning af Gammel Kongevej, samt etablering af skraparkering i parallelgaderne mellem
treeerne.

Nyt scenarie I : Cykelsti i hovedgaden ved ensretning af Frederiksberg Allé

Ensretning af alléen i sin fulde leengde fra Sankt Thomas Plads til Rundelen, evt. startende ved Varnedamsvej, vil
muliggere at der etableres cykelstier eller cykelbaner mod promenadestraget i den anbefalede minimumsbredde, samtidig
med at den eksisterende bilparkeringbevares. Ensretning vil som udgangspunkt ikke konflikte med fredningen af alléen.

I givet fald vil ensretning af alléen vere et ret vaesentligt indgreb i trafikafviklingen i omréadet og vil medfere betydelig
omvejskarsel og oget trafik pa andre veje i omrédet. Hvis det gnskes at ensrette Alléén, ber en ensretning ske i gstlig
retning, da det giver feerrest mulige gener for den samlede trafik. Mélt i overflyttede trafikmangder er konsekvenserne af
en ensretning mod vest nasten dobbelt sa store som ved en ensretning mod @st. De trafikale konsekvenser er n&ermere
beskrevet i bilag 6.

For bustrafikken vil en ensretning af Frederiksberg Allé krave en revidering af det besluttede Nyt Busnet, som sattes i
drift efter &bningen af Metrocityringen, som er planlagt til at abne medio 2019. Linje 7A og linje 26 skal omlagges ved en
ensretning af alléen. Denne omlagning kan i givet fald foreslés at veere ad Vesterbrogade for linje 7A og ad Gammel
Kongeve;j for linje 26. Dette vil dog betyde, at linje 7A og 26 i den ene retning ikke vil stoppe direkte ved den nye
Frederiksberg All¢é Metrostation. I givet fald vil spergsmél om endring af linjedrift pa linje 7A og 26 skulle dreftes med
gvrige kommuner som linjerne betjener, samt Movia.

Ved en eventuel ensretning af Frederiksberg Allé (Scenarie I), har styrelsen tilkendegivet, at denne ber ensrettes fra Sankt
Thomas Plads mod Runddelen og Frederiksberg Have (mod vest), da dette vil understotte barokanlaegges historiske
funktion og majestetiske udformning, hvor Frederiksberg Have og Frederiksberg Slot er den naturlige destination for
enden af alléen.

Nyt scenarie J : Cykelsti i hovedgaden ved ensretning af Frederiksberg Allé og modsat ensretning af Gammel Kongevej
Gammel Kongevej er, i modsatning til Frederiksberg Allé, en direkte del af et lengere vejforlab, og sdledes med mere
trafik, der primeert er orienteret i retning mod @st. En eventuel ensretning af bade alléen og Gammel Kongevej kan
muliggere bedre forhold for cyklister og fodgangere, plads til mere udeservering og beplantning i gadeforleb, mens
antallet af parkeringspladser overordnet set kan bibeholdes.

I givet fald ber Gammel Kongevej, isoleret set, ensrettes i retningen mod est, da det vil give faerre konsekvenser for
trafikken. Set i en sammenhang med en modsat ensretning af Frederiksberg All¢, vil dette scenarie dog samlet set
medfore storre negative pavirkning af trafikken i omrddet end ensretning af begge veje i modsat retning. Som i scenarie |
vil ensretning af de to veje 1 givet fald medfere omvejskersel og oget trafik pa andre veje, men i et storre omfang. En



ensretning af Frederiksberg Allé og Gammel Kongevej vil have store konsekvenser for fremkommeligheden i den
sydestlige del af Frederiksberg, og vil have en vasentlig trafikpdvirkning pa de mindre veje, samt betyde eget treengsel pa
det omkringliggende vejnet, som allerede i dag har naet deres kapacitet i myldretiden. Yderligere vil beslutning om
udformning af Platanvej skulle indarbejdes i en senere undersegelse og konkretisering af mulig ensretning af
Frederiksberg Allé og modsat ensretning af Gammel Kongeve;.

Herudover stiger kompleksiteten for bustrafikken kraftigt ved ensretning af Frederiksberg Allé og modsat ensretning af
Gammel Kongevej, da linje 7A, 9A, samt linjerne 26 og 31 skal omlagges. Revidering af det Nyt Busnet vil i givet fald
skulle konkretiseres i en mulig videre analyse i samerbajde med @vrige bererte kommuner og Movia. Betjening af
Frederiksberg Allé Metrostation vil nedvendigvis besvarliggares, da kun én retning af omfattede busser som forudsat i
det Nye Busnet, vil kunne kere til stationen.

Nyt scenarie K : Cykelsti / -bane i hovedgaden med skrdaparkering i parallelgader:

Etablering af 30 eller 45 graders skréparkering mellem traeerne fra parallelgadesiden vil i givet fald medfere, at der kan
etableres cykelbane eller cykelsti pd hovedgaden. Parallelgaderne vil i dette scenarie skulle ensrettes, da dette er en
forudsatning for at kunne mangvre ind pa skréparkeringspladserne. Athaengigt af, hvilken vinkel der anvendes, og
hvilken afstand til treeerne, det tillades at parkeres i, vil en sddan lgsning kunne mindske behovet for nedlaeggelse af
bilparkeringspladser og under visse betingelser oge antallet af pladser.

Imidlertid vil vinkelparkering medfere, at promenadefortovene indskrenkes vasentligt, og de parkerede biler vil blive et
dominerende visuelt element i det langsgaende indblik langs alléen.

For at sikre traeeernes vaekstvilkar og undgé beskadigelse af rodnettet, er den faglige vurdering, at der som udgangspunkt
ikke ber kunne parkeres tettere pa treeerne end en afstand af 2,5 meter fra traeernes stammer, da parkering her vil
forarsage en komprimering af veekstmulden, og afgive salt i vinterhalvaret, som over tid vil beskadige traeernes rodnet.
Der parkeres i parallelgaderne i dag tettere pa, dog kun pé én side af traeerne.

Ved anvendelse af en vakstzone viser en opmaling af 30 og 45 graders skréparering (se bilag 2), at det praktisk ikke vil
vaere muligt at etablere nogle parkeringspladser. Ved en mindre anvendelse af vakstzonen kan der etableres én
parkeringsplads imellem traerne ved henholdsvis 30 og 45 graders skraparering (se bilag 2). Dette vil praktisk betyde en
nedlaeggelse af 33% af parkeringspladserne pé parallelgaderne ca. 73 parkeringspladser.

Safremt vaeekstzone omkring traeerne udnyttes helt, vil der ved 45 grader kunne etableres 2 skraparkeringspladser imellem
treeerne. Dog vil disse parkeringspladser ga fra stamme til stamme, hvor dbning af bildere kan vare problematisk, og
betyde bade en fare for pakersel af traeerne, samt en beskadigelse af det eksisterende rodnet helt taet ved stammerne. Det
vil her veere muligt at forage parkeringskapaciteten med ca. 25% pa parallelgaderne, og betyde etablering af ca. 55 ekstra
parkeringspladser.

Grundet det nedvendige manevreareal ved bade 30 og 45 grader skraparkering vil fortovet mere end halveres, og bilerne
vil helt dominere byrummet imellem treeerne. Ved 45 graders parkering vil fodgaengere kun have én flise til rddighed,
hvor gaende i begge retninger skal passere. Byrumsudstyr som banke, affaldskurve og cykelstativer, som i dag primeert er
placeret imellem treeerne mod parallelgaden, vil skulle flyttes til en placering, hvor udsynet og muligheden for at nyde
solen vil vere forringet.

Skréparkering imellem traeraekkerne skal som udgangspunkt, grundet fredningen, ske pa den nuverende belaegning af
chaussesten og Kebenhavnerfortov pa parallelgaden og promenadefortovet.

Eventuelle kombinerede scenarier

I sagsfremstillingen fra 4. februar er der beskrevet et scenarie H med smal cykelsti pa 1,5 m ved udvidelse af
promenadefortov mod hovedgade, hvor det fulde antal bilparkeringspladser langs hovedgaden bevares som i dag. Den
smalle bredde betyder imidlertid, at det vil vere sveert, omend ikke umuligt at foretage overhalinger, samt at der er
betydelig risiko for, at flere cyklister vil veelge at benytte karebanen, hvilket ikke er enskeligt.

Forvaltningen har derfor undersegt potentialet i at kombinere Scenarie H med for eksempel Scenarie C eller I, hvor der
etableres smalle cykelstier pa en delstreekning af Frederiksberg Allé og parkering kan bevares som i dag. P& en anden
delstreekning enten fjernes parkering eller alléen ensrettes, sé eksisterende parkering kan bevares. Dette muligger, at der
pa en delstraeekning kan etableres en smal cykelsti (Scenarie H), og pa en anden delstraekning kan skabes bredere
cykelstier efter normal standard (Scenarie C og I).

I Scenarie H+I, hvor Frederiksberg Alle ensrettes pa en delstrakning, anbefaler forvaltningen, at ensretningen ber vare
fra Platanvej mod Frederiksberg Have, da dette muliggere busbetjening af den nye Frederiksberg Allé Station i begge
retninger af linje 7A, og vil séledes have en mindre pavirkning af det besluttede Nyt Busnet.

Det skal bemarkes, at hybridscenarierne C+H og H+I vurderes at gd imod de formulerede fredningsprincipper, som
udtrykt af Det Sarlige Bygningssyn og af Styrelsen i forbindelse med godkendelsen af etablering af Metroforpladsen ved
Frederiksberg All¢ Station (se bilag 3, 4 og 5 ), da symmetrien af lengdeaksen af Frederiksberg All¢ ikke bevares.
Oversigt over belyste Scenarier A-K

Der er udarbejdet en sammenfattende oversigt over alle belyste scenarier med kort sammendrag af de umiddelbart
vurderede fordele og ulemper.

Dette oversigtsskema er vedheftet som bilag 1.

Revideret tidsplan for helhedsplan for Frederiksberg Allé

Den oprindelige tidsplan for det videre arbejde med helhedsplanen blev godkendt af By- og Miljeudvalget d. 17.
september 2018. P4 grund af arbejdet med supplerende scenarier er der behov for en revideret tidplan.

Den reviderede tidsplan omfatter:



2. kvartal 2019: By- og Miljeudvalget velger, hvilke scenarier, der skal viderebearbejdes

3. kvartal 2019: By- og Miljeudvalget far fremlagt konkretiserede udviklingsscenarier

3. og 4. kvartal 2019: Borgerinddragelse og akterdialog.

4. kvartal 2019 og 1. kvartal 2020: Afrapportering til By- og Miljeudvalget vedr. borgerdialog samt udarbejdelse af
helhedsplan

1. kvartal 2020: By- og Miljeudvalget, magistraten og kommunalbestyrelse behandler forslag til helhedsplanen
Efter vedtagelse af helhedsplan for Frederiksberg Allé kan projektering af omfattede udviklingsprojekter igangsattes, med
politisk behandling af anlaegsforslag, frem mod indsendelse af ansegning til godkendelse hos Styrelsen af detailprojekter.
Ud fra denne tidsplan vil det fortsat vaere muligt at igangsatte etablering af ny belysning og cykelsti eller cykelbane pa
Frederiksberg All¢ inden udgangen af 2020.
Orientering om Slots- og Kulturstyrelsens formelle godkendelse af etablering af metroforplads pd Frederiksberg Allé
Slots og Kulturstyrelsen har, i forbindelse med den lgbende atklaringsdialog, gjort opmaerksom pé at fredningen af
Frederiksberg Allé betyder, at der skal seges om formel tilladelse til anleeg af metroforpladsen, som kommunalbestyrelsen
besluttede udformningen af tilbage i 2013. Forvaltningen har derfor segt om styrelsens formelle tilladelse, som blev givet
den 25. januar 2019.
Udtalelsen fra Det Saerlige Bygningstilsyn i forbindelse med tilladelsen (bilag 4), samt selve tilladelsen fra Styrelsen
(bilag 5) har rammesattende virkning for fremtidige tiltag pa alléen. Det forhold, at fredningen forst er kommet efter den
kommunale beslutning om metroforpladsen, og at arbejdet med etablering er padbegyndt, har haft stor indflydelse pa
Styrelsens tilladelse. Tilladelsen indikerer dog overordnet, at der formentlig ikke ville veere givet tilladelse til etablering af
forpladsen, hvis fredningen var blevet gennemfort inden den kommunale beslutning, idet bl.a. metroforpladsens
indvirkning pa fortov og parallelgade forstyrrer” alléens symmetri.
By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering
Det er forvaltningens vurdering, at en lesning med etablering af cykelbaner eller cykelstier pa Frederiksberg Allé i alle
viste scenarier indebaerer vesentlige udfordringer, hvor der overordnet er behov for en prioritering mellem nedleggelse af
et antal bilparkeringspladser, ensretning af Frederiksberg Allé med vasentlige trafikale konsekvenser og forringet
fremkommelighed til folge eller etablering af cykelstier/-baner, der ikke lever op til vanlig standard.
Forvaltningen har i bilag 1 i en oversigt vurderet de enkelte scenarier i forhold til trafiksikkerhed, effekt pa parkering og
alléens egenart samt styrelsens vurdering.
Ud fra en trafiksikkerhedsmeessig vurdering anbefaler forvaltningen en videre bearbejdning af Scenarierne C (cykelsti i
hovedgaden ved nedlaeggelse af bilparkeringspladser) og I (cykelsti i hovedgaden ved ensretning af Frederiksberg Allé).
Fordelen ved scenarie C er at det er muligt at anlegge cykelstier eller cykelbaner pd hovedgaden, hvor cyklisterne bliver
tilgodeset ved en trafiksikker lgsning i vanlig standard, og det er den lgsning som bedst lever op til intentionerne om
cykelstier pé alle trafikveje. Ulemper er at der nedleegges et stort antal bilparkeringspladser pa Alléen.
Fordelen ved scenarie I er, at ensretningen af Frederiksberg Allé (Scenarie 1) er det eneste af de fremlagte scenarier, hvor
den eksisterende parkering pé alléen kan bevares som i1 dag, hvor det er muligt at etablere cykelstier eller baner i den
anbefalede minimumsbredde pé 2 m, uden indgriben i treerekker eller promenadefortov. Ulempen er, at ensretningen af
alléen vil betyde forringet fremkommelighed og et @ge pres pa det omkringliggende vejnet i omréadet.
Herudover vurderer forvaltningen, at ensretningen af Gammel Kongevej (Scenarie J) gér ud over perspektivet for
helhedsplanen for Frederiksberg All¢ og har for store trafikale konsekvenser, samt at de nevnte kombilgsninger vil give
en cykelsti, som ikke lever op til den anbefalede minimumsbredde, forsat vil skabe problemer for fremkommeligheden og
vere i strid med fredningens intentioner.
Endelig vurderer forvaltningen, at scenarierne for Frederiksberg Alle - szerligt Scenarie I og J, og den snarlige genabning
af Platanvej i forbindelse med &bning af Frederiksberg All¢ station, hvortil der er flere udviklingsscenarier i spil (senest
fremlagt udvalget d. 4. marts 2019), ber anskues ud fra et helhedsorienteret perspektiv, og kraever en dybtgdende analyse
af konsekvenserne for trengsel pa det gvrige vejnet.

Okonomi

Der vil vare udgifter til ekstern radgiver til udarbejdelse af skitseforslag for scenarierne. Udgifterne er anslaet til 250.000
kr., og atholdes via puljen til Opgradering af belysningen pa Frederiksberg Allé, hvor der er bevilget 2 mio. kr. til
udvikling af en unik lampe til alléen. Udviklingen af lampen og dens funktion er afh@ngig af den lesning, der findes for
etablering af cykelstier pa alléen, og dermed det fremtidige tvaerprofil der skal oplyses.

Borgmesterpitegning
Ingen.
Behandling

By- og Miljoudvalget
ML/MAD

Historik

By- og Miljoudvalget 2018-21, 4. februar 2019, pkt. 56:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter droftelse, idet der anmodedes om flere alternativer.



Indstilling 4. februar 2019, pkt. 56:

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

1. at orienteringen om afklaringsdialogen med Slots- og Kulturstyrelsen vedrerende fredningen af Frederiksberg Allé
tages til efterretning,

2 hvorvidt der pa baggrund af afklaringsdialogen og som forberedelse af borger- og akterinddragelse, skal udarbejdes
skitseforslag for falgende scenarier:

- A: Etablering af cykelbane i parallelgaden

- C: Etablering af cykelbane eller cykelsti i hovedgaden

- G: Etablering af cykelbaner "uden pa" opstribet laengdeparkering i hovedgaden

- H: Etablering af cykelstier ved udvidelse af promenadefortov

Bilag

Bilag 1 Skema_ vurdering af Scenarier Frb Alle

Bilag 2 Frederiksberg Alle Scenarier A til K

Bilag 3_Afklaringsdialog med Slots og Kulturstyrelsen
Orientering om udtalelse fra Det Serlige Bygningssyn
Afgorelse Styrelsen Metroforplads

Bilag 7 Notat Trafikale konsekvenser af ensretning

Bilag 6 Referat tidl. sag BMU 4. februar 2019



Punkt 169: Scenarier for indretning af Platanvej

05.01.00-P20-5-15
Resume

Der er i budget 2019 afsat 6,1 mio. kr. til etablering af cykelstier pa Platanvej, hvilket er i overensstemmelse med den politiske beslutning om at
etablere cykelsti eller cykelbane pé alle trafikveje inden udgangen af 2020. Etablering af cykelstier vil medfere, at antallet af bilparkeringspladser
bliver kraftigt reduceret, hvilket har givet forvaltningen anledning til at undersege, om Platanvej kan indrettes pa andre mader. Frederiksberg
Kommune har i forbindelse med planleegning af cykelstier pa Platanvej i samarbejde med Gehl Arkitekter udarbejdet fem forskellige scenarier for
indretning af Platanvej. By- og Miljeudvalget skal i denne sag tage stilling til de forskellige scenarier for Platanvej samt beslutte, hvilke scenarier der
skal sendes i borgerhering.

Beslutning

By- og Miljeudvalget vedtog,
1. at tage notat om scenarier for Platanvej til efterretning,
2. at scenarierne 1, 3, 4 og 5 sendes i borgerhering.

Udvalget udsatte stillingtagen til spergsmalet om Platanvejs abning og bad om en tidsplan.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,
1. at notat om scenarier for Platanvej tages til efterretning,
2. hvorvidt scenarierne 0, 1, 2, 3 og/eller 4 sendes i borgerhering.

Sagsfremstilling

By- og Miljeudvalget udsatte pa medet den 4. marts 2019 sagen.

Udvalget enskede at fa udarbejdet et ekstra scenarie, hvor fokus primart er pa at optimere antallet af bilparkeringspladser pa Platanvej. Forvaltningen
har faet udarbejdet et ekstra scenarie (scenarie 5), hvor antallet af bilparkeringspladser opretholdes ved hjelp af smallere fortove og inddragelse af
private arealer.

Ny indstilling:
Pa baggrund af den supplerende sagsfremstilling @ndres indstillingen til:

By-, Kultur- og Miljeomrédet indstiller,

1. at notat om scenarier for Platanvej tages til efterretning,

2. hvorvidt scenarierne 0, 1, 2, 3, 4 og/eller 5 sendes i borgerhering,

3. hvorvidt Platanvej holdes lukket eller dbnes for gennemkerende biltrafik indtil ny indretning af Platanvej tages i brug.

Scenarie 5 - Trafikvej med cykelsti og max bilparkering:

Platanvej genabnes for gennemkerende trafik og vejen opretholdes som trafikvej. Der etableres cykelsti i begge sider, hvilket giver en god kobling
med cykelstierne pa den forste del af Platanvej ved metrostationen. Der er pa Platanvej en vejbyggelinie, som giver mulighed for at foretage
ekspropriation. Ved at ekspropriere forarealerne til Platanvej nr. 12, 14 og 30 samt etablere smallere fortove i begge sider, er det muligt at opretholde
antallet af parkeringspladser pa straekningen. Ekspropriationen betyder, at der skal feeldes ca. 9 treer. Scenarie 5 friger ikke plads til ny
byrumsdannelse, men det vurderes, at der vil kunne plantes 7-10 nye traer. Lasningen kraever en mindre tilpasning af cykelstierne pa
metroforprojektet.

Trafikale konsekvenser:
Scenarie 5 har samme trafikale konsekvenser som scenarie 1, dog med den forskel, at forholdene for fodgeengerne ma forventes at blive forringet, da
fortovet bliver smallere. Til gengaeld opnaes fuldt tilfredsstillende forhold for cyklister.

Oversigt over de 6 scenarier er:

Scenarie Beskrivelse Cykelsti Gennemkerende Forventet antal Forventet Ekstra  A-busser Serlige tiltag
biltrafik bilparkeringspladser antal treeer* byrum 1ibegge
(Eksisterende: 54 (Eksisterende: retninger
stk**) 5)
0 Tilbage til 2010  Nej Ja (ca. 13.000 54 stk** 5 stk Nej Ja Platanvej gendbnes uden
biler/degn) tiltag
1 Trafikvej med Ja Ja (ca. 13.000 15-20 stk 5-10 stk Nej Ja Platanvej med cykelsti i
cykelsti biler/degn) begge sider
2 Trafikdempning Nej Ja (ca. 10.000 22-27 stk 10-20 stk Lidt Ja Platanvej
biler/degn) trafikdempes/trafiksaneres.
Cykeltrafik afvikles pa
karebanen
3 Gron cykel- og  Negj Nej (ca. 3.000 28-33 stk 15-25 stk Middel Ja Platanvej lukkes for
busgade biler/degn) gennemkerende biltrafik
og trafikken er pa

cyklisternes vilkar. Ingen
cykelsti. Fokus pa treeer og
byrum



4 Bygaden Nej Nej (ca. 3.000 15-20 stk 15-30 stk Meget Ja Nytenkning af Platanve;.
biler/degn) Platanvej lukkes for
gennemkerende biltrafik.
Ingen cykelsti. Der er stort
fokus pa treeer og byrum
og en mere menneskelig
skala via nye bygninger i

lille skala
5 Trafikvej med Ja Ja (ca. 13.000 55-60 stk 7-10 stk (der  Nej Ja Ekspropriation af
cykelsti og max biler/degn) feeldes ca. 9 forarealerne til nr. 12, 14
bilparkering stk. og 30. Der etableres smalle
fortove 1 begge sider (1,5-
1,75 m)

* Nye traeeer er et mix af store treeer (Plataner) og smé treeer. Antallet af treeer athanger af, hvor der er placeret ledninger i jorden.
** Bemeerk at tallet er andret i forhold til den forste sagsfremstilling, hvor 8 bilparkeringspladser pa metroforpladsens entreprise var medtaget i den
samlede optelling.

Ny tidsplan:

Tidsplanen afhaenger af resultat af borgerdialogen, samt hvilket scenarie By- og Miljeudvalget siden hen veelger til videre projektering. Ligeledes vil
det pavirke tidsplanen, hvis der skal foretages ekspropriation.

Forvaltningen har forelebig lagt felgende tidsplan:

April 2019: Politisk behandling 1 (Praesentation af de 6 scenarier og beslutning om at sende scenarierne i borgerhering)
Juni 2019: Borgerdialog 1 i 2-3 uger (Udvalgte scenarier sendes i borgerhering)

September 2019: Politisk behandling 2 (Valg af scenarie)

Oktober-januar 2019: Detailprojektering og udarbejdelse af udbudsmateriale

Februar 2019: Borgerdialog 2 (af detailprojekt)

Marts 2020: Politisk behandling 3 (Godkendelse af detailprojekt)

April 2020: Anlagsstart (anlegsperiode 4-5 maneder)

1 felge ovenstdende tidsplan skal By- og Miljeudvalget vaelge et scenarie til detailprojektering i september 2019. Pa det tidspunkt er Cityringen abnet,
og der skal kare busser pa Platanvej. Det vil veere hensigtsmeessigt, at der i forbindelse med denne sag tages stilling til, om Platanvej skal holdes
lukket for gennemkerende biltrafik eller abnes op, indtil ny indretning af Platanvej tages i brug. Forvaltningen vurderer, at det i forbindelse med valg
af scenarie og optimal gennemforsel af anlaegsfasen ber overvejes, om det vil vaere hensigtsmaessigt, at holde Platanvej lukket for biltrafik i
mellemperioden, for at imedegd at Platanvej gendbnes for gennemkerende biltrafik i en kort periode, nér metroen &bner, og lukkes igen i forbindelse
med anlegsarbejdet.

Ny okonomi:

Det er endnu uvist, hvad ekspropriationen af de 3 arealer har af ekonomiske konsekvenser for kommunen. Det vurderes ikke, at udgifter til
ekspropriation vil kunne afholdes inden for de afsatte midler. Finansiering af eventuelle merudgifter hdndteres, nar sagen kommer tilbage fra
borgerhoring.

Tidligere sagsfremstilling

Platanvej blev bysaneret fra midten af 1960 erne, hvor hovedparten af vejens villaer blev erstattet med soliteere heje huse pd mellem 4 og 14 etager,
og platantraeerne langs vejen blev i den anledning ogsa faeldet. Byggerierne pa Platanvej indplacerer sig darligt i det omkringliggende omréade, som
fortsat er karakteriseret af eldre villaer og karréer. Platanve;j star siledes i skaerende kontrast til Frederiksberg Allés majestatiske udformning med en
veldefineret karréstruktur, veldefinerede kantzoner, og hvor lindetraeerne skaber en serlig rolig stemning samt i forhold til omradets mindre
sidegader, som har en intim stemning.

Indretning af Platanvej:

Platanvej er i Kommuneplanen udpeget som trafikvej, og fungerede inden sin lukning i 2011 som en tveergéende forbindelse mellem Vesterbro og
Frederiksberg. Det er besluttet at etablere cykelstier pa alle trafikveje inden udgangen af 2020. Cykelstier oger trafiksikkerheden og trygheden for
cyklisterne, og fér flere til at vaelge cyklen. Da Platanvej er forholdsvis smal, er det ikke muligt at etablere cykelstier uden ogsé at skulle reducere
kraftigt i antallet af bilparkeringspladser. Dette forhold har givet forvaltningen anledning til at undersege muligheden for at se pa Platanvej pa en ny
made. Frederiksberg Kommune har i samarbejde med Gehl Arkitekter udarbejdet 5 forskellige scenarier for indretning af Platanvej. Scenarierne er
udarbejdet pa et overordnet konceptniveau, og er med til at illustrere speendvidden i mulighederne for indretning af Platanvej. Et mere detaljeret
design afventer borgerprocessen og den politiske beslutning om den videre proces. Spergsmalet er, om cykelstierne skal fortsatte hele vejen til
Vesterbrogade som planlagt og budgetteret, eller om Platanvej skal have en helt anden funktion og indretning. Ligeledes er det spergsmalet, om
Platanvej skal gendbnes for biltrafik i begge retninger, eller om Platanvej skal lukkes for gennemkerende biltrafik, som det har veret tilfeldet de
sidste 8 ar.

Platanvej har veret lukket for gennemkerende biltrafik siden 2011 som folge af anleeg af ny metrostation pa hjernet af Platanvej og Frederiksberg
Allé. Den nye metrostation star klar i anden halvdel af 2019. Med mindre der besluttes andet, vil Platanvej igen blive abnet for gennemkerende
biltrafik. Trafikmodelberegninger viser, at en gendbning af Platanvej vil generere en trafikbelastning pa Platanvej pa ca. 13.000 keretgjer pr.
hverdagsdegn. Det er allerede besluttet, at der skal kere A-busser i begge retninger pa Platanvej, som folge af tilpasning til Cityringen. Ligeledes er
det besluttet, at en 1/3 af Platanvej fra Frederiksberg Allé skal anlegges med cykelsti (ca. 150 m), som en del af metroforpladsens entreprise, som
forventes feerdig i lebet af sommeren 2019. Disse forhold har varet foruds@tninger for udarbejdelse af de 5 scenarier for ny indretning af Platanve;.

Scenarie 0 - Tilbage til 2010:

Platanvej gendbnes for gennemkerende trafik, og der etableres ikke cykelsti. Platanvej opretholdes som trafikvej, og antallet af bilparkeringspladser
og treer er uzndret. Der vil vare en manglende sammenhang mellem den del af Platanvej, som er opgraderet med cykelsti som folge af
metroprojektet og den del, der ikke er.



Scenarie 1 - Trafik med cykelsti:

Platanvej gendbnes for gennemkerende trafik og vejen opretholdes som trafikvej. Der etableres cykelsti i begge sider, hvilket giver en god kobling
med cykelstierne pé den forste del af Platanvej ved metrostationen. Scenarie 1 medferer nedleggelse af 42-47 bilparkeringspladser, da der ikke
leengere er plads til at skréparkering pd vejen. Scenarie 1 friger ikke plads til ny byrumsdannelse, men der vil kunne plantes 5-10 nye traer.

Scenarie 2 - Trafikdempning:

Platanvej gendbnes for gennemkerende trafik, og der etableres ikke cykelsti. I stedet bliver Platanvej trafikdeempet ved hjaelp af eksempelvis bump,
hzvede flader, nedsat hastighedsgranse og et let slynget forlgb. Scenarie 2 medferer nedlaeggelse af 35-40 bilparkeringspladser, da skréparkeringen
af trafiksikkerhedsmassige hensyn konverteres til leengdeparkering. Der kan plantes mellem 10-20 treeer, og der frigeres ogsa plads til at etablere et
bredere fortov samt plads til et mindre byrum. Der vil vare en manglende sammenhang mellem den del af Platanvej, som er opgraderet med cykelsti
som folge af metroprojektet og den del, der ikke er.

Scenarie 3 - Gron cykel- og busgade:

Platanvej lukkes for gennemkerende trafik - busser undtaget, hvormed mangden af trafik pa Platanvej reduceres. Biler, busser og cykler deler
kerebanen, som far et let slynget forleb. Scenarie 3 medferer nedleggelse af 29-34 bilparkeringspladser. Der kan plantes op mod 15-25 traer, og der
frigeres plads til at etablere et bredere fortov samt plads til ekstra byrum. Der vil vare en manglende sammenhang mellem den del af Platanvej, som
er opgraderet med cykelsti som folge af metroprojektet og den del, der ikke er. Med den foreslaede indretning kan Platanvej nedklassificeres til
lokalvej.

Scenarie 4 - Bygaden:

Platanvej lukkes for gennemkerende trafik - busser undtaget, hvormed mengden af trafik pa Platanvej reduceres. Scenarie 4 ansporer til et storre
byudviklingsprojekt, hvor der dbnes for muligheden for mere bebyggelse i “villa-sterrelse”, saledes at vejens skala kan nedbringes. Den mindre og
intime skala vil bidrage til, at der skabes et gadeforleb, hvor forretningserhverv og nye byrum vil kunne animerer stueetagerne og give liv til gaden.
Scenarie 4 medferer nedlaeggelse af 42-47 bilparkeringspladser, og der plantes mellem 15-30 nye traeer. Der vil vaere en manglende sammenhang
mellem den del af Platanvej, som er opgraderet med cykelsti som folge af metroprojektet og den del, der ikke er. Med den foresldede indretning kan
Platanvej nedklassificeres til lokalve;j.

Oversigt over de fem scenarier er:

Scenarie Beskrivelse Cykelsti Gennemkerende Forventet antal Forventet Ekstra  A-busser Serlige tiltag
biltrafik bilparkeringspladser antal treeer* byrum ibegge
(Eksisterende: 62 (Eksisterende: retninger
stk) 5)
0 Tilbage til 2010  Nej Ja (ca. 13.000 62 stk 5 stk Nej Ja Platanvej gendbnes uden
biler/degn) tiltag
1 Trafikvej med Ja Ja (ca. 13.000 15-20 stk 5-10 stk Nej Ja Platanvej med cykelsti i
cykelsti biler/degn) begge sider
2 Trafikdempning Nej Ja (ca. 10.000 22-27 stk 10-20 stk Lidt Ja Platanvej
biler/degn) trafikdeempes/trafiksaneres.
Cykeltrafik afvikles pa
kerebanen
3 Gron cykel- og  Nej Nej (ca. 3.000 28-33 stk 15-25 stk Middel Ja Platanvej lukkes for
busgade biler/degn) gennemkerende biltrafik

og trafikken er pa
cyklisternes vilkar. Ingen
cykelsti. Fokus pé treeer og

byrum
4 Bygaden Nej Nej (ca. 3.000 15-20 stk 15-30 stk Meget Ja Nytaenkning af Platanve;j.
biler/degn) Platanvej lukkes for

gennemkerende biltrafik.
Ingen cykelsti. Der er stort
fokus pé treer og byrum
og en mere menneskelig
skala via nye bygninger i
lille skala

* Nye traeer er et mix af store treeer (Plataner) og sma treeer. Antallet af traecer athanger af, hvor der er placeret ledninger i jorden.

Trafikale konsekvenser:

Biltrafik: Scenarierne 0,1 og 2 gendbner Platanvej for biltrafik i begge retninger. Modelberegninger viser, at der ved en genabning kan forventes
mellem 10.000-13.000 keretejer pr. degn pa Platanvej. Ligeledes viser modelberegningerne, at der ogsa kan forventes en trafikstigning pa Madvigs
Allé (+57%) og pa Biilowsvej (+16%). Beregningerne viser derimod, at mange af parallelgaderne vil opleve en reduktion i mangden af trafik,
Kingosgade (-16%), Pile All¢ (-12%) og Frederiksberg Allé ost (-11%). Samlet set vil en genabning af Platanvej for gennemkerende trafik forventes
at generere mere biltrafik gennem Frederiksberg Kommune end dagens situation, hvor Platanvej er lukket for gennemkerende trafik. Scenarierne 3 og
4 lukker for gennemkerende trafik, hvorved maengden af trafik pa Platanvej vil falde til ca. 3.000 keretgjer pr. degn. En fortsat lukning af Platanvej
péavirker iser Kingosgade og Alhambravej, hvor trafikken allerede i dag er pa kapacitetsgraensen.

Cykeltrafik: Platanvej er en vigtig tvaergaende forbindelse mellem Vesterbro og Frederiksberg. Der er i dag 5.000-8.000 cyklister pa Platanve;j i
degnet, og 600-800 cyklister i spidstimen. Dette tal forventes at stige, nér metroen dbner, og hvis det besluttes at etablere cykelsti langs hele
Platanvej. Cykelstier oger erfaringsmaessigt antallet af cyklister, da cykelstier gger sikkerheden og trygheden for cyklister.



Busser: Med abning af Cityringen tilpasses hele busnettet pa Frederiksberg, hvilket bl.a. betyder, at der kommer busdrift pa Platanvej. Det er
besluttet, at buslinjerne 7A og 9A skal have rute og busstop pa Platanvej. I myldretiden medferer dette 24-32 busser per time pa Platanvej. Som en del
af metroforpladsen etableres der busstoppesteder pa Platanvej ud for metrostationen, sa der sikres en god kobling mellem bus og metro.

Fodgeengere: Platanvej fungerer som en tveergaende forbindelse mellem Vesterbrogade og Frederiksberg Allé. Der er i dag 800-1.500 fodgengere i
degnet, og 100-150 fodgzngere i spidstimen. Abning af Madkulturens Hus og metrostationen i krydset med Frederiksberg All¢ vil bidrage med en
destination, hvilket vil ege mangden af fodgaengere pa Platanvej og de omkringliggende veje.

Bilparkering:

En betydelig del af gaderummet er i dag disponeret til bilparkering. Platanvej har i dag 62 offentlige bilparkeringspladser fordelt pa skra- og
langsgaende bilparkering. Derudover er der ca. 190 private bilparkeringspladser pé terreen og ca. 100-120 bilparkeringspladser fordelt pa 4 private
parkeringskaldre og flere garager. Registrering af bilparkeringen pé Platanvej viser, at belaegningsgraden pa de offentlige bilparkeringspladser er
meget hej, og svinger mellem 82-103% afhaengig af dag og tidspunkt. Derimod viser registreringen, at der er ledig kapacitet pa de private
bilparkeringspladser pé terreen, hvor belaegningsgraden i gennemsnit svinger mellem 57-78%. Det samme billede gor sig sandsynligvis ogsé
geldende i de private bilparkeringskealdre langs Platanvej, hvor forvaltningen ikke har haft mulighed for at foretage en registrering.
Belagningsgraden pa de offentlige bilparkeringspladser er langt hgjere end pa de private bilparkeringspladser, hvilket ogsa er tendensen pa resten af
Frederiksberg.

Tidligere underseagelser viser, at omradet omkring Frederiksberg Allé er det sted pa Frederiksberg, hvor belaegningsgraden for de offentlige
bilparkeringspladser er hejest (98-104%). Den gennemsnitlige sogetid i omradet omkring Frederiksberg All¢ er ca. 4-12 min athangig af tidspunktet
pé degnet. Mange borgere fraveelger at tage bilen, fordi det er sveert at finde en bilparkeringsplads, nér de kommer hjem. Dette bekreftes af en
registrering af de parkerede biler, som viser at der kun sker en lille udskiftning af parkerede biler. 53% af alle parkanter parkerer mere end 3,5 timer,
mens 43% af alle parkanter parkerer i mere end 7,5 timer. Derudover viser registreringen, at af de som parkerer pa de offentlige bilparkeringspladser i
aftentimerne har 82% en parkeringslicens. P4 de private bilparkeringspladser pa terren har 35% af parkanterne en parkeringslicens.

Der er stort pres pa de offentlige bilparkeringspladser pa Platanvej, mens der er i gennemsnit er ledig kapacitet pa de private bilparkeringspladser pa
58 bilparkeringspladser. Dertil kommer de private bilparkeringskaldre pa Platanvej, hvor der sandsynligvis ogsa er en del ledig kapacitet.
Registreringen af bilparkering pa Platanvej viser, at de private bilparkeringspladser har et stort potentiale, men udnyttelsen af det samlede antal
bilparkeringspladser ikke er optimal. Presset pa de offentlige bilparkeringspladser skyldes primert, at de private bliparkeringspladser ikke bliver
brugt, hvilket sansynligvis skyldes den relative store prisforskel mellem en parkeringslicens og prisen for en privat bilparkeringsplads. Det kan ogsa
skyldes, at nogle af de private bilparkeringspladser er overdimensionerede, hvilket betyder, at udbuddet af private bilparkeringspladser er storre end
eftersporgslen. Et vigtigt element i borgerdialogen bliver at afklare, hvorfor flere af de private bilparkeringspladser ikke bliver brugt, og hvad der skal
til for at fa en bedre udnyttelse af den samlede parkeringskapacitet pa Platanve;.

Borgerhoring:

Den 6. november 2018 var der borgermede om Lejerbos projektforslag med 24 nye lejligheder pa Platanvej. Pa dette mede fik borgerne ogsé
mulighed for at komme med ensker til indretning af Platanvej. Det var tydeligt pa medet, at udsigten til, at Platanvej genabnes for biltrafik bekymrer
mange beboere, hvilket bl.a. henger sammen med at flere af beboerne pa Platanvej ikke har oplevet andet end vejen som lukket. Der var mange
forskellige ensker for Platanvej herunder bl.a. felgende:

. Lukket for biltrafik — evt. ensrettet eller med bussluse

. Flere treeer og mere gront. Bedre forhold for ophold — bl.a. flere baenke.
. Cykelstier

. Mere bilparkering

. Lavere hastigheder — evt. flere bump
. Ny og forbedret vejbelysning
. Mindre stgj — gerne stgjsvag asfalt og el-busser.

NN AW~

Forvaltningen foreslar pé baggrund af de udarbejdede scenarier at gé i dialog med byens borgere omkring udviklingen af Platanvej, séledes at der kan
skabes afklaring omkring, hvilken udvikling borgerne ensker. Borgerdialogen vil afklare, hvorvidt der er et enske om, at Platanvej enskes abnet eller
lukket for gennemkerende biltrafik, forud for at denne i udgangspunktet abnes, nar metroen settes i drift medio 2019. Nar borgerdialogen er afsluttet,
vil forvaltningen forelegge By- og Miljoudvalget en ny indstilling, hvor der skal tages stilling til, hvilket scenarie udvalget ensker at etablere pa
Platanve;.

Tidsplan:
Tidsplanen aftheenger af resultat af borgerdialogen, samt hvilket scenarie By- og Miljoudvalget siden hen veelger til videre projektering.
Forvaltningen arbejder pa nuveerende tidspunkt med folgende tidsplan:

e Marts 2019: Politisk behandling 1 (Praesentation af de 5 scenarier og beslutning om at sende forslag i borgerhering)
April 2019: Borgerdialog 1 (Udvalgte scenarier sendes i borgerhering)

Juni 2019: Politisk behandling 2 (Valg af scenarie)

Juli-november 2019: Detailprojektering og udarbejdelse af udbudsmateriale

Januar 2019: Borgerdialog 2 (af detailprojekt)

Februar 2020: Politisk behandling 3 (Godkendelse af detailprojekt)

Marts 2020: Anlaegsstart (anlaegsperiode 4-5 maneder)

Det vil veere hensigtsmaessigt, at der er taget en beslutning om indretning af Platanvej inden metroen abner. Hvis By- og Miljoudvalget vaelger et
scenarie, hvor Platanvej lukkes for gennemkerende biltrafik, er det hensigtsmessigt, at Platanvej ikke bliver genabnet for gennemkarsel i en kort
periode, nar metroen abner, for derefter at lukke Platanvej igen.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljeomréadet vurderer, at Gehls notat tilfredsstillende anskueliggerer, hvorledes Platanvej kan designes indenfor den givne
tvaerprofil, og at Gehl har anskueliggjort, at det er muligt at skabe bedre forhold for cyklister og fodgangere, samt at der kan skabes bedre byrum. For
hvert scenarie er der udarbejdet en visualisering, en plantegning, et sektionssnit, og der er fremhevet serlige relevante varianter af de givne scenarier.
Forvaltningen vurderer, at notatet har en kvalitet og en overskuelighed, som kan bruges i den efterfolgende borgerdialog. Forvaltningen vurderer, at
de udarbejdede scenarier sa vidt muligt daekker beboernes ensker for indretning af Platanvej. Der er fordele og ulemper ved alle scenarier, og det er



ikke muligt at f alle fordelene samlet i én og samme losning. Platanvej er udfordret pa pladsen, og det er derfor nedvendigt at prioritere. Spergsmélet
er iseer om cykelstierne skal fortsatte hele vejen til Vesterbrogade som planlagt, og hvorvidt Platanvej skal gendbnes eller lukkes for gennemkerende
biltrafk.

Okonomi

Der eri2019 i alt 6.1 mio. kr. til at etablere cykelstier pd Platanvej. Der er store forskelle i skonomien for de enkelte scenarier, og gkonomien
athenger af, hvilket forslag som veelges. Forvaltningen vurderer pa nuverende tidspunkt, at alle scenarier kan holdes inden for rammen.

Borgmesterpitegning
Ingen
Behandling

By- og Miljoudvalget
ML/LKJ

Historik
By- og Miljeudvalget 2018-21, 4. marts 2019, pkt. 85:
By- og Miljeudvalget udsatte sagen efter droftelse.

Indstilling 4. marts 2019, pkt. 85:

By-, Kultur- og Miljeomrédet indstiller,

1. at notat om scenarier for Platanvej tages til efterretning,

2. hvorvidt scenarierne 0, 1, 2, 3 og/eller 4 sendes i borgerhering.

Bilag
Scenarier for Platanvej, endelig udgave

Scenarier for Platanvej



Punkt 170: Renholdelseskampagne med fokus pa cigaretskod og
tyggegummi

05.07.01-G01-3-19
Resume

By- og Miljoudvalget godkendte pa mede den 11. marts 2019, at dette ars renholdelseskampagne gennemfores i lobet af
forsommeren 2019 og retter fokus pa bade cigaretskod og tyggegummi.
Forvaltningen har siden arbejdet med kampagneindholdet, som i denne sag forelaegges til udvalgets godkendelse.

Beslutning
By- og Miljoudvalget godkendte kampagnematerialet med fokus pa cigaretskod og tyggegummi.

Udvalget bad om, at der i forbindelse med neste ars kampagne arbejdes med flere kreative kampagneideer.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,
at kampagnematerialet med fokus pé cigaretskod og tyggegummi godkendes

Sagsfremstilling

By- og Miljoudvalget godkendte pa made den 11. marts 2019, at dette ars renholdelseskampagne gennemfores i lobet af
forsommeren 2019 og retter fokus pa bade cigaretskod og tyggegummi.

Kampagneindhold

Kampagnematerialet bestar henholdsvis af skilte, der fastgeres til affaldsspande, og af plakater, der opseettes i busleeskure
(der, hvor der tidligere var rutekort). Skiltene vil blive udformet som overdimensionerede manillamarker (ca. 40x20 cm)
og udarbejdes i vejrbestandigt materiale. I byrummet vil der desuden blive anlagt "nudging-fodspor" pa belegning naer
affaldsspande med henblik pa at gere borgere opmarksomme pé disse.

Kampagnen benytter slogannet ”God stil” med henblik pa at skabe genkendelighed til sidste ars kampagne. Budskaberne
er lavet med enske om at nudge/venligt henstille til, at borgerne bruger affaldskurve og askebaeger, nér de skal skille sig af
med cigaretskod og tyggegummi.

Udkast til kampagnemateriale er vedlagt som bilagsmateriale.

Kampagnen er planlagt til at forlebe i tre uger med start den 27. maj 2019.

Markedsforing

Kampagnen vil blive markedsfert digitalt via facebook og henholdsvis pa frederiksberg.dk, FK-intra samt pé
bibliotekernes og Borgerservicecentrets infoskaerme. Kampagnen vil desuden blive omtalt i pressemeddelelser, i
nyhedsbreve til virksomheder og i de lokale informationsannoncer.

"Manillamarkerne" og plakater opsattes primert pa byens travle buslaskure, handelsomréder og institutioner.
Frederiksberg Gartner- og Vejservice opsatter og nedtager materialet.

Kommunikationsplan er vedlagt som bilagsmateriale.

Okonomi

Der er afsat 10.000 kr til print af skilte og plakater, diverse kommunikationstiltag, samt opsatning og nedtagning af skilte
og plakater. Det finanseres af driftsmidlerne til renhold.

Borgmesterpategning
Ingen
Behandling

By- og Miljoudvalget
SV/SBR

Bilag
Kommunikationsplan

Udkast til renholdelseskampagnemateriale 2019



Punkt 171: Signalanlzeg ved Aksel Meollers Have og Godthibsvej

13.05.16-G01-2-17
Resume

By- og Miljeudvalget skal med denne sag tage stilling til, hvorvidt signalanlaegget ved Aksel Meollers Have og
Godthabsvej skal nedlaegges.

Beslutning
By- og Miljeudvalget udsatte sagen.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,
hvorvidt signalanlegget ved Aksel Mollers Have og Godthébsvej skal fjernes eller bibeholdes.

Sagsfremstilling

Pa By- og Miljeudvalgets made den 1. april 2019 behandlede udvalget en anleegsbevilling angaende tilpasning af
stoppestederne pa linje 2A. Her anmodede udvalget forvaltningen om at forelaegge en sarskilt sag om fjernelse af det
midlertidige signalanleg ved Aksel Mollers Have og Godthabsvej efter feerdiggerelse af metroarbejdet.

Signalanlaegget er oprindeligt etableret som et midlertidig anlaeg for at skabe bedre udkersel for metroarbejdet.
Signalanlaegget har vaeret i funktion i 8 ar og metroarbejdet er snart feerdigt. Derfor skal det besluttes, hvad der skal ske
med signalanlaegget. Signalanlaegget er ogsé blev brugt som en sikker overgang for forgaengere ved Aksel Mgllers Have,
der for benyttede et nu nedlagte stottepunkt.

Der er tre mulige scenarier i forhold til signalanlagget:

1 Fjernelse af signalanleegget

I anlaegsprojektet med tilpasningen af stoppestederne for linje 2A vil der udover fremrykkede busperroner, blive etableret
et stottepunkt for fodgengerne ca. 40 meter vest for signalanlegget, som derved bliver placeret direkte ud for den
kommende metrostation. Det forventes, at mange af de fodgangere, der benytter signalanlaegget i dag, i fremtiden vil
benytte det nye stottepunkt. Ved at fjerne det midlertidige signalanlaeg vil fremkommeligheden for busser, cykler og
karetajer forbedres pd Godthabsvej. Sidevejstrafikken fra Aksel Mellers Have er meget begranset, men disse vil mearke at
tilkerslen til Godthébsvej vil blive forringet. Noget af signalanleeggets materiel vil kunne genanvendes, fx pa Platanvej
ved den nye metrostation.

2 Bibeholde signalanicegget med nodvendige opgraderinger

Hvis signalanlegget skal gores permanent, skal det opgraderes, hvis det skal leve op til anbefalingerne i vejreglerne. Der
skal suppleres med ekstra signaler og der skal ske en @ndringer af vejgeometrien i krydset. Bibeholdelsen af
signalanlaegget betyder en forringelse af busfremkommeligheden og den generelle fremkommelighed for bade cykler og
karetajer pa Godthabsvej. 1/3 af tiden i signalanlaeggets omlebstid bliver brugt til grentid fra Aksel Mellers Have, der
bliver taget fra Godthébsvej, hvor der er markant mere trafik. Sidevejstrafikken fra Aksel Mollers Have er meget
begraenset. Onskes der fremkommelighed for busserne, skal der en signalprogrammering til.

3 Bibeholde signalanleegget, som i dag

Selvom signalanlagget ikke lever ikke op til anbefalingerne i vejreglerne, kan det godt bibeholdes i en periode. Men med
anlaegsprojektet af fremrykkede busperroner skal der alligevel ske @ndring af placering af to signalstandere og der skal
laves et ny signalprogram. Det vil derfor vaere oplagt at gennemfoere opgraderingen af signalanlegget samtidig.

By- Kultur og Miljoomraddets vurdering

By-, Kultur og Miljeomradet vurderer, at en bibeholdelse af signalanleegget ved Aksel Mgllers Have og Godthébsve;j
veesentligt forringer bussernes, karetgjers og cyklisters fremkommelighed pa Godthébsvej i forhold til den gevinst som
signalanleegget har for de fa udkerende og krydsende fodgangere. Fodgaengere vil have mulighed for at benytte det
narliggende stottepunkt, der etableres i forbindelse med de fremrykkede busperroner. I forhold til trafiksikkerhed viser
uheldsbilledet, at der i perioden mens signalet har veeret i brug har vaeret flere uheld end for etableringen af
signalanleegget. Dog har der ikke varet uheld, hvor fodgangere har varet involverede, hverken for eller efter anlegget af
signalet.

Der er mange parametre, der pavirker valget af transportmiddel. For kollektiv trafik er det blandt flere andre parametre
vigtigt at rejsetiden er konkurrencedygtig med og helst lavere end for de alternative transportmidler. Er rejsetiden i den



kollektive transport ikke konkurrencedygtigt i forhold til at tage bilen vil det give incitament til at veelge denne i stedet.
Hyvis flere vaelger bilen i stedet for en bus, vil dette bidrage til en stigende traengsel, og dermed tidstab for alle ture. Derfor
onskes der fremkommelighed for busser, de steder hvor det er muligt.

Okonomi

Det forventes, at en fjernelse af signalanlaegget koster 100.000 kr. og have en arlig besparelse pa 10-15.000 kr. til
stramforbrug, vedligeholdelse og reparationer mv. En bibeholdelse af signalanleegget med nedvendige opgraderinger
inklusiv busfremkommelighed forventes, at koste 400.000 kr. i anleeg og bibeholdelse af signalet, som i dag forventes, at
koste 30.000 kr. med @ndring af placering af to signalstandere og signalprogram. Ved bibeholdelse af signalanlagget vil
der arligt veere et forbrug pa 10-15.000 kr. til stremforbrug, vedligeholdelse og reparationer mv.
Borgmesterpitegning

Ingen.

Behandling

By- og Miljoudvalget
JBS/ML/KTM



Punkt 172: Endelig vedtagelse - Bevarende lokalplan 193 for
Fuglebakkebebyggelsen

01.02.00-P16-3-18
Resume

Forslaget til Lokalplan 193 for Fuglebakkebebyggelsen med tilherende forslag til Kommuneplantilleeg 5 har veret i
offentlig hering, og der er indkommet heringssvar, som har givet anledning til endringsforslag til planerne. By- og
Miljoudvalget skal tage stilling til, om planerne skal vedtages endeligt med de @ndringer, der fremgér af
sagsfremstillingen.

Beslutning

By- og Miljeudvalget vedtog,

at sende bevarende Lokalplan 193 med tilherende Kommuneplantilleeg 5 for Fuglebakkebebyggelsen i supplerende haring
med de @ndringer, der fremgar af sagsfremstillingen, samt at der gives mulig for kvistaltaner, at mulighed for portlager
udgar, og der ikke mé plantes traeer der i fuld udvokset tilstand overskrider en hgjde pa 3 meter i de gstvestvendte
rekkehushaver.

Et flertal i By- og Miljoudvalget (Brian Holm, Nikolaj Bagh, Fasael Rehman, Flemming Brank og Thyge Enevoldsen)
vedtog, at der ikke kan etableres altaner pé etageejendommene mod Godthébsve;.

Et mindretal i By- og Miljeudvalget (Jan E. Jorgensen, Gunvor Wibroe, Balder Mork Andersen og Ruben Kidde) stemte
for.

Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,
at bevarende Lokalplan 193 med tilherende Kommuneplantilleeg 5 for Fuglebakkebebyggelsen vedtages endeligt med de
@ndringer, der fremgar af sagsfremstillingen.

Sagsfremstilling

By- og Miljoudvalget udsatte p4 medet den 25. marts 2019 sagen efter dreftelse.

Der er modtaget en raekke henvendelser, hvoraf de fleste omhandler portlager i anledning af problematik ved ejendommen
Godthébsvej 132, hvor ejer i flere omgange har afspaerret porten. Henvendelserne gér pa, at der ikke enskes mulighed for
portlager samt altaner pé etageejendommene, at der enskes mulighed for kvistaltaner pa reekke- og dobbelthuse og
begransninger pé treehgjder. Emnerne er resumeret og kommenteret i vedhaftede bilag 4. Bemarkningerne om
kvistaltaner pa reekke- og dobbelthuse, altaner pé etagehuse samt trachgjder er sammenfaldende med indkomne
haringssvar. Med hensyn til portldger vurderes det, at disse ud fra lokalplanens bevaringsformél kan etableres ud fra det
oprindelige tegningsmateriale, men at det ma bemarkes at eventuelle portlager ikke kan lukkes/lases af hensyn til
deklarationers bestemmelse om at der skal vaere fri og uhindret passage. Bemarkningerne giver ikke anledning til
@ndringer i forhold til de @ndringsforslag til endelig lokalplan, der fremgar af sagsfremstillingen.

Tidligere sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen vedtog den 27. august 2018 at offentliggere forslag til Lokalplan 193 med tilherende
Kommuneplantilleeg 5 i en periode pa 8 uger, at atholde abent hus, og ikke at udarbejde miljovurdering. By- og
Miljoudvalget besluttede, at alternativet vedr. kviste skulle indga i heringsmaterialet.

Baggrunden for lokalplanforslaget er et gnske fra ejerlaugene i omradet om en bevarende lokalplan, der bedre end de
oprindelige deklarationer med 'facadecensur-bestemmelser’ sikrer den bevaringsverdige bebyggelse, der er udpeget i
kommuneplanen. Udarbejdelsen er i trdd med kommuneplanens retningslinje om, at der skal udarbejdes bevarende
lokalplaner for boligomrader i den vestlige del af kommunen, som erstatning for Byplanvedtagt 27 og dermed jf.
kommuneplanens rammebestemmelser give mulighed for udnyttelse af tagetager i reekke- og dobbelthusene.
Lokalplanen har til formal at sikre,

- at Fuglebakkkebebyggelsen, der er udpeget som kulturmilje, bevares som et homogent og attraktivt kvarter med
markante fallestraek i materialer og form

- at sikre bevaring af omrédets bevaringsvardige bygninger og give rammer for tilfgjelse af nye elementer i
overensstemmelse med den oprindelige byggeskik

- at understotte bydelsstraget 'Godthabsvej Vest' ved udleg af detailhandelskvadratmetre og give mulighed for erhverv i
stueetagen mod Godthabsvej, der understetter gademiljoet, samt at fastholde det gvrige lokalplanomrade til boligformal
- at sikre en tidssvarende bebyggelse ved at give mulighed for udnyttelse af tagetagen i reekke- og dobbelthusene til
boligformal i ssmmenhang med eksisterende boliger og give mulighed for stgjforanstaltninger og klimatilpasning i
respekt for det bevaringsvaerdige miljo,

- at fastholde omradets gronne karakter ved bevaring af haver omkranset af karakteristiske hegn, og bevaring af udpegede
bevaringsverdige treeer og fastholdelse af offentligt greont rekreativt anleg ved Egernve;j



Kommuneplantillegget udskiller et nyt rammeomrade 4.B.14 fra rammeomrade 4.B.5 til bebyggelsen ud mod
Godthébsvej og legger de to dobbelthusbebyggelser ind under rammeomrade 4.A.4 for rekkehusene og ager
bebyggelsesprocenten til henholdsvis 160 og 115, s& den bevaringsvardige bebyggelse kan rummes her indenfor.
Kommunetilleeggets egede bebyggelsesprocenter svarer til de faktiske bebyggelsesprocenter og sikrer mulighed for
genopforelse f.eks. ved brand.

Horing

Planforslagene har vaeret i offentlig hering i perioden fra den 5. september til den 31. oktober 2018. Der blev atholdt dbent
hus om planforslagene den 11. oktober 2018 i 'Pyramiden’ pa Skolen pa Duevej. Ca. 80 borgere medte op. Temaerne ved
de tre temaborde til &benthusarrangementet var tema 1: Formal og anvendelse, tema 2: Byggeriet og bevaring og tema 3:
Vej, parkering og beplantning. Der var en god stemning pa medet, hvor mange var positive overfor bestemmelserne i
lokalplanforslaget for omradet, men ogsa nogle der fandt dem for snavre og nogen der fandt dem for lgse. Spergsmal og
kommentarer ved arrangementet afspejles i de indkomne hearingssvar.

By-, Kultur- og Miljgomradet har i heringsperioden modtaget 31 heringssvar. Horingssvarene kommer primert fra ejere,
beboere og foreninger indenfor omradet.

¢ Der er en del horingssvar vedrarende kvistaltaner pa raekke- og dobbelthuse. Ejerlaugene, som alle ejerne i raekke-
og dobbelthusene er repreesenteret af, og en raekke andre heringssvarere foreslar, at der gives mulighed for
kvistaltaner. Bevaringsforeningen og en raekke andre heringssvarere foreslar, at fastholde at der ikke kan etableres
kvistaltaner. Et tilknyttet emne er omfang og placering af tagvinduer.

¢ En rakke heoringssvar, herunder via en underskriftsindsamling, er imod muligheden for altaner pa nordsiden af de 4
etageejendomme i 3% etager ved Godthabsvej, mens andre foreslar at fastholde eller udvide muligheden.

¢ Etandet gennemgaede tema er beplantningshejder og udpegning af bevaringsverdige traer.

¢ Derudover er der kritik af processen, hvor der til et dialogmede i1 januar 2018 var flere kvistmodeller i spil, mens
det lokalplanforslag der har veret i horing ikke gav mulighed for kviste.

¢ Der er flere hagringssvar om portenes og bagvejenes status og brug.

¢ Herudover er der en reekke emner om anvendelse, affald, bygningsdetaljer, mindre anleeg mv. og forslag til
@ndringer i kommuneplantilleggets etageantal, bilag, tekst og fotos.

- Forvaltningen anbefaler, at det lokalplanforslag, der har veret i hering, der ikke giver mulighed for kviste/kvistaltaner pa
rekke- og dobbelthusene, vedtages, da det bedst fastholder Fuglebakkebebyggelsens sarlige kvaliteter, med de
karakteristiske sammenhangende tagflader pé rekke- og dobbelthusene. Det anbefales derfor, at fastholde muligheden for
tagvinduer i et hgjere format end hidtil brugt og med en placering laengere nede pé tagfladen, sa de kan anvendes som
redningsvinduer. Det giver mulighed for udnyttelse af tagetager til boligforméal. Samtidigt anbefales det at fastholde, at
tagetager, der ikke anvendes til boliger kun kan isettes mindre 'bevaringsvinduer'.

- Det vurderes, at alternativet vedrerende kviste, der indgik i heringsmaterialet, ogsé vil vere indenfor lokalplanens
formalsbestemmelse om at fastholde og bevare Fuglebakkebebyggelsens sarlige kvaliteter. Det alternative forslag
friholder tagfladerne mod de omgivende veje; Egernvej, Vagtelvej, Solsortvej, Fuglebakkevej og Duevej for
kviste/kvistaltaner, men giver mulighed for én type altankvist mod bagveje/bagsider. Det vil fastholde de karakteristiske
sammenhangende tagflader mod vejene, men ikke mod bagvejene. Det vil pa sigt kunne give et ensartet udtryk for
kvistaltaner mod bagvejene, samt give hgj bokvalitet i boligernes tagetage med god udnyttelse af kvadratmeterne og med
gode dagslysforhold. Hvis det besluttes, at give mulighed for én type kvistaltan, ber bilag 4 suppleres med bilag 4a, som
foresléet af ejerlaugene.

- Forvaltningen anbefaler, at fastholde muligheden for altaner/franske altaner p& nordsiden af bebyggelsen mod
Gothébsvej, som beskrevet i lokalplanforslagets bestemmelser. Det vil vaere i overensstemmelse med
kommunalbestyrelsens malsetning i Altanmanualen om, at der ”som udgangspunkt gives mulighed for etablering af
altaner pa Frederiksberg, nér etableringen kan ske uden vasentlige uhensigtsmassige indbliksgener og skyggevirkninger
og nér der ikke er veesentlige arkitektoniske hensyn der taler imod”. Der er med udgangspunkt i kommunens altanmanual
fastsat konkrete bestemmelser i lokalplanforslaget for altaner pé etageejendommenes bagfacader.

- Det anbefales, at fastholde lokalplanens bestemmelser, der udpeger bevaringsvardige traeer (uden hgjdebegraesning), der
star ud mod vejene og vk fra de bolignare havearealer. Ligeledes anbefales det at fastholde, at det i @st-vestvendte haver
kun er op mod nordskellet at der fastsattes en hgjdebegraensning pé (nyplantning af) treeer/beplantning. Inden for Lille
Godthéb vejlaugets omrade foreslés det, at deklarationens punkt med en generel maksimal beplantningshejde fortsat skal
galde, da det kun er vejlauget der er pataleberettiget. Det anbefales at indfere en sydlig zone i sydvendte haver hvor
hgjdebegransningen lempes.

- Det anbefales, at fjerne bestemmelse om fri og uhindret adgang i punkt om veje og i stedet henvise til de oprindelige
deklarationers bestemmelser herom. Det anbefales at bevare vejstrukturen, herunder at der er adgang til to af bagvejene
via porte, samt at give mulighed for port-lager, der dog ikke kan vere lukkede/aflaste jf. deklarationernes bestemmelser



og fri og uhindret passage.

- Det anbefales at fastholde bestemmelse om begrensning i udeserveringsarealer, om boligsterrelser, parkering- og
opholdsnorm, zoner til/bestemmelser om mindre bygninger, farve- og materialebestemmelser, om bygningsdetaljer, pa
nar de i nedenstdende afsnit oplistede endringsforslag,

- Det anbefales at fastholde kommuneplantilleeggets etageantal.

Alle heringssvar fremgar af bilag 1. Alle heringssvar er resuméret og vurderet i bilag 2. Da enkelte afsendere af
haringssvar gnsker anonymitet, er disse anonymiseret i de dbne bilag, men fremlagt med fulde navn og adresse i de
lukkede bilag.

Andringer til lokalplanen

Som folge af haringssvarene er der folgende forslag til @ndringer i lokalplanen og kommuneplantillegget:

¢ [ lokalplanens redegorelse
- udskiftes foto side 11,
- 1 afsnit om Detailhandel praciseres det at der kan etableres erhverv i stueetagerne, herunder butikker, i
Godthabevej 100-102 og 114-116, hvis de kan indpasses uden omdannelse af facaden.
- Der tilfojes servitutnumre i afsnit om Servitutter og punkt 3 om beplantning i servitut lyst for 1. etape af
bebyggelsen mellem Fuglebakkevej, Duevej, Godthabsvej og Egernvej erstattes ikke af lokalplanen.

¢ [ Lokalplanens bestemmelser
- i punkt 4.1 om fri og uhindret passage pa veje, gennem porte/garde og ved tvarstier og bagveje fjernes og der
henvises i note til deklarationer lyst 21-10-1927 og 10-11-1929 om vejforhold, der fortsat gelder.
- Foto side 35, 36, 44 og 51 udskiftes eller beskares.
- I punkt 6.2 fastsettes det at espalierer skal udfores i tree.
- Note til punkt 6.6 om skorstene @ndres sa der star at manglende skorstene ber, og ikke skal, genetableres ved
omlaegning/renovering af tage.
- At lade punkt 6.7 om ggning af karnapvinduers hgjde udga,
- Til punkt 6.6 om vinduer tilfgjes note med mal og illustration af de oprindelige spinkle vinduesdimentioner.
- Til punkt 6.8 om dere tilfgjes at porte i portejendommene skal udformes som vist i bilag 5 og fremsta i sort eller
merkegreon metal. Der tilfgjes en note om at porte i portejendommene ikke kan vere lukkede og afléste jf.
deklarationernes bestemmelser om fri og uhindret adgang.
- Til punkt 6.10 tilfejes aluminimum som materiale til vinduer og dere samt at de skal have en detaljering svarende
til de oprindelige, s& de ikke kommer til at fremsta flade og uprofilerede.
- I Punkt 6.11 og 6.12 ensrettets teksten sa kun begrebet kvistaltan anvendes og afsnit om tagvinduer opdeles i
afsnit for tageetager med og uden boligudnyttelse.
- I punkt 6.13 tilfajes mulighed for franske altaner p& nordfacaden af ejendommene i 2% etager ved Godthébsve;.
- I punkt 7.7 tilfejes en zone pa 3 meter i den sydslige del af sydvendte haver hvor beplantning ma vaere 5 m hgj og
der indsaettes vignetter om zoner med maksimal beplantningshejder i sdvel gst-vestvendte haver som i nord-
sydvendte haver.
- Til punkt 11 fastsettes at omrader til affaldslesninger i de fire etageejendommes garde enten skal indhegenes bag
raftehegn jf. punkt 7.5, i skure jf. punkt 6.14 eller med pergolaoverdaekning.

¢ P3a Lokalplanens kortbilag 1 fjernes pile og signaturforklaring for vejadgange.

¢ Pa lokalplanens kortbilag 2 vises karnap i 2 etager ved Vagtelvej 16 og Solsortvej 33 og karnap i 1 etage ved
Drosselvej 30.

« Pé lokalplanens kortbilag 3 vises Gingo Biloba ved Vagtelvej 6 og der tilfgjes zone pa 3 m i sydvendte haver, hvor
beplantningen ma vere 5 m hgj.

o Pabilag 4 specificeres det, hvor der ma etableres altan/havedaer.

o [ bilag 5 tilfgjes oplysning om bade halvt og helt udgravede kaldre ved Egernve;j.

o [ bilag 6 tilfgjes dato for servitutgennemgang og punkt 3 om beplantning i servitut lyst for 1. etape af bebyggelsen
mellem Fuglebakkevej, Duevej, Godthdbsvej og Egernvej erstattes ikke af lokalplanen.

Der foreslas ikke endringer til kommuneplantilleegget.

Alle endringsforslag fremgar af bilag 3.

Bagvejene i reekkehusomrédet er anlagt henover de tilgreensende ejendommes matrikler, sédan at ejendommenes
matrikelskel ligger midt i bagvejen. Derudover er bagvejene ikke udlagt som vej(areal), men er kun anlagt. Dette gaelder
for alle fire bagveje i omradet.

Punkt 9 i en deklaration af 10. november 1928, der er gaeldende for de tre vestligste bagveje bestemmer, at der skal
tilkomme samtlige Kobere af Parceller fra Matr. Nr. 5y, 5 ab og 5 kt af Frederiksberg fri og uhindret Adgang til Passage
ad de paa Arealet projekterede Veje og Stier. Dette har sammen med det manglende vejudleeg medvirket til, at der er
opstaet en storre sag mellem en del grundejere pé en af de bagveje, der har port mod Godthabsvej og ejeren af den
ejendom, hvorpa porten til Godthébsvej ligger. Grundejerne pa bagvejen mener, at deklarationen af 10. november 1928
giver dem lov til at kere fra bagvejen gennem porten pa den pagaldende ejers ejendom og ud pa Godthabsvej. Ejeren af



ejendommen mener derimod, at hans ejendom er privat areal. Der har vaeret en lignende sag med den tidligere ejer, og
spergsmaélet om adgangsret har eksisteret siden 1940’erne. I forbindelse med, at den nuvarende ejer har opsat et
affaldsskur pa sin ejendom uden en byggetilladelse, og da man har lagt til grund, at skuret hindrer fri og uhindret adgang,
har kommunen taget stilling til spergsmaélet om vejstatus, og har vurderet, at bagvejen og en del af arealet pd ejendommen
mod Godthébsvej lever op til definitionen som privat faellesvej. Sagen om skuret er overdraget til politiet, og pa
nuvarende tidspunkt afventes en dato for en retssag, hvor kommunen indkaldes som vidne i sagen. Indtil en privatretlig
uenighed om adgangsret er bilagt — eventuelt ved domstolene, administrerer kommunen arealet som privat fallesve;.
Endvidere skal det bemarkes, at de bevaringsvardige raftehegn er placeret i vejarealet. Arealet fra raftehegnene indtil de
tilgreensende ejendomme er i dag radighedsareal, som grundejerne har lov til at benytte. Vejene er pa nuvarende tidspunkt
private faellesveje, men der udsendes her til foraret varsel om optagelse af vejene i Fuglebakkekvarteret til offentlige veje.
Idet lokalplanen fastsatter, at der ikke ma ske @ndringer ved raftehegnene, heller ikke ved hegnenes placering, afskriver
kommunen sig for i fremtiden at have mulighed for at nedleegge radighedsarealet og benytte arealet til vejformal.

By-, Kultur -og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at lokalplanforslag uden mulighed for kviste/kvistaltaner pé reekke- og
dobbelthusene bedst vil fastholde og bevare Fuglebakkebebyggelsens serlige kvaliteter.

Forvaltningen vurderer, at alternativet, der friholder tagfladerne mod Egernvej, Vagtelvej, Solsortvej, Fuglebakkevej og
Duevej for kviste/kvistaltaner, men giver mulighed for én type altankvist mod bagveje/bagsider, ogsa fastholder og
bevarer Fuglebakkebebyggelsens serlige kvaliteter ved at give et ensartet udtryk for tilfgjelse af kviste mod bagvejene, og
samtidigt vil give hegj bokvalitet i boligernes tagetage.

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at selv om der gennem arene er foretaget bygningsmaessige andringer, der bryder
med husenes oprindelige udtryk, fremstéar bebyggelsen fortsat som et arkitektonisk hele af hgj kvalitet. Det er vigtigt
fremover i hgjere grad at tage hdnd om bade de store treek og detaljerne i bebyggelsen og det vurderes at den bevarende
lokalplan bliver et redskab, der kan vaere med til at sikre dette. Badde som forstéelsesramme hos ejere/brugere for
bebyggelsens kvaliteter og detaljer og som et entydigt administrationsgrundlag i byggesagsbehandlingen.

Hvis By- og Miljeudvalget vil give mulighed for kvistaltaner pa rekke og dobbelthuse vurderer By-, Kultur- og
Miljgomradet at lokalplanforslaget skal @ndres, herunder med bilag 4a, som foreslaet i haringssvar 4, og i fornyet hering.
Det vurderes umiddelbart, at en fornyet hering kan foretages som supplerende hering, med en heringsperiode pa 14 dage.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Borgmesterpitegning

Ingen

Behandling

By- og Miljoudvalget, Magistrat, Kommunalbestyrelsen
JD/RLN

Historik

By- og Miljoudvalget 2018-21, 25. marts 2019, pkt. 115:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter droeftelse.

Indstilling 25. marts 2019, pkt. 115:

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at bevarende Lokalplan 193 med tilherende Kommuneplantilleeg 5 for Fuglebakkebebyggelsen vedtages endeligt med de
@ndringer, der fremgar af sagsfremstillingen.

Bilag

BILAG 01 _Heringssvar_aben

BILAG 02_Heringsnotat LP193 dbent

BILAG 03_Andringsskema LP193-

LP 193 endelig marts2019

Kommuneplantilleeg nr. 5 til Kommuneplan 2017 _endelig _marts 2019

BILAG 04 Kommentarer ved endelig vedtagelse



Punkt 173: Hillerodgade 33-35, Nedrivning af kontor- og
produktionsbygninger

02.34.04-P19-27-18
Resume

By, Kultur- og Miljgomréadet har modtaget en ansegning om tilladelse til nedrivning af tre ssmmenbyggede bygninger pa
Hilleradgade 33-35. Den ene af bygningerne (kontorbygning fra 1918) har en middel bevaringsvardi pa SAVE-verdi 5,
og derfor forelegges sagen for udvalget.

Beslutning

By- og Miljoudvalget udsatte sagen og anmodede om, at forvaltningen gar i dialog med bygherre om en helhedslasning
med henblik pé forskennelse af omradet.

Indstilling

By, Kultur- og Miljgomrédet indstiller,
1. at der meddeles tilladelse til nedrivning af de tre bygninger,
2. at der meddeles tilladelse til etablering af midlertidig bilparkeringsplads pa matriklerne.

Sagsfremstilling

By- og Miljoudvalget udsatte p4 medet den 25. marts 2019 sagen, idet udvalget anmodede om en besigtigelse.
Besigtigelsen blev atholdt den 6. maj 2019.

Tidligere sagsfremstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet har modtaget en ansggning om tilladelse til nedrivning af i alt 4 bygninger fra Novozymes.
Bygherre agter at bygge nye bygninger pa grunden, men processen er stadig i idéfasen, og man har endnu ikke besluttet,
hvad man vil bygge pa grunden. Efter nedrivning er det planen, at grunden midlertidigt kan fungere som
bilparkeringsplads, indtil man har udarbejdet et projekt.

Tre af bygningerne er sammenbyggede bygninger, og en af dem er vurderet som SAVE 5. Den fritliggende bygning, som
ligger pa Hilleradgade 31 er ikke bevaringsvardig, og derfor har forvaltningen meddelt tilladelse til nedrivning af denne
bygning. De tre sammenbyggede bygninger er beliggende pa to matrikler, og er bygget sammen henover matrikelgraensen.
Den ®ldste af de 3 bygninger, der er ansegt nedrevet, herefter kaldet bygning 1, er fra 1918, og er vurderet til SAVE 5.
Den har fungeret som kontor og bolig for Dansk Crown-Cork Fabrik, der havde deres vaerksted og fabrik pa matriklen.
Ejendommen er senere blevet opkebt af Novo (Novozymes), og med tiden er der blevet bygget om og bygget til. Den
anden af de tre bygninger, der er ansggt nedrevet, herefter kaldet bygning 2, er produktionsbygning, som er fra 1919, og
er vurderet til SAVE 8. Den sidste af de tre bygninger, herefter kaldet bygning 3, kom til i 1966 og har fungeret som
kontror- og produktionsbygning, ferst for Snedkermesternes Tree- og Finérskereri, og senere overtaget af Novo. Bygning
3 er ikke udpeget som bevaringsvardig.

De tre bygninger har leenge stiet tomme, og bygning 1 og 2 stir i dag 1 meget ringe stand. I vurderingen for
bevaringsvardien for bygning 1 er der angivet, at "det er et stilfeerdigt hus med tung tag, i darligt stand og darligt
sammenbygget". I vurderingen for bevaringsverdien for bygning 2 er der angivet, at "den er tilfeldigt ombygget med ad
hoc fornyelser og i darligt stand". Novozymes er af Kulturstyrelsen udpeget som et af de 25 nationale industriminder, som
illustrerer den danske industrihistorie i perioden 1840-1970. Bygningerne, der er ansegt nedrevet, indgar ikke som
bevaringsverdig industriminde.

Lovgrundlag

Efter bygningsreglement 2018 ma nedrivning af bebyggelser ikke pabegyndes uden tilladelse fra kommunalbestyrelsen.
Der er ingen bevaringsservitut eller lokalplan for omradet.

I henhold til kommuneplanens rammer er omradet angivet som stationsnert kerneomrade, og er udlagt til blandet
byfunktioner i form af detailhandel, kontor,- og serviceerhverv, forlystelser, kulturelle aktiviteter, idraets- og
beveagelsesaktiviteter samt boliger med bolignare offentlige servicetilbud.

Kommunen kan kun forhindre nedrivning ved at nedlaegge forbud efter planlovens § 14

Efter planlovens § 14 kan kommunalbestyrelsen nedlaegge forbud mod, at der retligt ellert faktisk etableres forhold, som
kan hindres ved en lokalplan. Forbuddet kan hgjst nedleegges for et ar, og skal veere begrundet i planleegningsmaessige
hensyn. Forbuddet bortfalder, hvis kommunen ikke har offentliggjort et forslag til bevarende lokalplan inden udlebet af
dette ar.



Nar der naegtes tilladelse til nedrivning af bygning, kan ejeren forlange ejendommen overtaget af kommunen mod
erstatning jf. Planlovens § 49. Dog kun hvis der er et veesentligt misforhold mellem ejendommens afkastningsgrad og
afkastningsgraden for ejendomme med en lignende beliggenhed og udnyttelse, som ikke er omfattet af et
nedrivningsforbud. Det er taksationsmyndighederne efter lov om offentlige veje, der afger berettigelsen af krav om
overtagelse og erstatning.

Horing:
Da bygningerne ikke er udpegede som bevaringsvaerdige i kommuneplan, og alle de omkringliggende grunde er ejet af
Novozymes, vil sagen ikke blive sendt i hering.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By-, Kultur- og Miljgomradet vurderer, at de tre sammenbyggede bygninger fremstar som en uharmonisk konstellation,
som har mistet deres selvstendige originalitet, og bevaring af dem ikke vil bidrag vasentligt til industrimindet i omradet.
Det er forvaltningens vurdering, at et nyt projekt, der bearbejdes i henhold til Frederiksbergs Arkitekturpolitik, vil finde
bedre indpas i omridet, og vil vaere med til bidrage med et tidssvarende og mere baredygtigt byggeri i omrédets lange
industrihistorie.

Forvaltningen anbefaler, at disse bygninger, der oftes bruges som graffitilerred, tillades nedrevet, sdledes at der kan gores
plads til et tidssvarende baeredygtigt byggeri, som vil bidrage til at hegjne omréadets karakter, og at der meddeles en
tidsbegranset tilladelse til, at arealet kan anvendes som bilparkeringsplads.

Okonomi

Sagen har ingen ekonomiske konsekvenser.
Borgmesterpategning

Ingen

Behandling

By- og Miljoudvalget
PBM/DD

Historik

By- og Miljeudvalget 2018-21, 25. marts 2019, pkt. 118:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter droftelse, idet man enskede en besigtigelse.

Indstilling 25. marts 2019, pkt. 118:

By, Kultur- og Miljgomrédet indstiller,

1. at der meddeles tilladelse til nedrivning af de tre bygninger

2. at der meddeles tilladelse til etablering af midlertidig bilparkeringsplads p& matriklerne.

Bilag

Indsendelse 1, Ansoegning.pdf
3D fremtidig forhold (midlertidig)
Billed Hilleredgade 33

Situationsplanen REV



Punkt 174: Svanemosegardsvej 6A - 13 altaner

02.34.00-P19-1310-17
Resume

By-, Kultur- og Miljgomradet har modtaget en ansggning om opsetning af altaner pa ejendommen Svanemosegardsvej
6A+6B. I ansggningen indgér en udhangende tagaltan, som efter forvaltningens vurdering er uforenelig med
Frederiksberg Kommunes retningslinjer for altanopsetning. Anseger har gnsket at fastholde ansggningen, og er saledes
blevet tilbudt at fa sagen behandlet i By- og Miljoudvalget.

Beslutning

By- og Miljoudvalget udsatte sagen, idet udvalget bad forvaltningen om at g i dialog med bygherre om muligheden for at
flytte tagetagealtanen til gavlen.

Indstilling

By-, Kultur og Miljgomradet indstiller,

1. at der efter byggelovens § 6D meddeles afslag til ansggningen om 1 altan i ejendommens tagetage,

2. at der meddeles principiel tilladelse til 8 altaner pa facademur og 4 trapper fra stuelejligheder til terreen pa betingelse af,
at der i forbindelse med partshering af naboejendomme i den videre sagsbehandling ikke fremkommer vesentlige
indsigelser,

3. at en principiel tilladelse jf. pkt. 2 endvidere betinges af, at ansgger fremsender redegerelse for nermere bearbejdning
af altanens made med facaden, til godkendelse forud for endelig tilladelse.

Sagsfremstilling

By- og Miljeudvalget udsatte pa moadet den 29. april 2019 sagen, idet udvalget anmodede om en besigtigelse.
Besigtigelsen blev atholdt den 6. maj 2019.

Tidligere sagsfremstilling

Andelsforeningen Domus Nostra i ejendommen Svanemosegardsvej 6A+6B, har ansegt By-, Kultur- og Miljgomradet om
tilladelse til etablering af 13 altaner pa ejendommens langside mod syd, heraf 12 p4 facademur og 1 altan i tagetagen.
Ejendommen er beliggende i omradet mellem Aboulevard og Steenwinkelsvej, der er sammensat af storre og mindre
etageboligbebyggelse, samt udger et bredt arkitektonisk helhedsbillede af bade karréhuse og fritstdende ejendomme.
Ejendommen er registreret med hgj bevaringsvaerdi 4, hvilket gor den til en af naeromréadets relativt f4 bevaringsvaerdige
bygninger. Med opforelseséret 1875 er bygningen dertil blandt Frederiksbergs aldste etageboligejendomme.

Ejendommen er en relativt lav, fritstdende l&engebygning 1 historicistisk stil, der med et karakteristisk aftegnet gavimotiv
er placeret vinkelret pd Svanemosegérdsvej. Facaderne mod nord, syd og est fremstar i en udsmykningsgrad, der er typisk
for periodens gadefacader med recesser, buestik og gesimsforleb, og som tydeligt artikuleres af facadernes homogene,
blanke murvark. Det er kombinationen af facadekarakter og placering, som vurderes at vaere helt sarligt ved denne
ejendom, idet 3 af bygningens 4 sider er henvendt til det faelles byrum med en facadekarakter, der i udsmykningsgrad
adskiller sig markant fra periodens typisk mere spartansk udsmykkede gardfacader.

Forvaltningen har pa ovenstaende grundlag vurderet, at opsatning af udh@ngende altaner i taget pa ejendommen ber
folge retningslinjer for facader mod gaden, efter hvilke der ikke kan etableres udhaengende tagaltaner. Sagen forelegges
til udvalgets beslutning, idet ansgger er bekendt med forvaltningens vurdering, og har valgt at fastholde ansegningen.

Den ansggte tagaltan oplyses af ansgger at finde begrundelse i de nye retningslinjer for etablering af tagaltaner, som med
tillegget til altanmanualen blev vedtaget i februar 2018. Til forskel fra tidligere, er det med tillegget nu muligt at etablere
udhangende altan i forbindelse med en bolig i taget, safremt en raekke fa, konkrete vilkar er opfyldt. Dertil er det nu
muligt, relativt frit at etablere en terrasse indenfor tagfladen, som alternativ lesning i tilfaelde af, at forudsetningen for
udhangende tagaltan ikke er til stede. Denne udvidelse af muligheder er i tilleegget til altanmanualen preecist beskrevet
som galdende for skra tage mod gardside. Ansager er blevet forelagt alternative losninger indenfor den beskrevne ramme,
herunder at en storre tagterrasse indenfor tagfladen vil kunne godkendes administrativt, grundet den veesentligt mindre
grad af synlighed fra Svanemosegardsve;j.

Ansegningens 13 altaner i stueetage til 3. sal er efter dialog med forvaltningen endret til 9 altaner pé 1. til 3. sal samt 4
trapper fra stuelejligheder med direkte adgang til afgrensede forhaver. Anseger har med denne &ndring valgt at folge
forvaltningens vejledning om, at ansegningens oprindelige 4 altaner i stueetagen monteret pa facademur i en hejde af 60
cm over terren, ikke vurderes at vare i overensstemmelse med altanmanualen. 8 altaner er saledes placeret pa
facademurens 1. og 2. sal, mens den 9. altan er placeret i forbindelse med taglejligheden i nr. 6B.



Regelgrundlag
Ejendommen er omfattet af lokalplan nr. 1, der ikke indeholder bevaringsbestemmelser.

Ejendommen er i Kommuneplan 2017 angivet som bevaringsvaerdig, og er registreret med hgj SAVE-verdi 4.

Af byggelovens § 6D fremgér, at kommunalbestyrelsen kan gere en tilladelse efter byggeloven athaengig af, at
bebyggelsen far en sddan ydre udformning, at der i forbindelse med dens omgivelser opnas en god helhedsvirkning.

Til sagens vurdering indgér de generelle kriterier i Bygningsreglement 2015, kap. 2.3.1, herunder de for sagen relevante
bebyggelsesregulerende forhold i kap. 2.3.2-2.3.5.

Frederiksberg Kommunes altanmanual "Din nye altan - fra ide til ibrugtagning" af oktober 2013, med tilleeg af februar
2018, er anvendt som del af sagens vurderingsgrundlag.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

De nye og udvidede retningslinjer for udhangende tagaltaner i tilleegget til altanmanualen har til formal, at opfylde ensket
om tagaltan med usvakket opmaerksomhed pa hensynet til hgjt bevaringsverdig, arkitektonisk kvalitet. Udhengende
tagaltaner i skré tage vurderes at vere blandt de altantyper, som medferer de mest gennemgribende karakterendringer i
byggeri fra perioden ca. 1850 til ca. 1930. Af denne arsag er retningslinjerne ledsaget af konkrete bygningsfysiske vilkar,
som ma vere til stede for en administrativ godkendelse, herunder at der er tale om gérdfacader, der er bredt kendetegnet
ved sparsom facadeudsmykning samt en orientering vk fra, eller pa beherig afstand af det feelles byrum, hvor de
arkitektoniske hensyn vejer tungest.

Ejendommen pa Svanemosegardsvej 6A+6B har grundet det lave etageantal et skalamessigt relativt lille gavlprofil. En
udhangende tagaltan pa ejendommen vinkelret pa Svanemosegardsvej vurderes i serlig grad at ville fremsta
dominerende, og medfere vesentligt tab af det historiske sarkende, som bygningen reprasenterer. Forvaltningen vurderer
saledes, at den pagaeldende udhangende tagaltan reprasenterer en uhensigtsmaessig og vidtgaende fortolkning af de
udvidede retningslinjer i det vedtagne tilleeg til altanmanualen.

De ansegte 8 altaner pa facademur samt 4 trapper fra stuelejligheder til terraen, vurderes at veere forenelige med
altanmanualen samt tillaeg, idet der ses en harmonisk og ensartet altanplacering, der ngje er tilpasset facadens forleb. Dog
vurderes ansggningsmaterialet at savne redegerelse for altanens mede med facaden, i form af en stillingtagen til hvorledes
indgreb i eksisterende murvaerksdetaljer efterbearbejdes.

Forvaltningen anbefaler, at der meddeles afslag til ansggning om etablering af udhengende tagaltan pa ejendommen.
Dertil anbefales, at der meddeles betinget, principiel tilladelse til 8 altaner pa facademur samt 4 trapper fra stuelejligheder
til terreen.

Okonomi

Ingen
Borgmesterpategning
Ingen

Behandling

By- og Miljeudvalget
PBM/GH

Historik

By- og Miljeudvalget 2018-21, 29. april 2019, pkt. 155:
By- og Miljeudvalget udsatte sagen, idet udvalget anmodede om en besigtigelse.

Indstilling 29. april 2019, pkt. 155:

By-, Kultur og Miljeomrédet indstiller,

1. at der efter byggelovens § 6D meddeles afslag til ansegningen om 1 altan i ejendommens tagetage,

2. at der meddeles principiel tilladelse til 8 altaner pa facademur og 4 trapper fra stuelejligheder til terreen pa betingelse af,
at der i forbindelse med partshering af naboejendomme i den videre sagsbehandling ikke fremkommer vesentlige
indsigelser,

3. at en principiel tilladelse jf. pkt. 2 endvidere betinges af, at anseger fremsender redegerelse for neermere bearbejdning
af altanens mede med facaden, til godkendelse forud for endelig tilladelse.



Bilag

Svanemosegardsvej 6A+6B projekttegninger
Svanemosegardsvej 6A+6B langside, eksisterende forhold
Svanemosegardsvej 6A+6B langside, fotoillustration
Svanemosegardsvej 6A+6B facadeudsnit, eksisterende forhold
Svanemosegardsvej 6A+6B facadeudsnit, fotoillustration
Uddrag fra tillaeg til altanmanualen

Oversigt over omradets SAVE-registreringer

Bemerkninger fra andelshavere til By- og Miljeudvalget



Punkt 175: Rahbeks Allé 26, 3. tv., Etablering af en ny bolig

02.34.02-P19-67-19
Resume

Sagen omhandler muligheden for at indrette en ny bolig i en del af ejendommens eksisterende tagrum. I denne del af
tagrummet er der i dag to klubvarelser og depotrum til ejendommens boliger. Projektet kraever dispensation fra
bygningsreglementets bestemmelser om bebyggelsesprocent, opholdsareal og bilparkering.

Beslutning

By- og Miljeudvalget vedtog,

1. at der dispenseres fra BR18 § 399, til bestemmelsen om etablering af et opholdsareal (der fastsat i kommuneplanen)
skal svare til 50% af det samlede boligetageareal,

2. at der dispenseres fra BR18 § 393, til bestemmelsen om anleg af bilparkeringspladser (der fast i kommunen svarer til
p-plads pr. bolig) imod indbetaling til p-fonden for 1. bilparkeringsplads,

3. at der dispenseres fra BR18 § 170, stk. 2 til en bebyggelsesprocent pa mere end 60 (kommuneplanen fastsatter en
bebyggelsesprocent pad max. 150).

Indstilling

By-, Kultur- og Miljeomréadet indstiller,

1. at der dispenseres fra BR18 § 393, til bestemmelsen om etablering af et opholdsareal (der fastsat i kommuneplanen)
skal svare til 50% af det samlede nye boligetageareal.

2. at der dispenseres fra BR18 § 399, til bestemmelsen om anlag af bilparkeringspladser (der fastsat i kommuneplanen
svarer til 1. P-pladser pr. bolig) imod indbetaling til p-fonden for 1. parkeringsplads.

3. at der dispenseres fra BR18 § 170, stk. 2 til en bebyggelsesprocent pad mere end 60 (kommuneplanen fastsatter en
bebyggelsesprocent pa max 110).

Sagsfremstilling

By-, Kultur- og Miljgomrédet har modtaget en ansggning om etablering af en ny bolig i en del af ejendommens
eksisterende tagrum. Denne del af tagrummet er i dag indrettet til dels 2 klubverelser og dels depotrum til ejendommens
boliger.

I det eksisterende tagrum har der yderligere varet et klubvarelse og en bolig. Dette klubvarelse er siden blevet tillagt den
eksisterende bolig. Med denne nye ansggning vil ejendommens tagetage herefter besta af en (gammel) bolig pa 78 m? og
en ny bolig pa 79 m2.

Ejendommen er i dag indrettet med 7 beboelseslejligheder, hvoraf den ene er i tagetagen, samt 2 klubverelser og
depotrum i tagetagen.

Mod Rahbeks All¢ er der indrettet to haver med plads til ophold og udenders aktiviteter. Friarealerne i gérden er indrettet
med beplantning og et flisebelagt omrade med borde og plads til leg og ophold samt terreplads mv. Derudover er der i
garden et muret udhus og plads til cykelparkering. Der er yderligere mulighed for cykelparkering i kaelder. Projektet
leegger ikke op til at tilvejebringe yderligere opholdsarealer og der seges derfor om dispensation.

Ejendommen er indrettet uden bilparkeringspladser. Der er i gjeblikket forholdsvis begransede opholdsarealer og det vil
derfor ikke veaere muligt at etablere ny bilparkeringsplads pé ejendommen. Der segges derfor om dispensation fra kravet om
parkering ved indbetaling til parkeringsfonden.

I kommuneplanen er ejendommens maksimale bebyggelsesprocent fastsat til 110. Ejendommen er i dag bebygget

boligareal pé 651 m? samt to klubveerelser i tagetagen pa ca. 30 m?, hvilket giver en bebyggelsesprocent pa 156.

Etablering af den nye bolig pa 79 m? ved nedlaeggelse af de to klubverelser og depotrummene medferer en fremtidig
bebyggelsesprocent pa 167. Det skal bemaerkes, at ombygningerne udferes inden for det eksisterende bygningsvolumen.
I forbindelse med etableringen af den nye bolig udskiftes 3 eksisterende vinduer mod Rahbeks All¢ til nye vinduer i stort
set samme placering i tagfladen. I tagfladen mod gérd etableres 5 nye tagvinduer. Ejendommens depotrum i tagrummet
nedlaegges og der etableres nye i keelderen.

Regelgrundlag

Ejendommen er omfattet Lokalplan 82, hvor der i afsnit 3.1 stér:

"Bebyggelse, der er synlig fra vej, plads eller anleeg, hvortil der er offentlig adgang, md ikke uden kommunalbestyrelsens
tilladelse nedrives eller ombygges,

Den eksisterende bebyggelses rigdom pd detaljer i form af vinduer [mv.] skal bevares og md ikke uden
kommunalbestyrelsens tilladelse gives nye former og farver eller erstattes med andre materialer”

Forvaltningen vurderer, at projektet kan gennemferes uden dispensation fra lokalplanen.



Lokalplanen har ikke bestemmelser om bebyggelsesprocent, opholdsareal eller parkering og det er derfor bestemmelserne
i kommuneplan 2017 der angiver, hvad der tilstraebes for omradet.

Kommuneplan 2017:

Krav om opholdsareal 50% af etagearealet

Krav om anlag af en bilparkeringsplads pr. familiebolig

Ejendommen er beliggende i omrade 7.b.3 (Rahbeks Allé), der er udlagt til boligomrade med maks. 6 etager og en maks.
bebyggelsesprocent pa 110.

Ejendommen er ikke udpeget som bevaringsverdig i kommuneplanen.

Projektet skal ud fra hensynet til bykvalitet, jf. kommuneplanens generelle rammebestemmelser, vurderes i forhold til
boligtilveekst i den eksisterende bygningsmasse, nar der etableres en eller flere selvstaendige boliger i en uudnyttet
tagetage pa en eksisterende ejendom.

Der skal saledes foretages en konkret vurdering og afvejning af projektets kvalitet ssmmenholdt med de udfordringer,
som bilparkerings- og opholdsarealer gst for fasanvejslinjen afstedkommer.

Til grund for en konkret vurdering geelder folgende retningslinjer:

Séafremt der ikke mistes bevaringsveerdi og projektet samtidig tilforer andre verdier som for eksempel aget
tilgeengelighed, energioptimering, forskennelse og mere tidssvarende boliger, kan projektet fremmes pa baggrund af en
konkret vurdering af kvaliteterne.

I forhold til opholdsareal og parkeringskrav kan et projekt opné dispensation, hvis projektet tilferer andre verdier til den
omgivende by.

Hvis der til gengeeld ikke sker forbedringer set i byens perspektiv, men méske endda tabes kvaliteter, herunder vesentlige
bevaringsverdier, vil der som udgangspunkt ikke kunne forventes tilladelse.

En dispensation skal séledes overvejes i relation til den ggede bykvalitet projektet medferer.

By- Kultur- og Miljoomradets vurdering

Forvaltningen vurderer, at projektet samlet set kan anbefales. Det er vurderet, at nedlaeggelse af de eksisterende sméa
klubvarelser og etablering af en nye familiebolig er vaesentlig mere tidssvarende og medforer en bolig af hgjere kvalitet.
Der skal hermed gores opmarksom p4, at der ikke har veeret tilmeldt beboere pa adresserne (de to klubvarelser) siden
henholdsvis 1986 og 2003.

Det vurderes, at ejendommens samlede bevaringsverdier ikke svaekkes ved ombygningen. Derudover er det vurderet, at
ejendommens eksisterende opholdsarealer er af en fin og tidssvarende kvalitet, der rummer gode muligheder for ophold
og leg.

Forvaltningen har anbefalet bygherre at forskenne tagfladen mod Rahbeks Alle, gerne ved at etablere (nye) kviste, der
kunne bidrage til et samlet loft af den ellers fine ejendom. Anseger har indtil videre afslaet dette og oplyst, at der pa
nuverende tidspunkt ikke er tilstraekkelig skonomi i projektet til yderligere istandsattelse af ejendommen.

Okonomi

Anseger indbetaler 262.020 kr. for 1 bilparkeringsplads i henhold til regler for Frederiksberg Kommunes P-fond.
Midlerne i P-fonden anvendes indenfor 5 ar til at etablere nye P-pladser i kommunen. Nar kommunen etablerer en ny
parkeringsplads, kan 50 % af udgiften finansieres af P-fondes. Hvis det eksempelvis koster 200.000 kr. at etablere en ny
P-plads, vil kommunen kunne indtaegtsfore 100.000 kr. fra P-fonden. Den resterende del af P-fondsindbetalingen vil blive
tilbagefort til anseger. Safremt der ikke etableres en ny P-plads for indbetalingen indenfor 5 ar, tilbagefores den fulde
indbetaling pa 262.020 kr.

Borgmesterpitegning
Ingen
Behandling

By- og Miljoudvalget
PBM/JJB

Bilag
Indsendelse 2, Rahbeks Alle 26 -situationsplan-Model.pdf
Indsendelse 2, Rahbeks Alle 26 - nyt forslagB - plan-Model.pdf

rahbeks alle 26



tegninger



Punkt 176: Rolighedsvej 15-17. Etablering af to nye familieboliger

02.34.00-K08-282-18
Resume

Der ansgges om udvidelse af ejendommens boligareal, ved at indrette 2 lejligheder i en ny tagetage (3. sal), Projektet
indebeerer, at tagkonstruktion andres til kebenhavnertag med naturskifer pA mansarden og 8 nye kviste samt indfaldet
tagterrasse mod gaden. Projektet kreever dispensationer og foreleegges derfor udvalget.

Beslutning

Et flertal i By- og Miljeudvalget (Jan E. Jorgensen, Brian Holm, Nikolaj Begh, Flemming Brank, Fasael Rehman, Gunvor
Wibroe, Ruben Kidde og Balder Mark Andersen) vedtog,

1. at der dispenseres fra BR19 § 399, til bestemmelsen om anlag af bilparkeringspladser (der fastsat i kommuneplanen
svarer til 1 p-plads pr. bolig) imod indbetaling til p-fonden for 2 parkeringspladser,

2. at der dispenseres fra BR18 § 393, til bestemmelsen om etablering af et opholdsareal (der fast i kommuneplanen)
svarende til 50% af det samlede nye boligetageareal,

3. at der dispenseres fra BR18 § 170, stk. 2 til en bebyggelsesprocent pa mere end 60 (kommuneplanen fastsatter en
bebyggelsesprocent pad max. 150).

Et mindretal i By- og Miljeudvalget (Thyge Enevoldsen) stemte imod.
Indstilling

By- og Miljeomrédet indstiller,

1. at der dispenseres fra BR18 § 399, til bestemmelsen om anlag af bilparkeringspladser (der fastsat i kommuneplanen
svarer til 1 p-pladser pr. bolig) imod indbetaling til p-fonden for 2. parkeringspladser,

2. at der dispenseres fra BR18 § 393, til bestemmelsen om etablering af et opholdsareal (der fastsat i kommuneplanen)
svarende til 50% af det samlede nye boligetageareal,

3. at der dispenseres fra BR18 § 170, stk. 2 til en bebyggelsesprocent pad mere end 60 (kommuneplanen fastsatter en
bebyggelsesprocent pd max 150).

Sagsfremstilling

Nye forhold

Forvaltningen har modtaget en ansggning om udvidelse af ejendommens etageareal med 365 m?, ved at etablere en ny
tagkonstruktion, indeholdende 2 store 4-5 verelses familieboliger. Til de nye lejligheder etableres en terrasse indfaeldet i
taget mod gaden, samt terrasser og altan mod gérden. For niveaufri adgang til de nye taglejligheder og evrige 4
lejligheder i opgang 17 indbygges elevator i eksisterende bagtrapperum.

Der anseges om dispensation fra opholdsarealet, idet der kun opnas et friareal pa 47 % samt dispensation for 2
bilparkeringspladser mod indbetaling til kommunens parkeringsfond.

Eksisterende forhold

Ejendommen er indrettet med 12 beboelses lejligheder og 5 erhvervslejemal. Bebyggelsen er med et traditionelt sadeltag,
indrettet med pulterrum i tagetagen. Keelderetagen indeholder mindre erhverv og disponible rum. Ejendommen er udpeget
med en bevaringsverdi pa 4 og udsmykket med gesimsband, karnap, gavltarn og frontispice mod gaden. Alle
bevaringsverdier bevares.

Regelgrundlag
Ejendommen er omfattet af lokalplan nr. 26 omrade 1 og udlagt til etageboliger samt forretningsvirksomhed i de to
nederste etager (stue og 1. sal). Lokalplanen indeholder ingen bebyggelsesregulerende bestemmelser.

Kommuneplanens rammeomride 6.C.2, tillader bebyggelse i 6 etager, med en bebyggelsesprocent pd max 150.

Projektet skal ud fra hensynet til bykvalitet, jf. kommuneplanens generelle rammebestemmelser, vurderes i forhold til
boligtilveekst i den eksisterende bygningsmasse, nér der etableres en eller flere selvsteendige boliger i en ny tagetage. Der
skal saledes foretages en konkret vurdering og afvejning af projektets kvalitet ssmmenholdt med de udfordringer, som
bilparkeringspladser st for Fasanvejslinjen afstedkommer.

Til grund for en konkret vurdering geelder folgende retningslinjer: Séfremt der ikke mistes bevaringsveerdi og projektet
samtidig tilferer andre veerdier som for eksempel, oget tilgengelighed, energioptimering og forskennelse, kan projektet
fremmes pa baggrund af en konkret vurdering af kvaliteterne.



I forhold til opholdsareal og parkeringskrav kan et projekt opna dispensation, hvis projektet tilforer andre veerdier til den
omgivende by.

Naboorientering
Det er forvaltningens vurdering, at de omkringliggende ejendomme ikke pavirkes af det ansogte byggeri, hvorfor en
naboorientering undlades.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

By- og Miljeomrédet vurderer, at projektet som tilforer ejendommen en 3. sal og to nye familieboliger, med niveaufri
adgangsforhold, energioptimering samt altaner/terrasser er i overensstemmelse med kommuneplanens rammer, formal og
hensigt. Bygningens oprindelige karakter, ydre fremtraeden og sammenhang med omgivelserne er bevaret bade til gade-
og gardsiden. Ejendommens barende vardier er bevaret og tilfert nye kvaliteter udover, hvad der fremgéar af kommunens
generelle rammebestemmelser. De bygningsmeessige sterste @ndringer, som projektet affeder, er tagkonstruktionen med
kviste mod gaden.

Samlet set vurderes projektet at veere tilpasset med respekt for ejendommens ydre karakter, karréens og omradets
kontekst.

Da det ikke er muligt at anlaegge 2 bilparkeringspladser pa grunden, seges der om dispensation for parkeringskravet mod
indbetaling til kommunens parkeringsfond. Afvejet op imod projektets beliggenhed ost for Fasanvejslinjen og de
kvaliteter som projektet samlet set bidrager med, indstilles projektet positivt mod, at ansegger indbetaler til kommunens
parkeringsfond.

Okonomi

Ansgger indbetaler 262.020 kr. pr. parkeringsplads i henhold til regler for Frederiksberg Kommunes P-fond. Midlerne i P-
fonden anvendes indenfor 5 ar til at etablere nye P-pladser i kommunen. Nar kommunen etablerer en ny parkeringsplads,
kan 50 % af udgiften finansieres af P-fonden. Hvis det eksempelvis koster 200.000 kr. at etablere en ny P-plads, vil
kommunen kunne indtegtsfore 100.000 kr. fra P-fonden. Den resterende del af P-fondsindbetalingen vil blive tilbagefort
til ansgger. Safremt der ikke etableres en ny P-plads for indbetalingen indenfor 5 é&r, tilbagefores den fulde indbetaling pé
262.020 kr.

Borgmesterpitegning
Ingen
Behandling

By- og Miljoudvalget
PBM/ARH

Bilag

RHV_15-17 Mappe_lav oplesning.pdf



Punkt 177: PHS Vaernedamsvej - Opfelgning pa borgermede

01.02.05-P16-5-19
Resume

By- og Miljoudvalget skal tage stilling til, om der alene skal udarbejdes ét lokalplanforslag med et scenarie hvor

bygningen Varnedamsvej 13B, matrikel 79d, udvides med 1.400 mz, og om der i forbindelse med heringen af
lokalplanforslaget skal nedszttes en felgegruppe, med henblik pa at folge projektet frem til byggefasen afsluttes.

Beslutning

Et flertal i By- og Miljeudvalget (Jan E. Jorgensen, Brian Holm, Nikolaj Begh, Flemming Brank, Fasael Rehman, Gunvor
Wibroe, Ruben Kidde og Balder Mark Andersen) vedtog,
1. at der udarbejdes et lokalplanforslag for matriklerne 76d og 79b til blandede byfunktioner, med en udvidelse af

bygningen matrikel 79d op til 1.400 m? og al bilparkering under terreen,

2. at der udarbejdes forslag til tilleg til Kommuneplan 2017 med @ndring af anvendelse, antal etager og
bebyggelsesprocent,

3. at der nedsettes en folgegruppe, som kan felge projektet frem til byggefasen er afsluttet.

Et mindretal i By- og Miljeudvalget (Thyge Enevoldsen) undlod at stemme.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

1. at der udarbejdes ét lokalplanforslag for matriklerne 76d og 79b til blandede byfunktioner, med en udvidelse af
bygningen matrikel 79d pa 1.400 m? og al bilparkering under terran

2. at der udarbejdes forslag til tilleeg til Kommuneplan 2017 med @ndring af anvendelse, antal etager og
bebyggelsesprocent

3. at der nedsattes en folgegruppe, som kan folge projektet frem til byggefasen er afsluttet

Sagsfremstilling
P& madet den 6. februar 2019 vedtog By- og Miljeudvalget, at der skulle udarbejdes lokalplanforslag for matriklerne 76d
og 79b til blandende byfunktioner med udgangspunkt i en revideret startredegerelsen, hvor bygningen pa matrikel 79d

blev udvidet med op til 1.400 m?, der blev ctableret offentlig tilgeengeligt gront gdrdmilje og al bilparkering blev last
under terran, i parkeringskelder.

Samtidig vedtog udvalget, at der til brug for yderligere borgerdialog, ligeledes skulle fremlagges et scenarie, hvor
bygningen kun blev udvidet med 1.000 m? og med bilparkering delvist p4 terran.

Startredegerelsen, som blev revideret med udgangspunkt i den politiske beslutning, og forelagt som meddelelsespunkt til

By- og Miljoudvalgets moade 11. marts 2019, beskrev sdledes 2 scenarier. Et forslag med en udvidelse 1.400 m?, og et
alternativ med en udvidelse pa 1.000 m?.

Den 9. april 2019 blev der atholdt ekstraordinaert borgermede om planerne, og ca. 100 borgere medte op. Her blev
planprocessen og startredegorelsen fremlagt og debatteret. Grundejer og udvikler var begge repreesenteret. Bade
grundejer, reprasenteret ved skolebestyrelsen, og den lokale foreningen Baredygtigt Frederiksberg, holdt oplaeg pa

borgermadet. Der var en god debat om projektet, herunder det alternative forslag med en mindre udvidelse pa 1.000 m?2.
Det blev pé borgermadet klart, at parkeringslesningen i det alternative forslag ikke havde opbakning.

Neeste skridt vil vare at udarbejde et egentligt forslag til lokalplan og forslag til kommuneplantilleeg. Grundejer ensker
ikke at arbejde videre med 2 forskellige scenarier og dermed 2 forskellige forslag til en lokalplan. De ensker, at der alene
skal udarbejdes ét forslag til lokalplan, for det primaere scenarie i startredegerelsen, som er baseret udvidelse af bygningen
pa matrikel 79d med op til 1.400 m2, etablering af offentlig tilgaeengeligt grent gdrdmiljo og med bilparkering under
terraen.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at forslaget med en udvidelse pa 1.000 m? og delvis overfladeparkering i garden, ikke
skaber den ngdvendige kvalitet i forhold til den vision om et offentligt tilgaengeligt grent gardrum af hej kvalitet, der er
arbejdet ud fra. Det vurderes, at det er hensigtsmassigt alene at arbejde videre med ét scenarie, nar der udarbejdes forslag

til lokalplan, hvor bygningen matrikel 79d kan udvides med op til 1.400 m%, og al bilparkering skal loses under terraen og
baseret pa principperne i den vedtagne startredegarelse.



Okonomi

Ingen
Borgmesterpategning
Ingen

Behandling

By- og Miljeudvalget
JD/NS

Bilag

Rev. final efter 06.02.2019_Startredegorelse PHS Vernedamsve;j



Punkt 178: Rahbeks Allé og Pile Allé 45-51 Forslag til etablering af ny
vejprofil med parkering og traplantning

05.01.00-G01-1-18
Resume

Der eri2019 og 2020 afsat midler til en renovering og omprofilering af Rahbeks All¢ og Pile Allé nr. 45-51 og projektet
er planlagt udfert fra sensommeren 2019 til foraret 2020.

I denne sag forelaegges, til udvalgets stillingtagen, to forslag for Rahbeks All¢ og Pile Allé i forleengelse af den vedtagne
helhedsplan, der danner grundlag for projektets disponering af vejen rum, genskabelse af allékarakteren pd Rahbeks Allé
og skybrudssikring.

Beslutning

By- og Miljeudvalget vedtog,

1. at der udarbejdes hovedprojekt for profileringen af Rahbeks Allé og Pile Allé 45-51 pa baggrund af dispositionsforslag
1,

2. at der arbejdes videre med muligheden for anlaegge et offentligt gront anlag pa det private areal ved Rahbeks Allé nr. 4.

Udvalget anmodede forvaltningen om at undersege muligheden for, at der kan etableres legepladsfaciliteter i projektet.
Indstilling

By- Kultur og Miljgomréadet indstiller,

1. at udvalget beslutter, hvilket af de to dispositionsforslag for profileringen af Rahbeks Allé og Pile Allé 45-51 der skal
udarbejdes hovedprojekt for

2. hvorvidt der skal arbejdes videre med muligheden for anlaegge et offentligt grent anleeg pa det private areal ved
Rahbeks Allé nr. 4

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen vedtog i begyndelsen af 2011, at der skulle udarbejdes en helhedplan for omradet omkring
Rahbeks Allé. Helhedsplanen er den samlede plan for bebyggelse og vej og sikrer, at planleegningen for omradet teenkes
sammen med planlaegningen for Carlsberg Byen mod syd og Sendermarken i vest, samtidig med at der tages hensyn til
det eksisterende kvarter omkring Rahbeks Allé. Den beskriver, hvilke udviklingsmuligheder og ensker, der er for omradet
omkring Rahbeks Allé, hensyn til bebyggelse, trafik og de grenne rekreative omrader og sammenhangen til den
omgivende by. I processen har der varet en inddragelse af borgere samt andre interessenter ved borgermede og en rakke
workshops. I 2014 blev Helhedsplan for omradet omkring Rahbeks Allé (helhedsplanen) godkendt i kommunalbestyrelsen
for at sikre, at planlaegningen og udviklingen af Carlsberg Byen i syd og Sendermarken i vest udarbejdes med
hensyntagen til det eksisterende kvarter omkring Rahbeks All¢ (Bilag 1 og Bilag 2).

Som en udleber af helhedsplanen og forankret i denne, indgér projektet for etablering af en ny vejprofil for Rahbeks Allé
og stikvejen Pile Allé 45-51 (kaldt Pile Allé), som har sigte pé at gere omradet gronnere og mere attraktivt end det er i
dag. Udgangspunktet som er forankret i helhedsplanen er en forskennelse og begrenning af Rahbeks Allé og Pile Allé,
med et tvaerprofil, der muligger etablering af fortov og parkering- og traezone i begge sider af vejen. Tanken med
Helhedsplanen er at genskabe Rahbeks Allés allékarakter med tracer pa begge sider af vejen.

De nye ejendomme pé Carlsberg-omrédet langs sydsiden af Rahbeks Allé er anlagt med forhaver, ligesom mange af
vejens eksisterende ejendomme har. Dette er med til at sikre en spejling af det samlede gade- og haveprofil. Som led i
kommunens enske om at gennemfore en opgradering af Rahbeks All¢é, herunder etablering af fortov, parkeringszone,
treebeplantning samt belysning har det oprindeligt vearet droftet, at Carlsberg Byen BA P/S ("CBY”) skulle forestd den del
af arbejdet, som skal udferes ude foran CBY's bygning. For at sikre ensartethed langs Rahbeks All¢, har forvaltningen
fundet det mest hensigtsmaesigt at foresta hele ombygningsarbejdet. I forbindelse med feerdiggerelse af boligerne pa
Carlsberg-omradet beliggende ud til Rahbeks Allé og den nyetablerede Constantin Hansens Gade er der indgéet aftaler
med Carlsberg Byen BA P/S ("CBY") om gkonomisk bidrag til delprojekt pa Rahbeks All¢ og krydset ved Vesterbrogade.

Udbygningsaftalerne vil blive forelagt udvalget ved medet den 20. maj 2019. Det fremgér i gvrigt af aftalerne, at de er
betinget af CBY's bestyrelses godkendelse. CBY's har ved mail frafaldet denne betingelse. Det vil sige at aftalerne alene er
betinget af kommunalbestyrelsens godkendelse.

Vejmade den 8. april og kommende borgermade



Mandag den 8. april mellem kl. 17.00 og 18.00 var beboere og naboer inviteret til et vejmede, hvor der blev orienteret om
planlaegningen og mulige lgsninger for etablering af fortov, parkering og beplantning pa Rahbeks All¢ og Pile All¢ baseret
pé helhedsplanens disponering. Der madte ca. 175 interesserede op, som havde en reekke kommentarer og input til
disponering af arealer, antallet af bilparkeringspladser, trafiksikkerhed og begrenningen af vejene. Der var serlig
bekymring for antallet af p-pladser efter anleeg. Pé baggrund af interessen ved vejmedet, vil forvaltningen efter at sagens
behandling i udvalget invitere beboere og naboer til et orienteringsmede, som forventes faslagt i uge 21 af hensyn til
tidsplanen. Her teenkes projektet indledningsvist praesenteret, hvorefter der vil vaere mulighed for information om serlige
emner som bilparkering, trafiksikkerhed og projektets disponering ved forskellige bemandede stande, ligesom borgerne
inviteres til at give deres input. Medlemmerne af By -og Miljeudvalget inviteres ogsa til orienteringsmedet, men forventes
ikke at have en rolle.

Efterfalgende er overordnede principper for disponeringen af vejprofilen pa Rahbeks Allé og Pile Allé beskrevet i to
dispisitionsforslag. Dispositionsforslag 1 ligger sig teet op af skitseforslaget i helhedsplanen med samme tethed af traeer,
hvor Dispositionsforslag 2 adskiller sig ved, at der her er plantet faerre treeer for at tilgodese antallet af
bilparkeringspladser i omrédet. Under beskivelsen af Parkering- og treezone samt Plads ved Bakkehuset er
forskellighederne tydeliggjort (Bilag 3, Bilag 4, Bilag 5, og Bilag 6).

Ny vejprofil, begronnning og skybrudssikring

Projektet for Rahbeks Allé omfatter en begrenning, skybrudssikring og ny profilering af Rahbeks All¢, kobling mellem
Rahbeks All¢ og Pile All¢ med en pladsdannelse ved Kammasvej samt omlaegning af krydset mellem Rahbeks Allé og
Vesterbrogade.

Forslaget arbejder med en allé, der udover at handtere regnvand under forskellige regnhandelser ogsé skal vaere
trafiksikker, tilgaeengelig og udformet i samspil med de historiske omgivelser.

Ved at genetablere alléen pa Rahbeks Allé @ndres den eksisterende vej til et byrum med langtidsholdbar og stedsbestemt
egenvardi - en moderne, respektfuld fortolkning af et historisk vejforleb.

Etablering af fortov
Der etableres fortov, hvor det er fysisk muligt, som er pa hele den nordlige side samt den sydlige side af alléen fra Pile
Allé til Constantin Hansens Gade.

Pé straekningen fra indkerslen til Kongens Bryghus til Constantin Hansens Gade, etableres ikke fortov, da der ikke er
indgange til boliger fra Rahbeks Allé her. Herudover skyldes det Rahbeks Allés fysiske profil, defineret af de hegnede
havearealer pa den nordlige side og hegn af planker mod ejendommen Kongens Bryghus pé den sydlige side, hvor det
ikke muligt at anleegge gennemgaende fortov fra indkerslen til Kongens Bryghus til Constantin Hansens Gade. Dette vil
kraeve, at man eksproprierer havearealer ved ejendommene Rahbeks All¢ nr. 10 og 12, samt disponerer halvdelen af
havearealerne ud for ejendommene Rahbeks All¢ nr. 16 til 28. Dette vil dog have konsekvenser for vejens grenne og
frodige karakter, som er et seerkende for vejen og omréadet nord for Rahbeks Allé. Yderligere er det i konflikt med
Helhedsplanens mél om at udbygge og sikre omradets identitet med grenne forhaver (Bilag 7).

Fortovet langs forhaverne pé nordsiden af vejen, har en gennemgaende bredde pd minimum 1,5 m. P& den sydlige side af
vejen etableres et smallere fortov, hvor der tilstrebes en minimumbredde pa 1 m. Denne disponering ger det nedvendigt
at variere vejbredden og tilpasse profilet til de eksisterende forhold. Forvaltningen vurderer dog, at den gennemgaende
allé og de gennemgaende fortove, vil give vejen et roligt og harmonisk udtryk.

Trafikale forhold

Rahbeks Allé forbliver dobbeltrettet inklusiv bump for at sikre lave hastigheder. Der er i dag spaerret for gennemkersel
mellem Pile Allé og Rahbeks Allé. Sparringen opretholdes, sa der ikke er mulighed for gennemkersel, men flyttes i stedet
til Kammasvej. For at respektere de eksisterende forhaver og samtidig etablere fortov, parkering og trebeplantning i
begge sider af vejen, ma vejens bredde tilpasses de eksisterende forhold og denne disponering ger det nedvendigt at
variere vejbredden pé strekningen. Over en kortere straekning er vejbredden 4 meter og der er her sikret vigemuligheder.
P& de resterende strackninger er vejbredden mellem 4,5 meter og 5,0 meter.

Krydset Rahbeks Allé og Vesterbrogade bliver bygget om for at muliggere venstresving ad Vesterbrogade og skabe storre
trafiksikkerhed for cyklister ved vejtilslutningen til Vesterbrogade. Derudover enskes dert at reducere trafikstigningen pé
Bakkegérdsvej og Halls Allé mest muligt, som folge af vejtilslutningen fra Carlsberg Byen til Rahbeks Allé.

Belysning

Eksisterende belysning er med wirehangte kebenhavnerarmaturer placeret over vejmidte. Belysningshgjden er
skensmeessigt 9-10 m og wirer er fastgjort pa husfacader og gittermaster.

Fremtidig belysning etableres med 5 meter hgje koniske stadlmaster pa hver side af vejen. Fordelingen af master forholder
sig til treeernes takt. Den lavere lyspunktshegjde og lampernes fordeling er med til at understrege alléen og bringer
belysningen ned i boligvejens skala.



Regnvandshdndtering
Rahbeks Allé skybrudssikres ved etablering af underjordiske bassiner, der forsinker regnvandet og derved aflaster det

eksisterende kloaksystem ved skybrud. Der forsinkes ca. 300 m? vand og bassiner, hvor det kan lade sig gere, koblet pa
treehullerne, s vandet kan bruges til vanding af traeerne.

Plads ved Vesterbrogade

Ved pladsen pa hjernet mellem Rahbeks Allé og Vesterbrogade etableres mulighed for venstresving og fodgangerfeltet
flyttes leengere mod nord.

De tre eksisterende Robinietraer, der er meget karaktergivende og markerer Rahbeks Allé tydeligt fra Vesterbrogade,
bevares. Den eksisterende plantekasse nedlegges, og cykelstativ og baenke foreslas endret til elementer, der 1 hgjere grad
knytter sig til traeerne, sé pladsens rum opleves mere abent. Her er det muligt at etablere enkelte mindre bede med buske
eller stauder. Derfor foreslas en rund baenk, der knytter sig til et af traeerne og der opsattes cykelstativer langs bygningens
facade.

Gron have ved Rahbekshus

Langs Rahbekhus i nr. 4 er et ubenyttet areal, der giver mulighed for at etablere en gren forhave som kan danne
sammenhang med de eksisterende forhaver pa hver side af bygningen. Her kan etableres en offentlig have med
blomstring gennem hele sasonen og med banke, der kan give et roligt sted, hvorfra gadens liv kan betragtes.
Etableringen af haven vil kreve, at ejendommens ejer samt beboere er interesserede i, at der kommer en offentlig forhave

pé arealet med siddepladser og afstar et areal foran deres bygning pé ca. 100 m2. Der er abnet en dialog med administrator
af ejendommen, men anlag af en offentlig tilgengelig lommepark vil vaere athengig af beboernes ensker for arealet samt
ejerens samtykke. Det er et af de emner, der vil blive adresseret orienteringsmedet med borgerne.

Plads ved Bakkehuset

Mellem Kammasvej og indgangen til Bakkehuset er foresléet en plads med en stor cirkelrund baenk, der danner ramme
om et roligt og socialt rum i forbindelse med indgangen til Bakkehuset. Ba&nken er et samlende element, der stopper
biltrafikken og bremser hastigheden for cyklister pa vej ned af bakken. Baenken udformes i et formsprog med inspiration
fra en klassisk listebaenk, der peger tilbage mod Bakkehusets og Alléens lange, kontinuerlige historie. Baenken er lukket
med lister pa bagsiden, sd banken ser helstebt ud, ogsa fra ydersiden. Det vil ogsé veere muligt at sidde pa ryglanet og
kigge den anden vej mod Sendermarken. Cyklister ledes nord om banken og vendemuligheden for biler bliver holdt vaek
fra pladsen med mulighed for at vende, hvor der alligevel er en overkersel ved Rahbeks Allé nr. 36.

Ved etablering af pladsen far adressen Pile Allé 49 udgang mod Rahbeks Allé.

Dispositionsforslag 1: Pladsen danner en plads som en kobling af Kammasvej, Pile Allé og Rahbeks Allé. Pladsen er

trukket ned til eksisterende sparring for gennemkersel og har et areal pa 320 m?. Hovedindgangen til Bakkehuset fra
Rahbeks Allé inddrages i pladsen og fremstér tydeligere med adgang fra pladsen.
Her er det muligt at etablere enkelte mindre bede med buske eller stauder.

Dispositionsforslag 2: Pladsen danner en mindre plads mellem Kammasvej, Pile Allé og Rahbeks Allé og har et areal pa

ca. 235 m>. Pga. pladsens sterrelse og hensyn til fodgaenger- og cykeltrafik vil det ikke veere muligt at etablere faste bede
med buske eller stauder pé pladsen i dette forslag.

Parkerings- og treezone

Bilparkering og treeer etableres som en fzlles parkerings- og treezone med leengdeparkering mellem tracerne pa
storstedelen af vejen frem til krydset ved Bakkegards Allé. Frem til den nye plads ved Bakkehuset etableres parkerings-
og treezone i den nordlige side af vejen som 75 graders parkering. Pa Pile Allé bibeholdes parkering som den er i dag, og
der plantes tracer pa begge sider af vejen.

Som allétrae veelges et middelstort og lysabent lovtrae og sattes i to forskudte raekker. Det er vigtigt, at alléen opleves som
et selvstendigt, steerkt beplantningselement, der adskiller sig fra den mindre beplantning i haverne, men samtidig
forholder sig til byrummets skala og til sol/skyggeforhold i nabohaver og ejendomme. P& den nordlige side af vejen kan
reekken fortsette ubrudt helt frem til Pile Allé. Pa sydsiden afbrydes raekken pa straekningen ved Bakkehuset og Rahbeks
All¢é 21, for at give plads til store eksisterende treeer, der reekker ind over vejen. Pa det lille stykke af Pile Allé placeres
traeerne parvis pé tvers af vejen og de to eksisterende traeer mod Pile Allé bevares. Overordnet set er traeerne placeret med
henblik pa at give et ensartet og harmonisk forleb og er en vasentlig del af helhedsplanen for Rahbeks Allé.

Antallet af bilparkeringspladser er i dag 144 pladser fordelt med 25 p-pladser pa Pile All¢ og 119 p-pladser pa Rahbeks
Allé. Samtidig med at der plantes nye allétraeer, opretholdes sa mange p-pladser som muligt i projektet. Der er dog en
raekke overkersler, portdbninger samt nedvendig adgange med skraldebil, der er bestemmende for, hvor mange og hvor
det er muligt at etablere p-pladser.



Dispositionsforslag 1: Forslaget knytter sig til skitseforslaget i Helhedsplanen, hvor der er en staerk allékarakter med ét
tree pr. to p-pladser med undtagelse af vejen fra Bakkegérs Allé til den nye plads ved Bakkehuset og vejen Pile All¢ nr. 45-
51. Forslaget indeholder i alt 54 allétraeer og 3 enkeltstaende treeer. Der genetableres 110 pladser pa Rahbeks Allé og Plie
Allé. Yderligere er det muligt at optimere parkeringen pa Bakkegérds Allé og Halls Allé med 8 pladser. Forslaget giver
118 bilparkeringspladser i alt og betyder en nedleeggelse af 26 pladser.

Dispositionsforslag 2: Forslaget opretholder s& mange p-pladser som muligt samtidig med at Rahbeks Allé har en
allélignende karakter med ca. ét tree pr. tre p-pladser. Der plantes ialt 32 allétraer og 3 enkeltstdende traeer. Der
genetableres 134 p-pladser pa Rahbeks Allé og Pile Allé. Yderligere er det muligt at optimere parkeringen pa Bakkegards
Allé og Halls Allé med 8 pladser. Forslaget giver 142 bilparkeringspladser i alt og betyder en nedleggelse af 2 pladser.

Den overordnede forskel for de to forslag fremgar af nedenstdende tabel:

Traeer* Bilparkeringspladser*® Pladsen ved
Bakkehuset

Dispositionsforslag 57 stk. 118 stk., nedleggelse af 26 320 m?
1 stk.

Dispositionsforslag 35 stk. 142 stk., nedleggelse af 2 stk. 735 12
2
* antal er med forbehold for det endelige Hovedprojekt

Anleegsfase og koordinering med andre projekter
Projektet udbydes efter planen til entreprengrer primo august 2019 med anlaegsopstart medio september 2019. Projektet
forventes faerdigt i foraret 2020.

Anlaegget deles op i etaper, sa der er vejadgang enten ad Pile Allé, Bakkegards All¢é eller Vesterbrogade i hele perioden. I
anlaegsfasen vil der pa grund af vejens smalle forleb veere begraenset eller ingen bilparkering pa de deletaper der arbejdes
pa. Det vil betyde, at 20-40 p-pladser vil utilgeengelige ad gangen.

Anlaegget pa Rahbeks Allé og Pile Allé 45-51 koordineres med det planlagte anleeg af Kammasvej, sa de to projekter
indgar i en felles etapeplan for anleg.

By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering

Det vurderes, at begrenningen og ny profilering af Rahbeks Allé og Pile Allé 45-51 er med til at forstaerke den grenne
karakter for omradet, samt sikre Frederiksbergs greonne identitet med mange traeer og velfungerende byrum. Derudover
indgér projektet i den samlede planlegning for klimasikring af byen og de nye traer til en mindskelse af varmegeffekten i
byen.

Okonomi

Det samlede beleb til Rahbeks Allé og Pile All¢ 45-51 afsat pa budget udger 16.000.000 kr., hvoraf de 0,6 mio er
bevilliget til forundersegelse og radgivning.

Ud af det samlede afsatte beleb er der en indtaegt i henhold til aftalerne for aftalerne med Carlsberg Byen BA 16 P/S til
etablering af fortov, parkeringzone, traeplantning og belysning samt ombygning af krydset Rahbeks Allé - Vesterbrogade.

Yderligere tilfores der 2,88 mio taksfinanserede midler til anlaeg af skybrudslgsningen.
Det vurderes, at projektet kan udferes inden for det afsatte budget.

De 8 nye bilparkeringspladser p&d Bakkegards Allé kan finansieres ved koordinering af midler afsat til etablering af 200
bilparkeringspladser i 2019. Etableringen belaber sig til 0,4 mio. kr.

Merdriften for anlaeg finansieres af afsatte belab pa 160.000 kr. fra 2021.

Borgmesterpategning
Ingen

Behandling

By- og Miljoudvalget



ML/MRMS
Bilag

Bilag 1. Helhedsplan for omradet omkring Rahbeks Allé
Bilag 2. Billeder af aktuelle forhold

Bilag 4. Dispositionsforslag 1

Bilag 5. Dispositionsforslag 2

Bilag 5. Tveersnit for dispositionsforslag 1 og 2

Bilag 6. Visualisering af all¢ og plads disp.forslag 1 og 2

Bilag 7. Matrikelkort



Punkt 179: Mulighed for opsatning af count down moduler

13.05.16-G01-2-16
Resume

By- og Miljoudvalget droftede pd madet den 11. marts 2019 sagen om information ved stoppestederne. By- og
Miljeudvalget anmodede i forleengelse af draftelsen forvaltningen om en ny sag om muligheden for opsatning af count
down moduler, der hermed forelegges udvalget.

Beslutning

By- og Miljoudvalget vedtog, at der skal indkebes count down moduler til de resterende stoppesteder i Frederiksberg
Kommune i indevarende ér finansieret af busreserven, idet det konkrete indkeb ferst gennemfores efter det kommende
udbud.

Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

1. hvorvidt der skal indkebes count down moduler til de resterende stoppesteder i Frederiksberg Kommune i indevaerende
ar til en samlet veerdi af 1,155 mio. kr. finansieret af busreserven,

2. hvorvidt indkeb af count down moduler til de resterende stoppesteder i Frederiksberg Kommune til en samlet veerdi af
1,155 mio. kr. oversendes til budgetdreftelserne for budget 2020.

Sagsfremstilling

By- og Miljeuddvalget udsatte pd madet den 29. april 2019 sagen, idet der anmodes om svar pa, hvornar det kommende
udbud gennemferes.

Det kommende genudbud af count down moduler gennemfores i efteraret 2019 og Movia forventer, at der er en ny aftale
pa plads primo december i ar.

Tidligere sagsfremstilling

By- og Miljoudvalget droftede pd medet den 11. marts 2019 sagen om information ved stoppestederne. By- og
Miljeudvalget anmodede i forleengelse af draftelsen forvaltningen om en ny sag om muligheden for opsatning af count
down moduler.

Movias bestyrelse har pa baggrund af debatten om sagen om information ved stoppestederne besluttet, at der igen
opsattes ruteplaner. Ydermere vil der igen komme oplysninger om, hvor tit bussen kerer. Movia har udarbejdet et notat,
hvoraf det fremgar, hvorledes de nye informationstavler kommer til at se ud, samt information om, hvilke muligheder
kommuner og regioner har for at supplere informationen pa stoppestederne. Notatet er vedlagt som bilag.

I Frederiksberg Kommune er der 181 stoppesteder. Der er standere pa alle stoppestederne. De fleste steder er der
designstandere og ved de mindre benyttede er der rerstandere. Ud af 181 stoppesteder er der count down moduler ved 106
af stoppestederne.

Der er i dag count down moduler ved alle A-busstoppestederne pa Frederiksberg. Busnettet bliver aendret, nar Cityringen
abner og der er i den forbindelse indkebt count down moduler til de stoppesteder, der med det nye net vil blive betjent
med A-bus, samt til de gvrige nye stoppesteder.

Det betyder, at der vil mangle count down moduler ved omkring 70 stoppesteder i det nye net, men antallet er ikke
endeligt afklaret i forhold til placeringen af de sidste nye stoppesteder.

Ud af de omkring 70 stoppesteder er der ca. 25, der kun betjenes af Frederiksbergbusserne. Her er der fortsat kereplaner,
men det har veret et stort enske fra Aldreradet, at f4 count down moduler op ved stoppestederne for
Frederiksbergbusserne.

Count down modulerne koster omkring 16.500 kr. stykket. Det vil dermed koste omkring 742.500 kr. at indkebe count
down moduler til de gvrige stoppesteder i Nyt Bynet, hvor der endnu ikke er count down moduler og omkring 412.500 kr.
at indkebe count down moduler til Frederiksberg bussernes stoppesteder. Samlet bliver det i alt 1.155.000 kr. at indkebe
count down moduler til alle stoppestederne pa Frederiksberg. Prisen forventes at falde ved naestkommende udbud.
Derudover er der en driftsudgift pa cirka 1.200 kr. per modul per &r. Movia har ikke i den n@rmeste fremtid kapacitet til at
lose en eventuel opgave med opsatning af modulerne. En sddan opgave vil skulle udbydes til en ekstern entreprener og
forventes at koste omkring 300 kr. per modul.



By-, Kultur- og Miljoomrddets vurdering:

Movias bestyrelse har besluttet at genopsatte ruteplaner og information om, hvor ofte busserne kerer ved alle
stoppestederne. De nye informationstavler giver brugerne mulighed for at se, hvilken rute bussen kere, samt intervallerne
for afgangene pa buslinjerne. Derudover er selve kereplanerne ogsa fjernet fra stoppestederne. Her vurderer
forvaltningen, at det vil veere en forbedring at opsatte count down moduler ved alle stoppesteder. Med count down
moduler far brugerne realtidsinformation, der er langt mere pracis end de tidligere trykte kereplaner.

Okonomi

Udgiften til etablering af count down moduler pa de resterende stoppesteder belaber sig til 1.155.000 kr. Derudover vil
der komme en udgift pad omkring 300 kr. per modul i forhold til opsatningen.

Der er ikke afsat midler til indkeb af count down moduler i indevarende ar. En mulighed er derfor, at sagen oversendes til
budgetforhandlingerne for 2020.

Der blev i budgettet for 2019 afsat midler til en "busreserve" til uforudsete @ndringer i lobet af efterdret 2019, da det var
sveert at vurdere, hvordan det nye busnet vil blive benyttet, nér Cityringen abner. Siden busreserven blev afsat, er der
kommet en bedre afklaring af gkonomien.

For at undgé driftsproblemer i det samlede kollektive trafiknet besluttede By- og Miljoudvalget pa en sag den 29. oktober
2018, at Movia skulle atholde et udbud af et busberedskab i forbindelse med abningen af Cityringen. Udbuddet er atholdt
og de faste udgifter er hermed fastsat. Finansieringen til den faste udgift ved at have et beredskab bliver finansieret af
busreserven og dermed indenfor de allerede afsatte midler til busdriften. Udover den faste udgift kan der komme en udgift
for selve driften, hvis beredskabet mod forventning tages i brug. Med Nyt Bynet er der reduceret i forhold til den
nuvarende busdrift, da mange passagerer vil valge at tage metroen. Hvis metroen ikke kerer eller har omfattende
driftsproblemer, vil mange passagerer fortsat vaelge at tage busserne. Derfor vurderer Movia, at udgifterne ved at indsatte
beredskabet vil kunne afholdes indenfor passagerindtaegterne.

Herudover vil den eventuelle udgift, der vil vare i forbindelse med &bningen af Cityringen, forst blive handteret i
forbindelse med efterreguleringen for 2019 og dermed i budgettet for 2021. Dermed vil den eventuelle udgift ikke belaste
budgettet 1 2019.

Derudover er Movias 2. behandling af budget vedtaget, og udgifterne til busdriften er derfor mere sikker end tidligere.

Der er i alt 7,6 mio. kr. i busreserven i 2019. Det er nu vurderingen, at der skal bruges ca. 200.000 kr. til information i
forbindelse med Nyt Bynet. Herudover skal der yderligere bruges ca. 400.000 kr. til beredskab i forbindelse med
eventuelle opstartsproblemer i forbindelse med metroen. Hvis udvalget beslutter at indkebe count down moduler til alle
stoppesteder, vil der forsat vaere rdderum i busreserven pa 5,8 mio. kr.

Der er derfor en mulighed for at anvende en del af de midler, der er afsat i busreserven i forbindelse med busdriften i 2019
til indkeb af count down moduler i indeverende ar.

Det er forvaltningens vurdering, at de udgifter busreserven var afsat til, nu er mere sikre, og at der fortsat er nok raderum i
busreserven til eventuelle nye ensker omkring busdriften i forbindelse med Nyt Bynet.

Borgmesterpitegning

Intet at bemaerke.

Behandling

By- og Miljoudvalget, Magistrat, Kommunalbestyrelse
JBS/ML/SCS

Historik

By- og Miljeudvalget 2018-21, 29. april 2019, pkt. 145:
By- og Miljouddvalget udsatte sagen, idet der anmodes om svar pd, hvornar det kommende udbud gennemfores.

Indstilling 29. april 2019, pkt. 145:

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

1. hvorvidt der skal indkebes count down moduler til de resterende stoppesteder i Frederiksberg Kommune i indevaerende
ar til en samlet vaerdi af 1,155 mio. kr. finansieret af busreserven,

2. hvorvidt indkeb af count down moduler til de resterende stoppesteder i Frederiksberg Kommune til en samlet veerdi af
1,155 mio. kr. oversendes til budgetdreftelserne for budget 2020.



Bilag

Trafikinformation pé stoppestederne pé Sjelland



Punkt 180: Opfelgning pa feelles studietur for Kultur- og Fritidsudvalget og
By- og Miljeudvalget

00.05.00-G20-1-19
Resume

Kultur- og Fritidsudvalget og By- og Miljeudvalget behandlede pad mederne den 18. februar forslag til faelles studietur i
efteraret 2019. Forvaltningen har arbejdet videre med et opleeg til studietur i uge 37 (mandag den 9. september-onsdag
den 11. september) til Utrecht i Holland. Der er udarbejdet et revideret programforslag, som foreleegges til godkendelse.

Beslutning

By- og Miljeudvalget indstiller,
at revideret revideret forslag til feelles studietur til Utrecht for Kultur- og Fritidsudvalget og By- og Miljeudvalget i uge 37
godkendes.

Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,
at revideret forslag til felles studietur til Utrecht for Kultur- og Fritidsudvalget og By- og Miljeudvalget i uge 37
godkendes.

Sagsfremstilling

Kultur- og Fritidsudvalget og By- og Miljoudvalget behandlede pad mederne den 18. februar forslag til feelles studietur i
efterdret 2019. Udvalgene besluttede, at forvaltningen arbejder videre med en falles studietur for By- og Miljeudvalget og
Kultur- og Fritidsudvalget, at destinationen for studieturen bliver Amsterdam/Utrecht. I By- og Miljeudvalget blev
studieturen fastsat til at vare fra den 9.-11. september 2019.

Forvaltningen har i samarbejde med COWI udarbejdet et revideret programforslag. Da studieturen pga. By og
Miljeudvalgets beslutning blev afkortet fra 4 til 3 rejsedage, er det nu forslaget, at studieturen indsnevres til Utrecht - dog
med afrejse til/fra Amsterdam. Fokus for programforslaget er fortsat samspillet mellem kultur, vaekst og erhvev i
byudviklingen. Turen er séledes teenkt til at give udvalgene inspiration til at sammentanke kultur og erhverv i
byudviklingsprojekterne pa Frederiksberg, og give et fzlles billede pa, hvordan de tre omrader i endnu hgjere grad kan
udvikles sammen. Derudover fokusererer programforslaget pa at give inspiration til byomdannelsesomrader, hvor
kulturarven er bragt i spil - bl.a. set i relation til arbejdet med hospitalsgrunden. Endeligt har programforslaget fokus pa
baeredygtighed. Der er lagt op til, at stersteparten af turene sker feelles, men der er indlagt enkelte ture, hvor udvalgene
kan splitte sig i to grupper.

Kort om Utrecht (340.000 indbyggere):

Hollands 4. starste by beliggende 30 km syd for Amsterdam. Byen er kendt for at skabe vaekst gennem innovativ og
strategisk byledelse med en langsigtet tilgang, der har et stort fokus pd innovation, viden og kultur. Utrecht er
universitetsby og kendetegnet ved et meget rigt kulturliv, som i Holland kun er overgaet af Amsterdam. Der er adskillige
teatre og kunstgallerier, og der atholdes en reekke forskellige musik- og filmfestivaler.

COWTI's programoplaeg er vedlagt som bilag til sagen, og i dette kan ses de mere konkrete turforslag.

Okonomi

Der vil blive udarbejdet et preecist budgetoverslag over studieturen, nar der foreligger et endeligt program, men der
arbejdes med en pris pa ca. 15-20.000 kr. pr. person for rejse, ophold, oplaegsholdere og rejseledelse ved COWI. Udgiften
vil afholdes af det afsatte budget.

Borgmesterpategning
Ingen.
Behandling

Kultur- og Fritidsudvalget, By- og Miljoudvalget, Magistraten
CJ

Bilag

Programforslag Utrecht maj 2019



Punkt 181: Delebiler pa Frederiksberg

05.09.08-G01-1-14
Resume

For at sikre en bedre og hurtigere sagsbehandling indenfor delebilsomradet foreslar forvaltningen en ny
sagsbehandlingsproces, hvor beslutningskompetencen for godkendelse af delebilskoncept og etablering af
delebilsparkeringspladser indenfor en politisk besluttet ramme, delegeres til By-, Kultur- og Miljeomrédet. Dette vil sikre
bedre rammevilkar for delebilsoperaterer, og en hurtigere og mere stremlinet sagsbehandling. Samtidig foreslas en
tilretning af definitionen pa delebil”, sa den svarer til en senere formelt fastlagt definition af Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet.

Beslutning

By- og Miljoudvalget vedtog,

1. at godkende tilrettet definition af delebiler,

2. at beslutningskompetence for godkendelse af delebilskoncept og etablering af delebilparkeringspladser indenfor
politisk besluttet ramme pé 60 stampladser, delegeres til forvaltningen.

Indstilling

By-, Kultur- og Miljeomréadet indstiller,

1. at tilrettet definition af delebiler godkendes,

2. at beslutningskompetence for godkendelse af delebilskoncept og etablering af delebilsparkeringspladser indenfor
politisk besluttet ramme pa 60 stampladser, delegeres til forvaltningen.

Sagsfremstilling
By- og Miljeuddvalget udsatte pd medet den 29. april 2019 sagen.

Tidligere sagsfremstilling

By og Miljoudvalget behandlede den 9. marts 2015 en principiel sag omhandlende delebiler pa Frederiksberg, hvor en
definitionen samt praksis blev fastsat for delebilsomradet. P4 baggrund af de hidtidige erfaringer og udviklingen pa
omrddet, foreslar forvaltningen en ny sagsbehandlingsproces, hvor beslutningskompetencen for godkendelse af
delebilskoncept og etablering af delebilsparkeringspladser indenfor en politisk besluttet ramme, delegeres til
forvaltningen. Dette vil sikre bedre rammevilkér for delebilsoperaterer, og en hurtigere og mere stromlinet
sagsbehandling. Samtidig foresléds en @ndring af definitionen pa “delebil”, s& den svarer til en senere formelt fastlagt
definition af Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

Tilretning af definition pd “delebil”

Transport, Bygnings- og Boligministeriet har efter vedtagelsen af retningslinjer for, og herunder definitionen af, delebiler
pé Frederiksberg indfert en ny definitionen af delebiler i bekendtgerelse om parkering pé offentlige veje (BEK 1231 af 4
nov. 2015). Forvaltningen foreslar, at Frederiksbergs definition tilrettes, s& den felger denne definition.

Pa Frederiksberg er der to "typer delebiler”, for nuverende, som begge er kategoriseret som delebiler:

¢ ”One-way-carsharing” ogsa kaldt bybiler — nyere delebils koncepter som fx Drive Now og Green Mobility
¢ “Two-way-carsharing” — delebiler med fast stamplads — delebilskoncepter som Lets go og Hertz delebilen (Hertz
delebiler er lukket i 2018).

Bybiler (One-way-carsharing) kan, nar konceptet er godkendt, fa udstedt en delebilslicens og parkere overalt pa
Frederiksberg, men har ikke nogen fast parkeringsplads.

Delebilsordninger med fast stamplads (" Two-way-carsharing”) har brug for reserverede parkeringspladser, da en sddan
delebil fungerer ved, at delebilen athentes og keres tilbage til en fast stamplads, som er skiltet til delebiler.

Forslag til ny definition, der er enslydende med Transport-, Bygnings- og Boligministeriets, sammenstillet med den
aktuelle definition pa Frederiksberg, samt forvaltningens forslag til anvendelsespraksis for definitionen er vedlagt som
bilag 1 til sagen.

Det er forvaltningens vurdering, at &ndring af definitionen ikke har betydning for praksis pa Frederiksberg.

Forslag til cendring af administrationspraksis
I dag er praksis séledes, at forvaltningen modtager en anmodning om godkendelse af et delebilskoncept fra en operater, og
forvaltningen udarbejder efterfelgende en indstilling om, hvorvidt dette koncept ber godkendes pé baggrund af den



besluttede definition fra 2015. Forvaltningens anbefaling indstilles til By og Miljeudvalget, som har
beslutningskompetencen for, hvorvidt et delebilskonceptet kan godkendes. Med et godkendt koncept kan der soges om
udstedelse af en delebilslicens ved Frederiksberg Parkering.

For delebilsordninger med fast stamplads ("Two-way-carsharing”) kan der med et godkendt koncept sgges om skiltning af
en delebils parkeringsplads (en fast stamplads). Rammen for faste parkeringspladser til delebiler (stampladser) var i 2014
30, men By og Miljeudvalget vedtog d. 9. marts 2015 at udvide rammen til 60 stampladser, som stadig er den
overordnede ramme som forvaltningen arbejder indenfor. Forvaltningen vurderer den ansegte plads ud fra den vedtagne
ramme for faste stampladser pa Frederiksberg.

I dag er praksis, at By- og Miljeudvalget en gang arligt forelaegges en orientering med status for udnyttelse af delebils
rammen, hvor ogsa nedleggelse af stampladser og ensker om etablering af nye stampladser fremgér. Herefter soger
forvaltningen politiets samtykke til skiltning af nye pladser, hvorefter der bestilles opsatning af delebilsskiltning til den
tildelte stamplads. Nar der er skiltet kan en delebil benytte stampladsen.

Sagsbehandlingen kan i dag tage fra 4 méneder og helt op til 12-14 méneder. Dette skyldes, at et koncept forst skal
godkendes, og et en stamplads ferst etableres, nar den arlige orienteringssag vedrerende delebilsomradet, med status pé
stampladser, er politisk behandlet. Den politiske behandling er besluttet gennemfert én gang om aret, normalt i maj
maned.

Det er i dag kun Lets Go, som udbyder et "Two-way-carsharing” delebilskoncept pd Frederiksberg, idet at Hertz delebilen
12018 lukkede. I 2018 benyttede Hertz 13 stampladser, som nu igen indgér i den overordnede ramme til fordeling igen.
Lets Go benytter i dag ca. halvdelen af rammen (i alt 27 p-pladser). Der er saledes 33 parkeringspladser, som kan
disponeres til etablering af stampladser, indenfor den politisk afsatte ramme pé 60 stampladser.

Der er udarbejdet et skema, der visuelt fremstiller ansegningsprocessen i dag, og hvorledes ansggningsprocessen vil
forega ved delegering af beslutningskompetencen til forvaltningen.

Forvaltningen foreslar beslutningskompetencen delegeret, primeert for at skabe en kortere sagsbehandling end i dag, samt
for at skabe et sammenligneligt sagsbehandlingsforleb set i forhold til Kebenhavns Kommune.

Forvaltningen har i bilag 2 udarbejdet forslag til fremtidig administrationspraksis. Bilaget indeholder tillige en beskrivelse
af den aktuelle praksis.

Ved at delegere beslutningskompetencen, vil ansggningsprocessen for godkendelse af et delebilskoncept pa Frederiksberg
kunne forkortes fra ca. 4 maneder til 1-2 méneder.

Delegering af beslutningskompetencen vedrerende etablering af stampladser, inden for den politisk besluttede ramme pa
60 stampladser, vil betyde at etablering af en stamplads vil kunne forkortes fra ca. 4-14 méneder (afthangigt af politisk
behandling) til 1-2 maneder.

Forvaltningen vil fortsat én gang arligt fremlaegge By- og Miljgudvalget en orientering om, hvordan delebilsomradet
udvikler sig. I denne orienteringssag vil der gives status pa ansggninger om nye koncepter, og hvilke delebilsordninger,
som opererer pd Frederiksberg, og herunder vil det kunne dreftes om der enskes @ndringer pa delebilsomradet. Der kunne
i fremtiden bl.a. opsté behov for at ege rammen for stampladser til delebiler, @ndringsforslag ift. en @ndret fremtidig
definition pé delebiler eller mulighed for at optimere praksis ved sagsbehandling.

By- og Miljoomrddets vurdering:
By-, Kultur- og Miljgomréadet vurderer, at en endring af administrationspraksis for delebiler vil muliggere en mere
effektiv og virksomhedsvenlig sagsbehandling.

Okonomi

Ingen.
Borgmesterpitegning
Ingen.

Behandling

By- og Miljoudvalget
ML/MAD

Historik

By- og Miljeudvalget 2018-21, 29. april 2019, pkt. 146:
By- og Miljouddvalget udsatte sagen.

Indstilling 29. april 2019, pkt. 146:

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

1. at tilrettet definition af delebiler godkendes

2. at beslutningskompetence for godkendelse af delebilskoncept og etablering af delebilsparkeringspladser indenfor
politisk besluttet ramme péa 60 stampladser, delegeres til forvaltningen.



Bilag
Skema for ny definition og praksis vedr Delebiler 2019

Proces for godkendelse af nyt delebilskoncept



Punkt 182: Etablering af parkeringsplads i henhold til regler om
parkeringsfonden i forbindelse med fortovsrenovering pa Steenwinkelsvej
og klimaprojekt pa Biilowsvej og P.G. Ramms Allé

05.09.00-G01-5-19
Resume

Der er indbetalt en raekke midler til kommunes parkeringsfond. Nogle af indbetalingerne foreslés disponeret til 5
bilparkeringspladser p& Steenwinkelsvej 13-15, 10 bilparkeringspladser pa Biilowsvej 28-38C og 1 bilparkeringsplads pa
P.G. Ramms All¢ 61. Udvalget skal tage stilling til den foresldede disponering.

Beslutning

Et flertal i By- og Miljoudvalget (Jan E. Jorgensen, Brian Holm, Nikolaj Bagh, Flemming Brank, Fasael Rehman, Gunvor
Wibroe og Ruben Kidde) vedtog, at der disponeres 730.000 kr. i udgifter og 365.000 kr. fra det afsatte budget i 2019 pa
”pulje til etablering af p-pladser” til anleeg af 5 bilparkeringspladser pé Steenwinkelsvej 13-15 ved at nedleegge noget
fortov til parkeringsplads, 10 bilparkeringspladser pa Biillowsvej 28-38C ved at etablere leengdeparkering og 1
bilparkeringsplads pa P.G. Ramms All¢ 61 ved at etablere en knast.

Et mindretal (Balder Mork Andersen og Thyge Enevoldsen) stemte imod med henvisning til den konkrete udformning.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at der disponeres 730.000 kr. i udgifter og 365.000 kr. i indtegter fra det afsatte budget i 2019 pa "pujle til etablering af p-
pladser" til anlaeg af 5 bilparkeringspladser pa Steenwinkelsvej 13-15 ved at nedlagge noget fortov til parkeringsplads, 10
bilparkeringspladser pa Biilowsvej 28-38C ved at etablere leengdeparkering og 1 bilparkeringsplads pa P.G. Ramms Allé
61 ved at etablere en knast.

Sagsfremstilling

By- og Miljoudvalget udsatte pad medet den 29. april 2019 sagen, idet der enskes illustrationer, som viser de konkrete
losninger.

Der er udarbejdet illustration pé de tre veje, som er vedlagt som bilag. Det bemarkes, at der pa Biilowsvej etableres 58
ekstra parkeringspladser, hvoraf parkeringsfonden skal betale for etableringen af 10 af pladserne. Parkeringspladserne
anlegges som lengde parkering adskilt af treeer.

Tidligere sagsfremstilling

Kommunen har en parkeringsfond, hvortil bygherre efter dispensation for etablering af bilparkeringspladser pa egen
grund, indbetaler et belob til etablering af bilparkeringspladser pa offentlige areal. Nar bilparkeringspladserne anlaegges
pa offentligt areal, bidrager det indbetalte belgb med halvdelen af etableringsprisen. Kommunen betaler den anden
halvdel. Den private indbetaling er takstreguleret efter byggeriets beliggenhed, dog indbetales i dag 262.020 kr. pr.
bilparkeringsplads. Det er en forudsaetning, at pladserne anlaegges indenfor maksimalt 1,5 km fra ejendommen i
fugleflugtslinje. Bilparkeringspladserne skal veare etableret inden 5 ar efter byggetilladelsen.

Indbetaling til parkeringsfonden:

I budgettet 2019 er der afsat en pulje pa 1.000.000 kr. til etablering af bilparkeringspladser. Kommunen skal efter
parkeringsfondsregulativet betale mindst halvdelen af udgiften, mens resten betales af p-fonden. Der er foretaget
indbetaling fra folgende:

Adresse/Ejer Antal p-pladser Forfald Kr.

Frederiksberg All¢ 10, 1 sal 1 28.07.2019 262.020
Frederiksberg All¢ 8, st. 1 30.06.2019 262.020
Engtoftevej 4 2 25.11.2019 524.040
Frydendalsvej 23 1 16.02.2020 149.916

Roskildevej 47, st 1 21.04.2020 262.020



Vodroffsvej 9C 1 22.05.2020 262.020

Vodroffsvej 26 9 06.09.2020 2.358.180

5 erstatningspladser pa Steenwinkelsvej 13-15 i forbindelse med fortovsrenovering:

I forbindelse med gennemgang af kommunes veje har der vist sig mulighed for at etablere 5 bilparkeringspladser pa
terreen ved at nedleegge noget fortov til parkeringsplads. Indbetalingen til 5 pladser til parkeringsfonden fra Frederiksberg
All¢ 10 (1.sal), Frederiksberg All¢é 8 (st.), Engtoftevej 4, Vodroffsvej 9C, vil kunne finansiere anlaeg af disse pladser.
Anlagssummen for 1 bilparkeringsplads udger ca. 40.000 kr., finansieret med halvdelen fra de private indbetalinger af
parkeringsfonden og halvdelen fra puljemidler til parkeringsfonden.

10 erstatningspladser pd Biilowsvej 28-38C i forbindelse med klimatilpasningsprojekt:

I forbindelse med gennemgang af kommunes veje har der vist sig mulighed for at etablere 10 bilparkeringspladser i terreen
ved at etablere leengdeparkering. Indbetalingen til 10 pladser til parkeringsfonden fra Frydendalsvej 23 og Vodroffsvej 26
vil kunne finansiere anlaeg af disse pladser. Anlegssummen for 1 bilparkeringsplads udger ca. 50.000 kr., finansieret med
halvdelen fra de private indbetalinger af parkeringsfonden og halvdelen fra puljemidler til parkeringsfonden.

1 erstatningsplads pd P.G. Ramms Allé 61 i forbindelse med klimatilpasningsprojekt:

I forbindelse med gennemgang af kommunes veje har der vist sig mulighed for at etablere 1 bilparkeringsplads pa terraen
ved at etablere en knast. Indbetalingen til 1 plads til parkeringsfonden fra Roskildevej 47 (st.), vil kunne finansiere anlag
af denne plads. Anleegssummen for 1 bilparkeringsplads udger ca. 30.000 kr., finansieret med halvdelen fra de private
indbetalinger af parkeringsfonden og halvdelen fra puljemidler til parkeringsfonden.

De 16 pladser er en del af etableringen af de 200 bilparkeringspladser i 2019.

By- og Miljoomrddets vurdering:

By- og Miljgomrader vurderer, at forslagene Steenwinkelsvej 13-15, Biilowsvej 28-38C og P.G. Ramms Allé 61 er egnede
til at nedleegge noget af fortovet til bilparkeringsplads, etablering af lengdeparkering og knast under hensyn til oversigt,
sikkerhed, pladsforhold og trafikafvikling. Lesningerne er en relativt enkel og billig metode til at age antallet af
bilparkeringspladser.

Okonomi
Der er anlaegbevilget 1.000.000 kr. i pujle til parkeringsfonden ved budget vedtagelsen.

Adresse/Ejer Antal Indbetalt til Anlzegges Udgift  Tilbagebetaling
p- parkeringsfonden til p-
pladser pladsen

Frederiksberg 1 262.020 Steenwinkelsvej 40.000  242.020 kr.

Allé 10, 1 sal 13-15 kr. (262.020 kr. —
20.000 kr.)

Frederiksberg 1 262.020 Steenwinkelsvej 40.000  242.020 kr.

Allé 8, st. 13-15 kr. (262.020 kr. —
20.000 kr.)

Engtoftevej 4 2 524.040 Steenwinkelsvej 80.000  484.040 kr.

13-15 kr. (524.040 kr. -

80.000 kr. )

Vodroffsvej 9 1 262.020 Steenwinkelsvej 40.000  242.020 kr.

C 13-15 kr. (262.020 kr. —
20.000 kr.)

Vodroffsvej 9 2.358.180 Biilowsvej 28-  450.000 2.133.180 kr.

26 38C kr. (2.358.180 kr. -
225.000 kr. )

Frydendalsvej 1 149.916 Biilowsvej 28-  50.000  124.916 kr.

23 38C kr. (149.916 kr. -

25.000 kr.)



Roskildevej 1 262.020 P.G. Ramms 30.000  247.020 kr.
47, st. Allé 61 kr. (262.020 kr. -
15.000 kr.)

Anseger indbetaler 262.020 kr. pr. bilparkeringsplads 1 henhold til regler for Frederiksberg Kommunes P-Fond. Midlerne i
P-fonden anvendes indenfor 5 ar til at etablere nye P-pladser i kommunen. Nar kommunen etablerer en ny
bilparkeringsplads kan 50 % finansieres af indbetalingen til P-fonden. Eventuelt overskydende andel af indbetalingen
tilbagebetales til anseger. Safremt der ikke etableres en ny p-plads for indbetalingen indenfor 5 éar, tilbageferes den fulde
indbetaling pa 262.020 kr.

Steenwinkelsvej 13-15:

Det koster 200.000 kr. at etablere 5 bilparkeringspladser det pagaeldende sted. Kommunen modtager en indtaegt pa
100.000 kr. fra P-fonden, s& kommunens reelle udgift vil veere 100.000 kr. Forskellen mellem det indbetalte belab og
bidraget til etablering af p-pladserne (1.310.100 kr. - 100.000 kr.) skal tilbagebetales til bygherren. Der er ikke budgetlagt
med denne tilbagebetaling i 2019.

Indbetalingen er oprindelig indtegtsfort som forskydning pa kortfristet gaeld og tilfort kassen. Ved tilbagebetaling
aftholdes udgiften ligeledes som forskydning under kortfristet geeld med modpost pa kassen - og samtidig nedbringes
gaelden tilsvarende. Tilbagebetalingen pa 1.210.100 kr. indarbejdes i 2. forventet regnskab for 2019.

Biilowsvej 28-38C:

Det koster 500.000 kr. at etablere 10 bilparkeringspladser det pageldende sted. Kommunen modtager en indtaegt péa
250.000 kr. fra P-fonden, s& kommunens reelle udgift vil veere 250.000 kr. Forskellen mellem det indbetalte belab og
bidraget til etablering af p-pladserne ( 2.508.096 kr. - 250.000 kr.) skal tilbagebetales til bygherren. Der er ikke budgetlagt
med denne tilbagebetaling i 2019.

Indbetalingen er oprindelig indtegtsfort som forskydning pa kortfristet geeld og tilfert kassen. Ved tilbagebetaling
atholdes udgiften ligeledes som forskydning under kortfristet gaeld med modpost pé kassen - og samtidig nedbringes
gelden tilsvarende. Tilbagebetaling pa 2.258.096 kr. indarbejdes i 2 forventet regnskab for 2019.

P.G. Ramms Allé 61:

Det koster 30.000 kr. at etablere 1 bilparkeringsplads det pageldende sted. Kommunen modtager en indtaegt pa 15.000 kr.
fra P-fonden, s& kommunens reelle udgift vil vaere 15.000 kr. Forskellen mellem det indbetalte belab og bidraget til
etablering af p-pladsen (262.020 kr. - 15.000 kr. ) skal tilbagebetales til bygherren. Der er ikke budgetlagt med denne
tilbagebetaling i 2019.

Indbetalingen er oprindelig indtegtsfort som forskydning pa kortfristet gaeld og tilfert kassen. Ved tilbagebetaling
afholdes udgiften ligeledes som forskydning under kortfristet geeld med modpost pa kassen- og samtidig nedbringes
gaelden tilsvarende. Tilbagebetalingen pa 247.020 kr. indarbejdes i 2 forventet regnskab for 2019.

Samlet disponeres i alt udgifter for 730.000 kr. fra det afsatte rddighedsbelab pé "pulje til etablering af p-pladser", jf.
specifikation ovenfor. Endvidere disponeres indtegter pa 365.000 kr. ligeledes fra det afsatte radighedsbeleb pa "pulje til
etablering af p-pladser", der overfores fra p-fonden. Tilbagebetaling pa i alt 3,715 mio kr. sker til indbetalerne fra kontoen
til p-fonden som forskydning under kortfristet geeld pa det finansielle omrade og tilbagebetalingen vil blive indarbejdet 1
2. forventet regnskab 2019.

Borgmesterpategning
Intet at bemaerke.
Behandling

By- og Miljoudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen
SV/MN

Historik

By- og Miljeudvalget 2018-21, 29. april 2019, pkt. 152:
By- og Miljeudvalget udsatte sagen, idet der enskes illustrationer, som viser de konkrete losninger.

Indstilling 29. april 2019, pkt. 152:

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at der disponeres 730.000 kr. i udgifter og 365.000 kr. i indtagter fra det afsatte budget i 2019 pé "pujle til etablering af p-
pladser" til anlaeg af 5 bilparkeringspladser pa Steenwinkelsvej 13-15 ved at nedlaegge noget fortov til parkeringsplads, 10
bilparkeringspladser p& Biilowsvej 28-38C ved at etablere leengdeparkering og 1 bilparkeringsplads pa P.G. Ramms Allé
61 ved at etablere en knast.



Bilag
Etablering af 5 skréparkeringspladser - Steenwinkelsvej 13-15
Etablering af p-pladser - Biilowsvej

Etablering af knast - P.G. Ramms All¢é 61



Punkt 183: Sigtepunkter i effektiviseringsarbejdet til budget 2020

00.30.02-A00-1-19
Resume

I sagen Tidsplan for gkonomiarbejdet i 2019 (MAG sag nr. 44, den 4. februar 2019) fremgik, at der den 6. maj 2019
foreleegges orienteringssag for Magistraten og fagudvalg om sigtepunkter i effektiviseringsarbejdet. Sagen gennemgar
sigtepunkter og temaer, som forvaltningen arbejder med i effektiviseringsarbejdet til budget 2020-2023. Sagen skal ses i
sammenhang med 1. finansielle orientering, hvor de forelobige skonomiske rammer for budget 2020-2023 opgeres.

Beslutning

By- og Miljoudvalget tog sigtepunkterne i effektiviseringsarbejdet til budget 2020 til efterretning.
Indstilling

Direktionen indstiller, at sigtepunkterne i effektiviseringsarbejdet tages til orientering.
Sagsfremstilling

Med budget 2019 vedtog Kommunalbestyrelsen programmet *Baeredygtigt Frederiksberg’, der skal understotte
kommunens gkonomiske, sociale og miljemassige beredygtighed. Som et spor herunder arbejdes der pé tvers af
udvalgene med effektivitet i styringen af udgifterne. Pa denne baggrund er effektiviseringsprogrammets formal at bidrage
til at sikre et budget i balance og dermed styrke kommunens gkonomiske baredygtighed.

Med befolkningsprognose 2019 nedjusteres skennet for befolkningsvakst i forhold til befolkningsprognose 2018, og
prognosen indeberer en befolkningstilbagegang pa kort sigt. Denne udvikling udfordrer kommunens indtagtsgrundlag i
budget 2020. Frederiksberg Kommune star dermed over for en lignende udfordring som i budget 2019. For
effektiviseringsprogrammet betyder det, at driftseffektiviseringer bliver en vigtig motor for at skabe balance i budgettet, et
politisk prioriteringsrum og fundamentet for langsigtet skonomisk baeredygtighed.

Udgangspunktet for effektiviseringsarbejdet er de skonomiske rammer, der opgeres i forbindelse med 1. finansielle
orientering.

Indeverende sag er opbygget som folger:

Effektiviseringsmél og —proces til budget 2020
Overordnede sigtepunkter i effektiviseringsarbejdet
Udvalgsspecifikke sigtepunkter i effektiviseringsarbejdet
Status pa budgetleegningsprocessen

Den videre proces

Nk WD =

1. Effektiviseringsmal og —proces til budget 2020

Forvaltningen arbejder p-t. med et effektiviseringsprogram til budget 2020-2023, der frigiver fra 65 mio. kr. 1 2020
stigende til 104 mio. kr. 1 2023. Med baggrund i Program for Baredygtigt F rederlksberg understatter
effektiviseringsprogrammet forudsetningerne for den gkonomiske baredygtighed og balance i kommunens budget
gennem bl.a. driftseffektiviseringer.

Forvaltningen tilstraeber, at maltallet s& vidt muligt udmentes gennem reelle effektiviseringer uden grundleggende
@ndringer af serviceniveauet i Frederiksberg Kommune. Grundet méltallets sterrelse kan det dog ikke udelukkes, at det
kan blive nadvendigt at bringe servicereduktioner til politisk prioritering med henblik pé at sikre fuld udmentning af
maltallet.

Som en del af effektiviseringsarbejdet kan anvises hindtering af konkrete strukturelle udfordringer med kompenserende
effektiviseringsforslag. P4 denne made vil der kunne héndteres udfordringer med varige merudgifter ved anvisning af
relaterede effektiviseringer til neutralisering af udgifterne.

Processen med at identificere potentialer for effektiviseringer er igangsat. Processen foregar decentralt i forvaltningen,
hvor hvert fagomrade afdekker potentielle effektiviseringer og kvalificerer effektiviseringsforslag. Som led i dette arbejde
sikrer forvaltningen, at MED m.fl., sdledes at omradernes MED-udvalg far mulighed for tidligt at komme med input til
budgetprocessen.

2.  Overordnede sigtepunkter i effektiviseringsarbejdet



I effektiviseringsarbejdet til budget 2020 arbejder forvaltningen i lighed med til budget 2019 ud fra tre overordnede spor i
kommunens effektiviseringsstrategi. Disse er:

e Borgerne og erhvervslivet i centrum: Fokus pd at sikre, at kommunens service og velfaerdsydelser far storst mulig
effekt for flest mulige borgere

o Effektiv drift: Fokus pa, hvordan kommunen driftes mest effektivt, eksempelvis med inspiration fra benchmark og
best practice

o Tveergdende udvikling: Tiltag, der gar pa tveers af kommunen:

Digitalisering og velferdsteknologi

Indkeb og konkurrenceudsattelse

Facility Management

Moderniseringsindsatser, herunder med afsat i Regeringens og KL’s Moderniserings- og effektiviseringsprogram
(MEP).

o
o
o
o

Dertil kommer evt. tekniske tilpasninger, der indarbejdes i 1. og 2. finansielle orientering.

3. Udvalgsspecifikke sigtepunkter i effektiviseringsarbejdet

Forvaltningen har med udgangspunkt i de overordnede sigtepunkter i effektiviseringsarbejdet arbejdet med at identificere
effektiviseringsmuligheder under de tre spor. Det er forvaltningens ambition, at der fremlaegges effektiviseringsforslag
inden for alle udvalgsomrader. De nuvarende udvalgsspecifikke sigtepunkter for forvaltningens effektiviseringsarbejde
fremgér nedenfor.

Arbejdsmarkeds- og Uddannelsesudvalget
P& Arbejdsmarkeds- og Uddannelsesudvalgets omrade arbejdes der med felgende temaer:

Fokus pa borgere og effekt — gget dataunderstattelse af arbejdsgange pa ungeomradet med fokus pa fastholdelse og
rette match

Flere borgere i arbejde — effektiv styring af forsergelsesydelser

Bedre kommunikation med borgerne via udvikling af fagsystemet pa Arbejdsmarkedsomradet, eksempelvis
kommunikations-app og webbaseret dialogsystem

Bolig- og Ejendomsudvalget

Pa Bolig- og Ejendomsudvalgets omrade arbejdes der med folgende temaer:
Fokus pé bygningsvedligehold
Optimering af decentrale FM-ydelser (Facility Management)
Organisering af FM-ydelser (Facility Management)
Optimering af ejendomme

By- og Miljoudvalget

P4 By- og Miljeudvalgets omride arbejdes der med felgende temaer:
Effektbaseret tilgang til vejbelysning, springvand og parkvedligehold
Optimering af vedligeholdelsesindsats
Udnyttelse af synergier og organisering

Borneudvalget

P& Borneudvalgets omride arbejdes der med felgende temaer:

: Ensartning af vilkar for tildeling af dispensationstimer og vedligeholdelsesbudget
Optimering af indsatser til konkret behov
Koordineret og effektiv indsats pa plejefamilieomradet og merudgiftsydelser
Digitaliseringsinitiativer pa berneomréadet

Kultur- og Fritidsudvalget

Pa Kultur- og Fritidsudvalgets omrade arbejdes der med folgende temaer:
Fokus pa effektive biblioteksindgange
Gennemgang af events og tilbud
Tilpasning af tilskud

Magistraten

P& Magistratens omrade arbejdes der med felgende temaer:
Struktur og organisering
Digitaliseringsinitiativer, herunder aktindsigt, ledelsesinformation og refusion
Optimering af indkeb



Regelforenklinger og ensartning af praksis

Socialudvalget
Pa Socialudvalgets omrade arbejdes der med folgende temaer:

Oget fokus pa bedre sammenhange for borgerne, eksempelvis bedre borgerforleb til egen bolig, bedre
sammenhange ved overgang fra berneomradet til voksenomradet

@get fokus pa borgernes progression

@get fokus pa flow mellem tilbud

Integrerede og mere effektive aktivitets- og samvaerstilbud til to nye malgrupper med serlige behov

Sundheds- og Forebyggelsesudvalget
P& Sundheds- og Forebyggelsesudvalgets omrade arbejdes der med folgende temaer:

Fremtidens forebyggelsesindsatser med fokus pé effekt og evidens over for borgerne

Kommunal medfinansiering med fokus pa effekt og veerdighed for borgerne, eksempelvis fzerre genindleggelser og
indleeggelser med forebyggelige diagnoser

Justering af forste besag i tandplejen

Tilpasning af projekt og indsats i sundhedstjenesten

Undervisningsudvalget
Pa Undervisningsudvalgets omrade arbejdes der med folgende temaer:

Tilpasninger og justeringer pa fritidsomradet, SFO og klub — struktur og aktivitet

Tilpasninger og justeringer pa specialundervisningsomradet — personalesammensatning tilpasset malgruppe og
harmonisering af vilkar

Tilpasninger og justeringer pa det almene folkeskoleomréde — fokus pa kerneopgave

Digitaliseringsinitiativer pa undervisningsomradet og i faellesradgivningen

Aldre- og Omsorgsudvalget
Pa Aldre- og Omsorgsudvalgets omrade arbejdes der med folgende temaer:
Fremtidens hjemmepleje med fokus pa fastholdelse og videreudvikling af den rehabiliterende tankegang
Fokus pa effekt og evidens for borgerne pa hjelpemiddelomradet
Fremtidens genoptreening med fokus pé effekt og evidens
Fremtidens degnrehabilitering med fokus pa effekt og evidens

Effektiviseringsarbejdet er i en fase, hvor forvaltningen fortsat afdekker muligheder og effekter inden for de forskellige
temaer. Det ma derfor forventes, at fokus og temaer for de enkelte udvalg vil kunne @ndre sig, inden de endelige
effektiviseringsforslag foreligger.

4. Status pa budgetleegningsprocessen
I forbindelse med behandlingen af tidsplan for gkonomiarbejdet 1 2019 anmodede Magistraten om en tidlig orientering om
status pa budgetlaegningsprocessen.

Budgetlegningsprocessen indledtes med Magistratens behandling af befolkningsprognose 2019 og baredygtig ekonomi i
lyset af befolkningsprognose 2019 (sag nr. 109 og 110), hvor de forelgbige skonomiske konsekvenser af
befolkningsprognosen prasenteredes.

Med 1. finansielle orientering, der foreleegges Magistraten parallelt med denne sag, preesenteres forvaltningens forste
oplaeg til de skonomiske rammer for det kommende budget 2020-2023, herunder handlemuligheder for at sikre
gkonomisk baredygtighed inden for rammerne af programmet for Beeredygtigt Frederiksberg.

Frem til og med den 13. august 2019 kan sager indeholdende politiske budgetensker udsattes til prioritering i forbindelse
med de kommende budgetdreftelser. Bade fagudvalg og Magistraten kan indstille, at sager udsettes til budgetdreftelserne,
hvorefter udsettelsen vedtages af Magistraten.

De politiske budgetensker, der pd nuvarende tidspunkt er vedtaget udsat til budgetdreftelserne, fremgar af tabel 1.

Tabel 1: Udsatte sager



Udvalg oqg titel Udgiftstype 2020 2021 2022 2023

Magistraten 155 40 40 0
Alternativt vielsesritual Drift (SER) 155 40 40 0
Mobile valgsteder Drift (SER) @konomi afdeekkes
Styrket erhvervsindsats Drift (SER) @konomi afdaekkes

Kultur- og Fritidsudvalget 500 500 500 0
Bevazg dig for livet” Drift (SER) 500 500 500 0
Frederiksberg Filmvasrksted Drift (SER) @konomi afdakkes

Barneudvalget 223 303 0 0
Bedre hjzlp til barn og unge med angst:

-Model A Drift (SER) 223 303 0 0
-Model B Drift (SER) 303 423 0 0

By- og Miljsudvalget 3180  3.030  3.030 0
Forslag til elbilstrategi Drift (SER) 2100 2100 2100 0
Indsats med lysforurening pa Frederiksberg Drift (SER) 150 0 0 0
Forslag til spildevandsplan 2019-2031 Drift (SER) 930 930 930 0

I alt Drift (SER) 4058 3.873 3.570 0

Tabellen indeholder sager, der er vedtaget udsat af Magistraten til og med modet den 29. april 2019
*Sagen er indstillet udsat af KFU. Magistraten behandler udscettelsen pd maodet den 6. maj 2019

5. Den videre proces

Magistraten behandler effektiviseringskataloget til budget 2020 den 19. august 2019 parallelt med behandlingen af 2.
finansielle orientering. Effektiviseringsforslagene offentliggeres herefter pA kommunens hjemmeside. Frem til dette
tidspunkt arbejder forvaltningen med at kvalificere mulige effektiviseringsforslag.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Borgmesterpitegning

Ingen.

Behandling

Magistraten og fagudvalg den 6. maj 2019 (Bolig- og Ejendomsudvalget den 20. maj 2019).
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