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Punkt 298: Meddelelser

00.22.04-P35-4-19
Sagsfremstilling

a. Besigtigelse — Svend Trasts Vej 5-7 — Sammenbygning af to ejendomme/nyt infill

Besigtigelse af ejendommen Svend Trests Vej 5-7 — sammenbygning af to ejendomme/nyt infill - foresls berammet
mandag den 9. november 2020 kl. 08.15.

Sagen behandles pd udvalgsmedet den 9. november 2020.

b. Besag pa Kaptajn Johnsens Skole
Kaptajn Johnsens Skole har planer om at forbedre skolens bygninger og ensker i den forbindelse at invitere udvalget pa
besoag for at se bygningerne.

Skolen har fem-seks bygninger pa et lille omrade mellem Térnborgvej og Lykkesholms All€, som er omfattet af lokalplan
139, der blev vedtaget i 2005 i forbindelse med opferelsen af en ny skolebygning pa Térnborgvej 10. Skolen bestér af to
spor fra 0. til 9. klasse og max 22 elever i hver klasse. Skolen gnsker ikke at gge elevantallet, men de ensker at forbedre
skolens fysiske forhold ved at gore bygningerne mere tidsvarende. De vil opna dette ved at nedrive to af bygningerne, en
gul villa pa Tarnborgvej 4 og en garagebygning bag denne, samt bygge en ny bygning i stedet. Tarnborgvej 4 er ikke
udpeget som bevaringsvardig i lokalplanen, og den er uhensigtsmaessigt indrettet til skolens behov. De vil kunne opna en
bedre funktionalitet med en ny bygning med ca. samme volumen. Til gengeld vil skolen renovere den meget fine
”Riddersalsbygning” pa Tarnborgvej 6-8, som er udpeget som bevaringsvardig i lokalplanen.

Inden skolen arbejder videre med planerne, ensker de at afklare, om en nedrivning af Tarnborgvej 4 er en mulighed, og i
den forbindelse vil de invitere udvalget til en besigtigelse.

By-, Kultur- og Miljgomradet foreslar, at udvalget besigtiger skolen mandag den 30. november kl 08:15 til 08:45.

c. Anspgninger vedrerende C.F. Richs Vej 27
By-, kultur- og miljeomrédet har modtaget en ansegning om tilladelse til at nedrive den eksisterende gasbetonvilla pd C.F.
Richs Vej 27 og opfore et nyt enfamiliehus.

Udvalget orienteres om sagen, da Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur pa Frederiksberg (FBLF) har foreslaet, at
bygningen blev udpeget som bevaringsverdi med en SAVE veerdi pa 3.

Forvaltningen har vurderet, at villaens nuvarende SAVE verdi pa 5 skal fastholdes, séledes at bygningen ikke udpeges
som bevaringsverdig.

Forvaltningen har underrettet anseger om, at ansegningerne om nedrivningen af den eksisterende villa og opferelsen af
den nye skal foreleegges for by- og miljeudvalget.

Det forventes, at der i labet af november afholdes mede om sagen med deltagelse af stadsarkitekten.



Punkt 299: Forslag til beslutning fra raidmand Balder Merk Andersen om
udledning af spildevand

09.00.00-G01-33-20
Resume

Rédmand Balder Merk Andersen har fremsat forslag om at arbejde mélrettet med at begreenseudledningen af urenset
spildevand i Gresund, herunder spildevandsplan 2019-2031 skal genabnes for at vurdere om mal og tiltag er
tilstreekkelige. Spildevandsplanen indeholder ambitiese mél med en reekke indsatser koordineret i teet samarbejde med
gvrige interessenter. P& kortere sigt vil indsatserne fore til markant faerre overleb og et steerkt forbedret vandmiljo i
Oresund. By-, kultur og miljgomradet skal tage stilling til om forslaget skal tiltraedes.

Beslutning
By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter dreftelse.
Indstilling

By-, kultur- og miljeomrédet indstiller,
at forslaget ikke tiltreedes, idet den eksisterende spildevandsplan 2019-2031 allerede understetter ambitigse mél og
indsatser, der bidrager til et staerkt forbedret vandmilje.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 22. juni 2020 folgende forslag fra rddmand Balder Merk Andersen om udledning af
spildevand.

"SF foreslar, at Frederiksberg Kommune beslutter at arbejde malrettet pé at begreense udledningen af urenset spildevand i
Oresund.

Begrundelse:

Det viser sig nu, at udledningen af urenset spildevand i @resund er pé et langt sterre niveau, end de fleste har veret
bevidste om. Frederiksberg barer en del af ansvaret for dette og ber gere alt, hvad der er muligt, for at medvirke til at
begranse forureningen af Gresund, som har fort til dedszoner pa havbunden, hvor et sékaldt svovlbakterie-liglagen
opstar, fordi der er for meget kvaelstof og fosfor i havet, hvilket medferer iltsvind og deraf folgende skader pa den
samlede biodiversitet.

I lyset af situationen opfordrer SF til, at Frederiksberg Kommunes Spildevandsplan genabnes, for at det kan vurderes, om
mal og tiltag er tilstreekkelige, og om der i samarbejde med Kebenhavn og andre kommuner skal tages nye initiativer til at
mindske den samlede udledning af urenset spildevand i Qresund."

Bemarkninger til forslaget

Kommunalbestyrelsen har den 2. december 2019 vedtaget Spildevandsplan 2019-2031. Planen indeholder ambitigse mal
samt en raekke indsatser, der allerede pé kortere sigt forventes at fore til et steerkt forbedret vandmiljo i Oresund.
Indsatserne er koordineret og defineret i teet samarbejde med evrige interessenter, herunder szrligt BIOFOS, Kgbenhavns
Kommune, HOFOR og Frederiksberg Forsyning. Med gennemforelse af alle indsatserne i spildevandsplanen folger ogsé
en vasentlig stigning i vandtaksten, idet taksten firedobles frem mod 2030.

Selve indsatserne — om at forbedre vandkvaliteten i Jresund — er i betydelig grad defineret ud fra statens
vandomradeplaner, der fastsetter krav til kvaliteten af vandmiljeet. Vandomréadeplanerne forpligter ogséd kommunerne til
at gennemfore tiltag, der reducerer antallet og mengden af spildevandsudledninger og er udarbejdet udfra EU's’
vandrammedirektiv. Vandomraderne er inddelt i fem forskellige kvalitetsklasser herunder hej, god, moderat, ringe og
darlig ekologisk tilstand, der deekker over biologisk og kemisk kvalitet. @resund defineres som “ringe gkologisk tilstand”
og skal ifolge direktivet opna ”god ekologisk tilstand” allerede i 2027. Udledningerne skal derfor forventeligt reduceres
med bl.a. 240 tons kvalstof svarende til 20 % af udledningen i dag i perioden frem til 2027.

Kebenhavns og Frederiksberg Kommuner har igvrigt politiske malsatninger om at forbedre badevandskvaliteten i
Kebenhavns Havn og Oresund med yderligere indsatser, hvilket ogsa har positiv betydning pa vandmiljeet

P& Frederiksberg er der ingen lokale vandomrader, der modtager udleb eller overleb fra kloaksystemet. Al afledning fra
kloaksystemet foregéar til Kebenhavns Kommune i et faelleskommunalt kloaksystem, hvorfra der er udledning til hav,
kystvande via renseanlag eller overleb. Alt spildevand fra Frederiksberg ledes til renseanleeggene Lynetten og
Damhuséen, som har udledning til Qresund.

Mal og indsatser i spildevandsplan 2019 — 2031
P& nuverende tidspunkt har Frederiksberg Kommune folgende mal og strategier med tilherende indsatser i



spildevandsplan 2019 — 2031, der bidrager serdeles positivt til at opné et forbedret vandmilje i Gresund:

1. Frederiksberg Kommune vil bidrage til opfyldelsen af statens vandomradeplanlegning for hovedvandoplandene Kage
Bugt og Oresund ved at reducere kvelstofudledningen fra renseanlaeggene og fra relevante overlgb samt forbedre
styringen af kloaksystemet via deltagelse i strategiske samarbejder fx samstyring. Dertil folger analysearbejde om
fremtidige renseanlaeg i hovedstaden

Indsatsen opnas i vaesentlig grad i regi af BIOFOS (Frederiksberg Kloak A/S’s ejerandel udger 8,1 %), hvor
renseanlaeggene Lynetten og Damhuséen skal optimeres og udbygges i overensstemmelse med BIOFOS’ 2025 Strategi.
Renseanlaeggene udbygges i perioden fra 2015 til 2027, da belastningen pa anleggene de senere ar er steget markbart
som folge af befolkningstilvaekst, et &2ndret klima m.v. Den stigende belastning med en sterre mangde regn- og
spildevand ferer til overlab, nér rensningsanlaeggenes kapacitet overskrides, eller anleeggenes renseevne risikerer nedbrud.
I sadanne situationer bliver spildevandet efter den mekaniske rensning (forrensning) ’bypasset” til recipienten. Bypass
sker til @resund — nogle ar mere end 50 gange arligt. Til trods herfor er det vigtigt at understrege, at BIOFOS allerede i
dag har en meget hej rensningsgrad af spildevandet og overholder alle geeldende myndighedskrav jf. vedlagte redegorelse
fra BIOFOS.

Strategien har betydelig miljomaessig effekt, idet udledningen til Qresund mindskes, sa der pé arsbasis udledes 35 %
mindre kvealstof og 50 % mindre fosfor 1 2027 sammenlignet med i dag. Mangden af bypasset urenset spildevand
forventes séledes at blive reduceret med helt op til 80-90 %.

Samtidigt har BIOFOS igangsat et digitalt projekt kaldet samstyring, hvor Frederiksberg Forsyning medvirker sammen
med 7 gvrige forsyninger om at sikre en bedre og mere intelligent styring af det samlede skybrud- og spildevandssystem i
hovedstaden. Det forventes at fore til en mindre belastning af renseanleggene.

BIOFOS har desuden igangsat et analysearbejde om de fremtidige renseanlaeg i Hovedstaden. Her indgér mulighederne
for en flytning og samling af renseanleggene pa bl.a. et evt. kommende Avedere Holme. Analysen rekker frem til 2075
og indeholder bl.a. strategiske overvejelser om en styrket miljo- og klimamaessig indsats.

2. Frederiksberg Kommune vil aflaste kloaksystemet med 30 % regnvand ved bl.a. at gennemfoere mere end 200
skybrudsprojekter med tilhgrende spildevandstekniske anlaeg og skybrudstunneller over en 20 érig periode (2037)
Generelt vil aflastningen af kloaksystemet bidrage til en lavere hydraulisk belastning hos BIOFOS og fore til faerre
overleb fra kloakken. Malet om afkobling af 30 % regnvand er blevet fremsat i klimatilpasningsplan 2012 med en
implementeringsperiode pa 100 ar, men med Spildevandsplan 2019 — 2031 er mélet fremrykket saledes, at det
gennemfores over en markant kortere periode pa 30 ar. Frederiksberg Kommune og Frederiksberg Forsyning er i gang
med udviklingen af en regnvandsplan, der vil afdeekke, hvordan mélet om 30 % afkobling af regnvand fra
spildevandssystemet nés inden for perioden. Et forslag til plan forventes at kunne foreleegges udvalget i 2021 og vil kunne
medfore et tillaeg til spildevandsplanen med flere indsatser.

3. Frederiksberg Kommune vil samarbejde med Kebenhavns Kommune m.fl. om at:

begranse kystnaere overlab,

underspge muligheder for at benytte skybudstunneller til hverdagsregn m.m.,
rense afkoblet og separeret regnvand,

reducere udledningen af naringsstoffer til havnen.

e o o o

Af hensyn til badevandskvalitet og vandomradeplanerne planleegger Kabenhavns Kommune at gennemfore yderligere
tiltag til reduktion af serligt de kystnare overlab, hvortil Frederiksberg ogsé udleder spildevand. I et samarbejde mellem
Frederiksberg og Kabenhavns Kommuner, Frederiksberg Kloak A/S og HOFOR arbejdes der derfor pé, at antallet af
overleb reduceres pa kort sigt ved at fremme anleg af sterre forsinkelsesbassiner ved Belvedere (Sydhavnen) og ved
Kalveboderne (Gasebakrenden). Endvidere underseges mulighederne for at anvende de kommende skybrudstunneller til
hverdagsregn og evt. fortyndet spildevand, hvilket vil fore til feerre overleb til recipient. Det vil ogsa blive undersegt om
regnvand — der afkobles eller separeres — forinden skal gennemga rensning, og der vil blive opstillet feelles
miljeretningslinjer for afledning.

By-, kultur- og miljeomrédets vurdering

Det er by-, kultur- og miljgomradets vurdering, at Frederiksberg Kommune med Spildevandsplan 2019-2031 allerede har
sat et meget hejt ambitionsniveau for at mindske den samlede udledning af urenset spildevand i @resund og dermed
forbedre vandmiljeet. Spildevandsplanen efterlever statens vandomradeplaners skerpede krav til forbedring af miljoet i
perioden fra 2021 til 2027 og hejner niveauet ved at bidrage til at opné badevandskvalitet i Kebenhavns Havn.

Med malrettede indsatser — herunder afkobling af regnvand, skybrudssikring og tet samarbejde med BIOFOS, kommuner
og forsyningerne i oplandet, om bedre styring af kloakken, udbygning af renseanlag og etablering af falles
forsinkelsesbassiner — vil vandmiljeet i Oresund blive staerkt forbedret — ogsa pa kortere sigt. Den eksisterende
Spildevandsplan 2019-2031 understetter séledes i hgj grad allerede i dag indsatser og initiativer, der vil fore til et
forbedret vandmilje i GOresund.

Okonomi

Forslaget har i sig selv ingen ekonomisk konsekvens.



Udgifterne til udbygning af renseanlag og skybrudsikring og bedre spildevandsrensning er ansléet i Spildevandsplan
2019-2031. Der er foretaget et estimat for takstudviklingen for planperioden, og den forventes at betyde, at
vandafledningsafgiften stiger med en faktor fire frem mod 2030. Dette betyder, at den forventede udgift for en familie i
2030, der bor i lejlighed pé Frederiksberg med et vandforbrug pa 80 m? arligt vil vaere ca. 4.250 kr. inkl. moms (mod
1.099 kr. i dag). For en familie i egen (villa)bolig med et vandforbrug pa ca. 170 m?® pr. ar, vil udgiften vaere ca. 9.000 kr.
pr. ar (mod 2.355 kr. i dag). Stigningen er overvejende relateret til kommunalbestyrelsens tidligere beslutning i 2015/2016
om at etablere et skybrudsystem pa Frederiksberg til i alt ca. 2,2 mia. kr.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

By-, og Miljgomradet, M, K
Bilag

Redegorelse BIOFOS.pdf

Spildevandsplan



Punkt 300: Forslag til beslutning fra raidmand Balder Merk Andersen om
navngivning af veje og pladser

05.01.00-G01-40-20
Resume

Rédmand Balder Merk Andersen har fremsat forslag om, at konkrete forslag til navngivelser af veje og pladser tidligst
udvalgsbehandles to ér efter, at den pagaldende person er afgaet ved deden. By- kultur- og miljgomréadet anbefaler, at den
fysiske navngivning af en lokalitet efter en afded person tidligst kan ske et ar efter, at den pagaldende person er afgaet
ved deden. Forvaltningen vurderer, at et rs moratorietid vil respektere hensynet til de efterladte til den pégaeldende
person samtidigt med, at navngivningen kan forberedes og evt. besluttet i by- ogmMiljeudvalget, samt sgges reserveret i
Dansk AdresseRegister.

Beslutning

By- og Miljeudvalget indstiller,

at beslutningsforslaget tiltraedes i en tillempet form, idet "Retningslinjer for navngivning af pladser og veje i
Frederiksberg Kommune" i punkt 3, under principper for navngivning, suppleres med "Anvendelse af plads- eller
vejnavne der refererer til personer, ma tidligst ske et ar efter, at den pageldende person er afgaet ved deden".

Indstilling

By-, kultur- og miljeomrédet indstiller,

at beslutningsforslaget tiltraedes i en tillempet form, idet "Retningslinjer for navngivning af pladser og veje i
Frederiksberg Kommune" i punkt 3, under principper for navngivning, suppleres med "Anvendelse af plads- eller
vejnavne der refererer til personer, ma tidligst ske et ar efter, at den pagaldende person er afgiet ved deden".

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 24. august 2020 felgende forslag til beslutning fra raidmand Balder Merk Andersen
om navngivning af veje og pladser.

"SF foreslar, at Frederiksberg Kommune beslutter, at konkrete forslag til navngivelser af veje og pladser tidligst
udvalgsbehandles to ér efter, at den pageeldende person er afgaet ved deden

Begrundelse:

SF ensker med forslaget som det forste at sikre, at der ikke treeffes forhastede og underbelyste beslutninger om
navngivelser, samt for det andet at sikre den rette politiske vaerdighed i processen, herunder at de efterladte kan hares
inden et givent forslag overferes til kommunens 'Plads- og Vejnavnebank'.

Forslagets gennemforelse betinger en endring af kommunens "Retningslinjer for navngivning af pladser og veje i

nn

Frederiksberg Kommune".

Bemarkninger til forslaget

By-, kultur- og miljgomradet finder det hensigtsmassigt, at der indferes en "'ventetid" - en sékaldt moratorietid - for en
lokalitet kan opkaldes efter en afded person. I moratorietiden har forvaltningen mulighed for at forberede en potentiel
navngivning, der i "ventetiden" tillige kan foreleegges by- og miljeudvalget, med henblik pé at reservere navnet i Dansk
AdresseRegister (DAR).

Vejnavnenavnet i Kabenhavns Kommune er bundet af en moratorietid pé et &r. By-, kultur- og miljgomréadet anbefaler, at
der i Frederiksberg Kommune indferes en tilsvarende moratorietid for navngivningen af en lokalitet effektueres.

I 'Retningslinjer for navngivning af pladser og veje i Frederiksberg Kommune' er det i punkt 3, under principper for
navngivning, beskrevet at: "Der anvendes ikke plads- eller vejnavne der refererer til nulevende personer". Denne
bestemmelse foreslar forvaltningen suppleret med: "Anvendelse af plads- eller vejnavne, der refererer til personer, ma
tidligst ske et ar efter, at den pagaldende person er afgiet ved deden.” Med denne formulering vil den fysiske
navngivning tidligst ske efter et ars moratorietid, men forud herfor kan navngivningen forberedes og evt. dreftes og
besluttes i by- og miljeudvalget, samt soges reserveret i DAR.

By-, kultur- og miljgomréadets vurdering
By-, kultur- og miljgomradet vurderer, at en moratorietid pa et ar for effektuering af navngivning efter pesoner, vil kunne
sikre en forvaltningsmaessig og politisk proces, der respekterer hensynet til de efterladte til den pagaldende person.

Okonomi
Nej



Borgmesterpategning
Nej

Behandling

By- og miljeudvalget, m, k
Bilag

Regler for navngivning af pladser og veje pa Frederiksberg



Punkt 301: Forslag til beslutning fra raidmand Laura Lindahl om leberute
pa Frederiksberg

04.00.00-G01-81-20
Resume

Rédmand Laura Lindahl har stillet forslag om etablering af en leberute pé Frederiksberg, der skal vaere opgraderet med
kilometeranvisning og vandposter langs ruten, ligesom lgberuten udelukkende skal vere forbeholdt lebere.

Pa baggrund af, at der i Budgetaftalen 2021-2022 er prioriteret at etablere en eller flere loberuter pa Frederiksberg,
arbejder forvaltningen med forslag til opgradering og synliggerelse af forskellige loberuter ud fra de muligheder, der
allerede findes. Det anbefales dog ikke fra forvaltningens side, at loberuterne udelukkende forbeholdes lgberne som
foreslaet.

Beslutning

By- og Miljeudvalget indstiller,
at forslag om etablering af en lgberute pa Frederiksberg tiltreedes med henvisning til Budgetaftale 2020-2021.

Indstilling

By-, kultur- og miljeomrédet indstiller,
at forslag om etablering af en lgberute pé Frederiksberg tiltreedes med henvisning til Budgetaftale 2020-2021.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 24. august 2020 felgende forslag til beslutning fra rdidmand Laura Lindahl om
lgberute pa Frederiksberg.

"Motivation:

Under coronakrisen i foraret 2020 blev leb kortvarigt forbudt i Frederiksberg Have. Det vakte glede hos mange af dem,
der elsker deres gature i Frederiksberg Have, og som ofte oplever lgberne som generende. Det frustrerede samtidig byens
lobere, der nu manglede deres smukke, grenne oase at lgbe i.

Motion er vigtigt — for sundheden og for livskvaliteten. Det betyder meget for mange mennesker pa Frederiksberg at
kunne komme ud og rere sig — der er mange forskellige praeferencer, herunder nogen der foretreekker gature og andre der
foretreekker lgbeture. I en geografisk lille kommune som Frederiksberg, hvor vi lever tet pa hinanden, kan det vare
vanskeligt at tilgodese de mange (ofte modstridende) hensyn. Til de gdende, der nyder roen i Frederiksberg Have, til
fritidsleberne, der laber i ny og ne for at holde formen, og til dem, der intenst treener op til maraton.

Forslag:
Det ma veere ambitionen, at Frederiksberg med respekt for alle forseger at rumme de forskellige behov og derfor foreslas
det, at vi etablerer en egentlig loberute pd Frederiksberg, som kun er forbeholdt lgbere.

Ruten ber vare afgraenset a la den gronne cykelsti og straekke sig i en cirkel pd minimum 5 km med indgang flere steder i
kommunen. Ruten skal vare oplyst, sa den trygt kan bruges, nér det er merkt, og det kan overvejes, om der skal skiltes
med kilometer ved indgangene, samt opstilles vandposter pé ruten, ligesom vi ber undersgge mulighederne for et bledere
underlag end asfalt.

Denne rute vil veere at foretreekke for loberne og saledes tilgodese bade lobernes behov, samtidig med at det vil kunne
give mere ro i Frederiksberg Have til gature."

Bemarkninger til forslaget

I Frederiksberg Kommunes Budgetaftale 2021-2022 er det prioriteret at etablere laberuter pa Frederiksberg: ” Lab er en
nem og fleksibel motionsform. Partierne er derfor enige om et etablere en eller flere loberuter pa Frederiksberg, som kan
anspore til lab i hele byen. Ruterne kan understettes af bl.a. vandposter og sla vejen forbi de sma abne motionspladser og
ovrige idratsfaciliteter pa Frederiksberg.” Forvaltningen arbejder p& baggrund heraf med forslag til opgradering og
synliggorelse af forskellige loberuter ud fra de muligheder, der allerede findes jf. vedlagte kortskitse.

P& Frederiksberg vil det, efter forvaltningens opfattelse, ikke veere hensigtsmeaessigt at reservere en lengere leberute, der
kun er forbeholdt lgbere. Derimod kan det oplyses, at der allerede findes flere muligheder for, at lobere kan anvende ruter
pé Frederiksberg, der dog samtidigt anvendes af gdende, som det er tilfeldet langs Den Grenne Sti og i Grendalsengen. I



Sendermarken er der tilmed etableret en lgberute med interaktivt labelys. Denne rute er pracis 2,5 km lang, hvorved to
omgange netop giver en rute pa 5 km, som mange lgbere eftersperger.

By-, kultur og miljeomréadets vurdering:
By-, kultur- og miljeomradet ser gode muligheder i at etablere lgberuter af forskellig leengde pa Frederiksberg. Ruterne vil
dog ikke hensigtsmaessigt kun kunne forbeholdes loberne som foreslaet i beslutningsforslaget.

Okonomi

Nej
Borgmesterpitegning
Nej

Behandling

By- og miljeudvalget, m, k
Bilag

Laberuter - Rundstraekninger - Yderrute 14 km, ostlig rute 8 km, vestlig rute 10 km



Punkt 302: Forslag til beslutning fra raidmand Lone Loklindt og
forhenverende raidmand Seren Have om en indsats for at fremme elcykel
som alternativ til bil

05.00.00-G01-95-20
Resume

Radmand Lone Loklindt og forhenvarende radmand Seren Have har stillet forslag om, at der pa Frederiksberg laves en
elcykel-indsats, som kan méle sig med elbil-indsatsen. Formaélet er ikke at {4 flere fra almindelig cykel til elcykel, men at
fremme et godt alternativ til de Frederiksbergborgere, som p.t. pendler 5-20 km med bil eller kollektiv transport.

Beslutning

By- og Miljoudvalget indstiller,

at forslaget tiltraedes, séledes at der pa Frederiksberg laves en elcykel-indsats, som kan méle sig med vores elbil-indsats.
Ikke for at fé flere fra almindelig cykel til elcykel, men for at fremme et godt alternativ til de Frederiksbergborgere, som
p.t. pendler 5-20 km med bil eller kollektiv transport.

Indstilling

By-, kultur- og miljgomradet indstiller,
at forslaget tiltraedes, idet en elcykelindsats retter sig mod en ordning med udlan af elcykler via cykelhandlere i
Frederiksberg Kommune, der kan indgé i disponeringen af de afsatte midler til cykelparkering i Budget 2021

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen oversendte den 11. maj 2020 felgende forslag fra ridmand Lone Loklindt og forhenveerende
rddmand Seren Have om en indsats for at fremme elcykel som alternativ til bil.

"Beslutningsforslag:

Vi foreslar, at vi pd Frederiksberg laver en elcykel-indsats, som kan male sig med vores elbil-indsats. Ikke for at fa flere
fra almindelig cykel til elcykel, men for at fremme et godt alternativ til de Frederiksberg-borgere, som p.t. pendler 5-20
km med bil eller kollektiv transport.

Initiativet kunne teenkes ind i planerne for svemmehalskvarteret eller andre projekter og eksempelvis inkludere:

2-arigt forseg med omdannelse af en parkeringsplads til aflast, overdeekket el(lad)cykelparkering, inkl. strem til ladning,
til borgere i malgruppen

Deltagelse i test-en-elcykel i regi af Gate21 (igen, sidst var vist i 2014)

Kampagner/events, i samarbejde med lokale cykelforhandlere og Cyklistforbundet

... og hvad forvaltningen ellers matte foresla.

Motivation:
Undersagelser og hidtidige erfaringer viser et stort potentiale i el-cykling.

Se eksempelvis Vejdirektoratets rapport: https://www.vejdirektoratet.dk/api/drupal/sites/default/files/2019-12/El-
cykelundersggelse.pdf

Og med gget fokus pa sundhedsmaessige risici ved kollektiv transport bliver (el)(lad)cyklen et endnu vigtigere alternativ,
da vi hverken af traengsels- eller klima/miljemassige grunde har brug for flere personbiler i byen. Se f.eks.
https://www.berlingske.dk/danmark/forsker-vi-er-paa-vej-mod-en-periode-man-kunne-kalde-tilbage-til-bilen

Som det fremgar af Vejdirektoratets undersggelse at brugen af elcykler (se ovennavnte), sé er en af barriererne sikker
parkering. Det er en sarlig udfordring for borgere i lejlighed, som ofte ikke har sikker parkering, og som sd ma slaebe
cyklen ind i gérden og batteri op i lejligheden.

Vi foreslér, at vi pa Frederiksberg laver en el-cyklings-indsats, som kan méle sig med vores elbil-indsats. Ikke for at fa
flere fra almindelig cykel til elcykel, men for at fremme et godt alternativ til de Frederiksberg-borgere som p.t. pendler 5-
20 km med bil eller kollektiv transport."

Bemarkninger til forslaget
I Danmark udger elcykler ca. 8% af det samlede antal cykler (ca. 376.000 elcyklister), og 10% har overvejet at anskaffe
en elcykel (ca. 432.000 potentielt nye) jf. Vejdirektoratets rapport, som der er henvist til i forslaget. Potentialet for flere


https://www.vejdirektoratet.dk/api/drupal/sites/default/files/2019-12/El-cykelunders%C3%B8gelse.pdf
https://www.vejdirektoratet.dk/api/drupal/sites/default/files/2019-12/El-cykelunders%C3%B8gelse.pdf
https://www.berlingske.dk/danmark/forsker-vi-er-paa-vej-mod-en-periode-man-kunne-kalde-tilbage-til-bilen

elcyklister er altsa til stede. I rapporten er der fokuseret pa eksisterende elcyklister, og for dem fylder ulemperne ved en
elcykel vaesentlig mindre end fordelene. En af de ulemper der dog peges pé er, at man ikke altid kan lase cyklen godt nok
og man dermed ikke er tryg, nar man forlader den.

Aflasning af el-cykler

I forhold til forslaget om omdannelse af en parkeringsplads til aflast, overdekket el(lad)cykelparkering med mulighed for
opladning, er det forvaltningens vurdering, at opladning ikke er et vaesentligt element for elcyklisterne, da det foregar ved,
at de tager batteriet med sig, og oplader det hjemme eller pa arbejdspladsen. Det kan desuden ogsa reducere risikoen for
tyveri af cyklen, at batteriet tages med. Den vasentligste udfordring for elcyklisterne er som navnt ovenfor risikoen for,
at cyklen bliver stjalet. Etablering af aflast cykelparkering pa offentlige arealer vil medfere administration af ordningen,
da der, lig de aflaste cykelparkeringer, der findes ved stationer, skal gives adgang til brugerne. Ofte er der et abonnement
tilknyttet anvendelsen af den aflaste cykelparkering. Alternativt skal cykelparkeringen vere opdelt, si der kun er adgang
til en plads, som man kan l&se af med sin egen l&s. Den vil alle kunne benytte, ikke kun elcyklister.

Der kan ogsa arbejdes med opsa&tning af byudstyr, som man kan l&se sin cykel fast til. Pt. findes der ikke s& mange
fastlasningsstativer pd markedet, men forvaltningen vil som opfelgning pé cykelparkeringsanalysen teste et pa Fasanvej
Station. Stativet skal gerne vere sé robust, at det markant reducerer risikoen for, at cyklen bliver stjalet, ligesom det ogsé
kan give elcyklisten mulighed for at 14se sin cykel med to lase, hvoraf den ene er til en fast genstand, som nogle
forsikringsselskaber kreever. Athaengigt af resultatet af forseget vil der kunne opsettes fastldsningsstativer andre steder i
kommunen, f.eks. i forbindelse med sterre arbejdspladser, hvor der kan vaere flere elcyklister. Fastlasningsstativerne vil
kunne skiltes med 'Forbeholdt elcykler', men vil nok ogsé realistisk set blive anvendt til almindelige cykler.

Herudover deltog Frederiksberg Kommune i Test en Elcykel i perioden 2013-2016, hvor borgere i kommunen med mere
end fem kilometer til arbejde fik mulighed for at lane en elcykel i tre maneder. Den ordning, der eksisterer i dag gennem
Moving People er, at ti medarbejdere i en virksomhed kan lane en elcykel i fire uger. Virksomheden betaler 12.000 kr. for
dette.

En anden mulighed er at Frederiksberg Kommune i samarbejde med nogle cykelhandlere pa Frederiksberg udlaner cykler
til borgere, hvor der f.eks. stilles krav til, at man er i arbejde, minimumsafstand til arbejde, alder og hvilken transportform,
man normalt anvender. Det har man med succes gjort gennem 10 ar i Randers Kommune, hvor der er 17 cykler til
radighed hos to cykelhandlere. Cyklerne udlanes i to méneder, og efterfolgende kaber ca. 20% af deltagerne en elcykel.

By-, kultur- og miljgomrédets vurdering

Pé baggrund af forvaltningens erfaringer samt indhentning af andre kommuners erfaringer, vurderer forvaltningen ikke, at
elcyklister eller kommende elcyklister eftersperger lademuligheder i byrummet, sddan som elbilister eftersperger
elladestandere. Cyklens batteri tages med og lades op enten i hjemmet eller pd arbejde. Hvis formalet er at {4 bilister og
brugere af den kollektive trafik til at (overveje at) skifte til elcykel er det derimod vigtigt, at der er en mulighed for at
prove en elcykel, hvilket flere studier og forseg har vist. I Moving Peoples ordning for virksomheder er det cirka hver
tredje, der kaber en elcykel, efter at de har provet det af. Det er derfor forvaltningens vurdering, at en indsats hvor der
gives mulighed for at 14ne en elcykel i en periode, vil veere med til at skaerpe interessen og valget af en el-cykel.

Forvaltningen vurderer herudover, at nir man ferst har erhvervet sig en elcykel, betyder muligheden for ekstra fastlasning
en hel del - sarligt nar ens forsikring stiller krav om det. I henhold til Cykelparkeringsanalyse 2020 skal der etableres
supplerende mulighed for fastlasning af cykler ved fem trafikale knudepunkter frem mod 2025. Afprevningen af et
fastlasningsstativ pa Fasanvej Station er forste skridt mod at finde et produkt, der kan anvendes flere steder pa
Frederiksberg. Hvis forseget giver gode resultater ber det overvejes at etablere flere fastldsningsmuligheder for el-cykler i
kommunen.

Okonomi

Forseget med fastlasning atholdes indenfor de allerede disponerede midler til cykelparkering. Der er ikke umiddelbart
midler i det kommende budget til en ordning, hvor man kan teste en el-cykel, men det kan overvejes at anvende
cykelparkeringsmidler, hvis der enskes en elcykel-udldnsordning. Dette kan indgé i den fremtidige disponering af
midlerne fra 2021 og frem. Der skal dog geres opmarksom p4i, at det pa by- og miljoudvalgets mede den 10. august blev
besluttet, at der skal etableres 1200 nye cykelparkeringspladser frem mod 2025, hvilket de afsatte midler til
cykelparkering i budgettet primert relaterer sig til.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

By- og Miljeudvalget, m, k



Punkt 303: Orientering om rapporten "Trafikuheld pa Frederiksberg 2019"

05.13.00-G01-15-19
Resume

Frederiksberg Kommune udgiver hvert ar en rapport over de trafikuheld, der er sket i det forrige kalenderar. Rapporten for
2019 er nu udarbejdet og foreleegges by- og miljoudvalget til orientering. Udviklingen i 2019 har i forhold til 2018 veeret
positiv, idet der var 42 drabte eller tilskadekomne 1 2019 mod 51 1 2018. Det samlede antal tilskadekomne 1 2019 ligger
dog over malsatningen, sd det fortsat forventes, at den overordnede malsatning om, at antallet af draebte og
tilskadekomne, som minimum, skal vare halveret fra 2010 til 2020, ikke opnés. Det er fortsat cyklister, der kommer oftest
til skade i trafikken men der har dog veret et lille fald i antallet af tilskadekomne cyklister fra 2018 til 2019.

Beslutning
By- og Miljoudvalget tog orienteringen om rapporten Trafikuheld pa Frederiksberg 2019 til efterretning.
Indstilling

By-, kultur- og miljeomradet indstiller,
at orienteringen om rapporten Trafikuheld pé Frederiksberg 2019 tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Hovedkonklusioner fra uheldsrapporten 2019

12019 blev der registreret i alt 315 trafikuheld pd kommunens veje. Af disse var 40 med personskade, med i alt 42
tilskadekomne. De tilskadekomne var fordelt med 1 draebt, 21 alvorligt tilskadekomne og 20 lettere tilskadekomne. I
2018, hvor der skete 241 trafikuheld, var de tilsvarende tal: 0 draebte, 35 alvorligt tilskadekomne og 16 lettere
tilskadekomne, ialt 51 tilskadekomne. Sa pé trods af flere trafikuheld er der sket et fald i det samlede antal tilskadekomne
med 9. Men selvom der er sket et fald fra 2018 til 2019, ligger antallet af tilskadekomne fortsat over mélsatningen,
hvilket gor det svert at nd malsatningen om en halvering af antallet af tilskadekomne fra 2010 til udgangen af 2020.
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Hvem kommer til skade?

Den overordnede fordeling af de tilskadekomne i trafikken er saledes:
Bilister: 19%

Cyklister: 64%

Fodgaengere: 12%

@vrige: 5%

Fordelt pa aldersgrupper er fordelingen:
Under 25 ar: 10 personer.

25- 69 ar: 29 personer.

Over 69 ar: 3 personer.

Blandt de tilskadekomne udgjorde mand 55%, mod 60% pé landsplan.

Cyklister - en serlig udfordring



Cyklister er klart den sterste gruppe trafikanter, der kommer til skade i trafikken. 1 2019 udgjorde de saledes ca. 64% af
alle tilskadekomne. Af figuren herunder ses det, at det var i gruppen over 60 &r, at flest kommer til skade i 2019.

En mulig forklaring pa det kan vere den stigende brug af el-cykel, som iser er populer i eldregruppen. Blandt de
tilskadekomne cyklister udgjorde brugere af el-cykler saledes 11% i 2019.

Aldersfordeling af
tilskadekomne cyklister
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Cyklister kommer oftest til skade i situationer, hvor modparten er en bilist. Disse situationer udgjorde i 2019 nasten
halvdelen (46%) af uheld med cyklister. Men ogsa andelen af uheld, hvor modparten er en anden cyklist er relativ hej, da
disse uheld udger 27% af uheldene. Nar bilisten er modpart, er det typisk uheld, hvor en bilist svinger til venstre ind foran
cyklisten (410-uheld) eller uheld med &bne bildere (740-uheld).

Fodgaengere

Fodgangere udgjorde 12% af de tilskadekomne, hvilket stort set svarer til landsgennemsnittet. De seneste ar er der sket en
positiv udvikling i antallet af tilskadekomne fodgaengere, sdledes er antallet faldet i de seneste 3

ar.

Fodgangere kommer hyppigst til skade i kryds og ved krydsning af veje pd lige streek. Den oftest forekommende situation
er, at fodgaengeren treeder ud foran en bil, der kommer fra venstre side. I 2019 var der veret et enkelt dedsuheld, hvor en
@&ldre mand krydsede vejen, hvor der ikke var et krydsningspunkt, og blev ramt af en bil, der foretog et venstresving, med
lav fart, fra en sideve;.

Hvor kommer de fleste til skade?

Hovedparten af uheldene pé Frederiksberg sker i kryds. 1 2019 udgjorde krydsuheld 47% (102 uheld) af alle uheld, mod
49% 12018. Af de 102 uheld i 2019, var 21 med personskade, hvor 23 personer kom til skade, fordelt med 1 draebt, 11
alvorligt tilskadekomne og 11 lettere tilskadekomne. Blandt de tilskadekomne i krydsuheld var der 15 cyklister, 4 bilister,
2 fodgengere og 2 MC- eller knallertkerere.

Hvilke uheldstyper forekommer oftest

De typiske uheldstyper i 2019, som is@r gelder uheld med cyklister, er venstresving ind foran modkerende (410)-uheld
og pakersel af &ben bilder (740-uheld). I 2019 udgjorde disse uheldstyper mere en halvdelen af alle uheld med
personskade.

Set over den seneste 5-ars periode er de hyppigst forekommende uheld:

e 740-uheld: Aben bilder
e 410-uheld: Venstresving ind foran modkerende
e 312-uheld: Hojresving ind foran medkerende

Tidligere var hegjresvingsuheld én af de hyppigst forekommende uheldstyper, men antallet af uheld er faldet de sidste par
ar, hvilket formentlig kan forklares med bade landsdaekkende kampagner og den megen medieomtale om faren ved netop
denne situation.

Hastighed
Der har de seneste ar vaeret meget fokus pa kersel med hej hastighed og egentlig vanvidsbilisme. Mange borgere melder
ind med oplevelser om, at der keres for staerkt, hvilket skaber stor utryghed.



Af de officielle uheldsdata er hastighed dog ikke en arsag til de trafikuheld, der sker pé Frederiksberg.
Hastighedsdeempende tiltag kan derfor ikke forventes at bidrage til at nedbringe uheldstallet vaesentligt, men kan
naturligvis veere tryghedsskabende.

Trafikuheld fordelt pa politikredse

Vejdirektoratet har i oktober 2020 udgivet den arlige rapport "Ulykkestal fordelt pa politikredse - Status for trafikulykker
2019" (bilag 2). Frederiksberg tilhgrer Kebenhavns politikreds, hvortil ogsd kommunerne Kebenhavn, Tarnby og Drager
hgrer under. De 4 kommuner i politikredsen tegner sig samlet for 13,6% af befolkningen, 15,7% af det samlede antal
personskadeulykker, men "kun" 4,5% af de trafikdrabte. Det sidste formentlig forklaret med, at mange trafikdrab sker i
abent land, hvor hastigheden er hgjere end i byerne.

Af nedenstaende tabel ses udviklingen i antallet af draebte og tilskadekomne i den seneste 5-ars periode (2015-2019), hvor
iser 2018 var et ar med mange drabte og tilskadekomne. Men ogsé 2019 ligger som det nasthgjeste ar i perioden.
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Set i forhold til draebte og tilskadekomne pé landsplan er det i politikredsen isaer fodgengere og cyklister, der kommer til
skade. Saledes udgjorde de 3 ud af 4 1 2019. Ser man alene pé cyklister var andelen af draebte og tilskadekomne hele 58%
i politikredsen mod 28% pa landsplan. I politikredsen er iseer andelen af ulykker med fodgengere og ulykker ved
svingning vasentligt hgjere end pa landsplan.

Set i forhold til alder er iser gruppen 55-64 ar overreprasenteret, idet de udgjorde 9% af befolkningen, men udgjorde

14% af de draebte og tilskadekomne, hvilket ogsa er hgjere en landsgennemsnittet.

Andelen af spiritusulykker 14 1 2019 pa 9% af alle personskaeulykker, hvilket stort set svarer til andelen pé landsplan, der i
2019 udgjorde 10%.

Datagrundlaget

Den érlige rapport over trafikuheld er alene udarbejdet pa grundlag af de trafikuheld, hvor politiet har veret til stede og
optage rapport. Det er velkendt, at disse uheld kun udger en lille del af alle de uheld der sker. Der er séledes et relativt
stort merketal, som ofte deekker over mindre uheld, hvor skadens omfang har gjort, at de implicerede ikke har valgt at
tilkalde politiet. Alborg Universitet har i juni 2020 udgivet rapporten "Estimering af personskader efter trafikulykker i
Danmark baseret pa selvrapportering”. Undersggelsen er baseret pa 5.532 reprasentative danskeres udsagn. Fra rapporten
er det veerd at bemaerke, at i forhold til det officielle antal tilskadekomne, der ligger i omegnen af 3.000 om aret, anslar
underseggelsen, at det rigtige tal snarere er godt 85.000, der kommer til skade i trafikken i en grad, der ger, at de tager pa
akutmodtagelser, til egen laege eller til vagtlegen.

I prioriteringen af de kommunale indsatser omkring bedre trafiksikkerhed, er der derfor behov for at fa skabt et endnu
bedre datagrundlag end det kommunerne rader over i dag, sa anvendelsen af midler til trafiksikkerhed anvendes endnu
bedre og i overensstemmelse med, hvad der faktisk sker. Frederiksberg Kommune deltager derfor i et tveerkommunalt
samarbejde, der skal sege at tilvejebringe et mere omfattende datagrundlag til brug for kommunernes
trafiksikkerhedsarbejde.

By-, kultur- og miljgomrédets vurdering



Forvaltningen vurderer og anbefaler, at fokus fortsat ber veere pa cyklisters feerden i trafikken. Skal den negative
udvikling zndres i positiv retning, vil det veere nedvendigt bade at have fokus pa cyklisters adfzerd og pa de steder, hvor
der kan vare behov for fysiske @ndringer af forholdene, herunder serligt eendringer i signalregulerede kryds. Specifikt
ber fokus naturligt veere pa de uheldssituationer, der hyppigst forekommer, nemlig venstresving ind foran modkerende og
abne bildere. 12020 er der gennemfort kampagner rettet mod bade venlige bilister og venlige cyklister, for at skabe szrlig
opmerksomhed pa uheld ved kryds og i forbindelse med abne bildere. 1 2021 er der tillige afsat knap 0,5 mio. kr. til
cykelsikkerhed og -parkering.

Det er fortsat forvaltningens anbefaling, at gennemforelse af fysiske @ndringer ber ga hand i hdnd med
adfzerdskampagner, for derved at skabe endnu mere opmarksomhed pa de udfordringer der er, hvor risikoen for at komme
til skade er storst og hvilke situationer man som trafikant, og sarligt som cyklist, bar undga.

Okonomi

Sagen har i sig selv ingen skonomiske konsekvenser, men stedfaestelse, bearbejdning og afrapportering af uheldsdata
beleber sig til ca. 100.000 kr., der er aftholdt via de afsatte midler pa trafiksikkerhedspuljen.

Borgmesterpitegning
Nej

Behandling

By- og miljoudvalget
Bilag

Trafikuheld Frederiksberg 2019 v3.pdf

Politikredsrapport 2019.pdf



Punkt 304: Cykelsti pa skoleveje

05.04.00-P20-1-20
Resume

I sagen forelegges, til by- og miljeudvalgets beslutning, forslag til udpegning af de sterre skoleveje, hvor der i de
kommende é&r skal etableres cykelsti eller cykelbane. Ligeledes forelaegges forslag til hvilken straekning, der forst skal
have cykelsti eller cykelbane.

Sagen forelegges undervisningsudvalget til orientering.

Beslutning

By- og Miljoudvalget vedtog,

1. at forslag til etablering af cykelstier pa storre skoleveje godkendes for sa vidt angér forvaltningens forslag for 2021 og
2022,

2. at projektet vedrerende Grendalsruten udskydes til 2022, og at udgifterne svarende til 600.000 kr. atholdes inden for
rammen i 2022,

3. at der disponeres 4,0 mio. kr. 1 2021 samt 5,0 mio. kr. i 2022 finansieret af det til formalet afsatte radighedsbeleb,

4. at forvaltningen i en senere sag forelegger forslag til etablering af cykelstier pa storre skoleveje 1 2023 og arene
herefter.

Indstilling

By-, kultur- og miljeomradet indstiller til by- og miljoudvalget,

1. at forslag til bruttoliste over sterre skoleveje, hvor der de kommende &r skal etableres cykelsti eller cykelbane
godkendes,

2. at by- og miljeudvalget udpeger den ferste streekning, hvor der skal etableres cykelsti eller cykelbane med anlagsstart i
2021,

3. at der disponeres 4,0 mio. kr. finansieret af det til formalet afsatte radighedsbeleb i 2021,

4. at projektet vedrerende Grendalsruten udskydes til 2022, og at udgifterne svarende til 600.000 kr. atholdes inden for
rammen i 2022.

By-, kultur- og miljeomradet indstiller til undervisningsudvalget,
5. at sagen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Frederiksberg har en méalsatning om, at der skal vaere cykelstier eller cykelbaner pa alle trafikveje inden udgangen af
2020. Efter anlaeg af cykelstier pé trafikvejene rettes der fra 2021 fokus pa at etablere cykelstier eller cykelbaner pé
skoleveje og andre veje, hvor der feerdes mange bern. Mélet er at gge trygheden og trafiksikkerheden og dermed oge
antallet af borgere og skolebern, som velger at tage cyklen.

Frederiksberg skal vare en trafiksikker by at faerdes i, og det er i aftalen om Frederiksberg Kommunes budget besluttet, at
der skal igangsettes etablering af cykelstier eller cykelbaner pa skoleveje og andre veje, hvor der faerdes mange bern, idet
der i folge sidste ars budgetaftale er enske om, at Vodroftsvej og Jens Jessens Vej skal lgses forst. For alle projekter
vurderes muligheden for at etablere cykelfaciliteter bade som cykelbane og cykelstier, idet malet er at na en etablering pa
de storre skoleveje, s& hurtigt som muligt. Der er i budget 2021 til formalet afsat 4 mio. kr. i 2021, 5 mio. kr. 1 2022, 6,5
mio. kr. 1 2023 og 6,5 mio. kr. 1 2024.

Forvaltningen har pa tveers af omraderne (by-, kultur og miljeomradet og berne- og ungeomradet) udarbejdet et forslag til
udpegning af de straeekninger, som vurderes som bedst egnede, og hvor der med fordel kan etableres cykelsti eller
cykelbane for at gge trafiksikkerheden og trygheden. Udpegningen af de enkelte strekninger er primeart baseret pa
folgende kriterier:

1: En relativ stor mangde bil- og cykeltrafik

2: En naerhed til privatskoler og folkeskoler

3: Vejens bredde og dermed de fysiske muligheder for at etablere cykelsti eller cykelbane pa streekningen

Der er registreret fa eller ingen cyklistuheld pa de i forslaget udpegede straekninger, og der er forfor ikke noget der tyder
pa, at de i forslaget udpegede straekninger har et trafiksikkerhedsproblem.

Det skal bemerkes, at mange veje omkring de enkelte skoler allerede i dag har cykelsti eller cykelbane. Ligeledes ber det
bemerkes, at andre losningsforslag som eksempelvis etablering af hastighedsdeempende foranstaltninger eller cykelgader
ogsa kan vare en mulighed for at skabe en tryg cykelforbindelse. Denne type tiltag vil eksempelvis kunne anvendes pa
strekninger, som er sd smalle, at det ikke er muligt at etablere cykelsti eller cykelbane - eller pa strekninger, hvor antallet
af bilparkeringspladser ikke enskes reduceret.



Forvaltningen har foretaget en overordnet screenning af vejene omkring de enkelte skoler, for dermed at kunne danne et
overblik over konsekvenserne ved at etablere cykelsti eller cykelbane pa de enkelte strekninger samt anslaet pris.
Screeningen har resulteret i det i efterfolgende tabel angivne forslag til udpegning af streekninger. Der er ikke tale om en
prioriteret reekkefolge - ud over streekningerne Vodroffsvej og Jens Jessens Vej, idet der i folge budgetforliget 2020 er
enske om, at disse to strekninger skal lgses forst. Da Vodroffsvej er den leengste - og dermed ogsé den dyreste streekning,
er den opdelt i mindre etaper for at give flere valgmuligheder - eksempelvis straekningerne nord og syd for Danasve;j.

Det skal bemarkes, at vurderingen af prisen for de enkelte straekninger er pa et overordnet plan ud fra det nuvarende
vidensgrundlag. Yderligere kvalificering heraf - og af konsekvenserne for bilparkeringspladser og traeer mv. - forudsatter
i givet fald en detailprojektering, der er tids- og ressourcekraevende, og som derfor pa nuvarende tidspunkt ikke er udfort.
Nér detailprojektering er udfert for den straekning, hvor det besluttes at der skal etableres cykelsti/cykelbane - vil udvalget
fa forelagt en stauts, herunder konsekvenserne for antallet af bilparkeringspladser.

Vejnavn Skoler Antal Biltrafik Skennet reduktioni  Skennet Anslaet
elever pr.degn antal konsekvens pris [mio.
(ADT)  bilparkeringspladser ~for antal kr]
treeer
Vodroffsvej Skolen Ved 699 7.300 200 stk. 0 Cykelsti:
(hele Segerne (dobbeltrettet trafik) 0 18,5
streekningen) eller Cykelbane:
20-30 stk. 14,0
(ensretning af
vejen)
Vodroffsvej Skolen Ved 699 7.300 100 stk. 0 Cykelsti:
(fra Rosenegrns  Sgerne (dobbeltrettet trafik) 0 8,5
Allé til eller Cykelbane:
Danasve;j) 10-15 stk. 6,0
(ensretning af
vejen)
Vodroffsvej Skolen Ved 699 7.300 100 stk. 0 Cykelsti:
(fra Danasvej  Seerne (dobbeltrettet trafik) 0 10,0
til Gammel eller Cykelbane:
Kongevej) 10-15 stk. 8,0
(ensretning af
vejen)
Vodroffsvej Skolen Ved 699 7.300 42 stk. 0 Cykelsti:
(fra Danasvej  Seerne (dobbeltrettet trafik) 5,0
til Vodroffs Det vil ikke vere Cykelbane:
Tvergade) hensigtsmaessigt at 4,0
ensrette en sa lille
del af Vodroffsvej
Jens Jessens Sendermarkskolen 836 2.500 45-55 stk. 0 Cykelsti:
Vej Johannesskolen 677 7,5
Cykelbane:
5,6
Troels-Lunds ~ Sendermarkskolen 836 1.600 50-90 stk. 0 Cykelsti:
Vej Johannesskolen 677 7,0
Cykelbane:
3,5
Hoffmeyersvej Sendermarkskolen 836 750 40-75 stk. 0 Cykelsti:
(fra Peter Johannesskolen 677 7,4
Bangs Vej til Cykelbane:
Troels-Lunds 1,5

Vej)



Holleendervej Ny 960 1.100 40-50 stk. -10-15stk.  Cykelsti:

Hollaenderskolen 6,7
Cykelbane:
5
La Cours Vej Skolen pa La 769 550 55-100 stk. -15-20 stk.  Cykelsti:
Cours Vej 6,8
Cykelbane:
4
Staehr Skolen pa La 769 Ingen 10-15 stk. -5-15stk.  Cykelsti: 4
Johansens Vej  Cours Vej data Cykelbane:
3
Emil Chr. Skolen pa La 769 800 0 stk. 0 Cykelsti:
Hansens Vej Cours Vej 4,5
Cykelbane:
3.4
Mariendalsvej  Skolen pad Duevej 847 1.200 20-25 stk. 0-5 Cykelsti:
(fra Nordre 1,6
Fasanvej til Cykelbane:
Duevej) 1,4

Forslag til streekninger ses ogsé pa vedlagte kortbilag.

Vurdering af Vodroffsvej og Jens Jessens Vej:

Kommunalbestyrelsen har i budgetforliget for 2020 fremlagt enske om at prioritere Vodroffsvej og Jens Jessens Vej.
Vodroffsvej er en central cykelstiforbindelse pé tvaers af byen, og er den streekning pa Frederiksberg uden cykelsti eller
cykelbane, hvor der kerer flest cyklister. Antallet af cyklister pd Vodroffsvej kan sammenlignes med veje som Finsensvej,
Biilowsvej og Vesterbrogade. Dertil kommer, at Vodroffsvej er bred og med forholdsvis meget biltrafik. Forvaltningen
anbefaler, at der etableres cykelstier og ikke cykelbaner, da cykelstier giver storst trafiksikkerhed, mest tryghed og det
bedste serviceniveau. Desuden reduceres risikoen for ulovlig og uhensigtsmessig parkering pa cykelstier fremfor pa
cykelbane. Grundet en relativ stor maengde bil- og cykeltrafik vurderer forvaltningen, at der med tiden ber etableres
cykelstier pa hele Vodroffsvej, og at Vodroffsvej - eller en delstreekning heraf - vaelges som den ferste straekning, hvor der
skal etableres cykelstier. Forvaltningen vurderer, at besparelsen ved at etablere cykelbaner i stedet for cykelsti er
forholdsvis lille, da begge lasninger bl.a. kraever, at fortovet i begge sider af vejen skal indsnavres. Forvaltningen
vurderer, at hovedparten af bilparkeringspladserne langs Vodroffsvej kan bevares, hvis vejen ensrettes. En nermere
trafikal analyse af konsekvenserne ved en ensretning vil indga, nér by- og miljoudvalget skal tage stilling til den endelige
lgsning for Vodroftsve;j.

I forslag til bruttoliste er Vodroffsvej den leengste strakning, og er dermed ogsa den dyreste strackning. Etablering af
cykelsti pa hele Vodroffsvej forventes at koste ca. 18,5 mio. kr. Det er dog muligt at opdele Vodroffsvej i mindre etaper,
for ikke at bruge de neeste 3-4 ars budget pa Vodroffsve;j:

1: Nord: Vodroffsvej mellem Rosenerns Allé og Danasvej (410 m)

2: Syd: Vodroftsvej mellem Danasvej og Gammel Kongevej (510 m)

3: Midt: Vodroffsvej mellem Danasvej og Vodroffs Tvargade (260 m)

Forvaltningen har vaeret i kontakt med Skolen Ved Seerne, som er positiv indstillet for cykelstier pa Vodroffsvej, da flere
af skolens bern bruger vejen til skole. Skolen vurderer i lighed med forvaltningen, at der er flest skolebern pé straekningen
mellem Danasvej og Vodroffs Tvaergade (Midt), da denne delstreekning er i direkte forbindelse med Niels Ebbesens Vej og
ligger tettest pa skolen. Forvaltningen vurderer, at en ensretning pa en s lille del af streekningen og midt pd Vodroffsvej
vil kunne give anledning til forvirring og uhensigtsmeessig adfeerd og sandsynligvis ege trafikken pé nogle af de mindre
veje 1 omradet. Opretholdes dobbeltrettet trafik pa streekningen mellem Danasvej og Vodrofts Tvaergade vil det betyde
nedlaeggelse af ca. 42 bilparkeringspladser. Der er i dette omrade en del etagebyggeri, hvilket vil give eget pres pé de
tilbagevarende bilparkeringspladser i omradet.

Hvis der er enske om at etablere cykelsti eller cykelbane og samtidigt bevare hovedparten af bilparkeringspladserne, er
det nedvendigt at ensrette Vodroffsvej. Pé grund af ensretningen er det uhensigtsmaessigt at opdele Vodroffsvej i andre
eller mindre delstraekninger end delstraekningerne henholdsvis nord og syd for Danasve;j. I sa fald anbefaler forvaltningen,
at der etableres cykelsti eller cykelbane pa den sydlige delstraekning fra Danasvej til Gammel Kongevej (Syd), da denne
forbinder Niels Ebbesens Vej, hvor Skolen Ved Sgerne er placeret. Det er forvaltningens vurdering, at der er flest cyklister
pa den sydlige streekning sammenlignet med straekningen nord for Danasvej. Der er ikke kendskab til det pracise antal af
barn og skoleelever, som benytter streekningen.

I lobet af 2021 pabegyndes etableringen af Kalvebod Brygge Skybrudstunnel, som skal veere med til at sikre byen mod
oversvemmelser i forbindelse med skybrud. Skybrudstunnelen skal anlegges fra krydset Vodroffsvej/Gammel Kongevej,



under Kadbyen og ud til Kalvebod Brygge, hvor opsamlet skybrudsvand ledes ud i havnen. Hvis det enskes at etablere
cykelsti pa streekningen mellem Danasvej og Vodroftsvej, er det derfor nedvendigt at koordinere med dette arbejde
saledes, at anleegget af cykelsti pé de sidste 50 m af Vodroffsvej feerdiggeres i forleenges af, at arbejdet med
skybrudstunnelen er faerdigt.

Jens Jessens Vej forbinder Peter Bangs Vej med Troels-Lunds Vej, og vejen fungerer bade som skolevej (til
Sendermarkskolen og Johannesskolen) og som adgangsvej til Frederiksberghallerne. Derudover er der forholdsvis meget
biltrafik pa straekningen, og cykelstier eller cykelbaner vil veere med til at gge cyklisternes sikkerhed og tryghed. I
gjeblikket er Ingeborggarden ved at blive ombygget og udvidet, og Frederiksberg Forsyning skal i de kommende 2 ar til at
klimasikre hele omrédet, hvilket bl.a. medferer opgravning pa Jens Jessens Vej. Forvaltningen anbefaler derfor, at
etablering af cykelsti eller cykelbane koordineres med disse to projekter og planlegges i forleengelse af ferdiggerelsen af
disse. Ingeborggérden forventes pa nuvaerende tidspunkt at veere udfort i 2024, og Frederiksberg Forsyning forventer at
afslutte deres klimasikringsprojekt af omradet inden 2023.

Koordinering med @vrige projekter

Cykelstiprojekterne pa skolevejene ber sa vidt muligt koordineres med de gvrige projekter i byen. Eksempler pé
koordinering kan vere:

1: Cykelstierne pa Jens Jessens Vej ber ikke igangsattes, for Ingeborggérden er feerdigbygget og omradet er klimasikret
2: Cykelstierne pa Emil Chr. Hansensvej og Staehr Johansens Vej skal koordineres med etablering af plejecenteret
Sendervang

3: Cykelstierne pa Vodroffsvej skal koordineres i forhold til eventuel kommende udskiftning af kloaken og anlaeg af
Kalvebod Brygge Skybrudstunnel

4: Cykelstierne skal koordineres i forhold til planlagte skybrudsprojekter

Grondalsruten

By- og miljeudvalget vedtog pa medet den 15. juni 2020, at en del af stiforbindelsen Grendalsruten (ca. 75 m) finansieres
af puljen til cykelstier pa skoleveje, sdfremt Kebenhavns Kommune beslutter at etablere sin del af ruten. Kebenhavns
Kommune har i deres budget for 2021 ikke afsat penge til deres del af Grendalsruten, hvorfor Frederiksberg Kommune
heller ikke anlagger sin del, de det ikke vil give en sammenhaengende rute. Udgifterne til Grondalsruten pa Frederiksberg
foreslas derfor udskudt til 2022, samt at udgifterne svarende til 600.000 kr. afholdes inden for rammen i 2022, safremt
Kebenhavns Kommune beslutter at etablere sin del af streekningen i 2022.

By-, kultur- og miljgomréadets vurdering

En fortsat udbygningen af cykelstinettet vil gore byen og skolevejene mere trygge og trafiksikre at feerdes i. Flere
cykelstier vil gge antallet af borgere og skolebarn, som valger at tage cyklen, og dermed bidrage til at gore Frederiksberg
til Danmarks mest cyklende by. Vodroffsvej er den streekning pé Frederiksberg uden cykelsti eller cykelbane, hvor der
kerer flest cyklister. Forvaltningen anbefaler, at der p&4 Vodroffsvej etableres cykelstier og ikke cykelbaner, da cykelstier
giver storst trafiksikkerhed, mest tryghed og det bedste serviceniveau. Forvaltningen vurderer derfor, at Vodroffsvej er det
mest hensigtsmeaessige sted at starte med anleg af cykelstier pa skoleveje. Forvaltningen anbefaler, at der i forst omgang
etableres cykelsti pd den sydlige delstreekning fra Danasvej til Gammel Kongevej, da denne forbinder Niels Ebbesens Vej,
hvor Skolen Ved Sgerne er placeret - men ogsé, at der med tiden ber etableres cykelstier pa hele Vodroffsvej. For at
bevare antallet af bilparkeringspladser langs Vodroffsvej anbefaler forvaltningen, at den pagaeldende straekning af
Vodroffsvej ogsé ensettes. En nermere trafikal analyse af konsekvenserne ved en ensretning af Vodroffsvej vil i sé fald
indga, nér by- og miljoudvalget skal tage stilling til den endelige losning for Vodroffsve;.

Okonomi

Der er i budget 2021 afsat folgende midler:
2021: 4,0 mio. kr.
2022: 5,0 mio. kr.
2023: 6,5 mio. kr.
2024: 6,5 mio. kr.

Der er i budget 2021 afsat 4,0 mio. kr. S&fremt indstillingen tiltreedes disponeres som beskrevet i sagen.

Forvaltningen foreslar felgende fordeling og prioritering:

Ar 2021 2022 2023 2024 I alt
Budget 4,0 5,0 6,5 6,5

mio mio mio mio
Vodroffsvej (fra Danasvej til Gammel 4,0 4,4 1,6 10,0
Kongevej) mio mio mio mio

Cykelsti og ensretning



Jens Jessens Vej
Cykelsti og dobbeltrettet trafik

Steehr Johansens Vej
Cykelsti og dobbeltrettet trafik

Grondalsruten

Borgmesterpitegning
Intet at bemaerke.

Behandling

By- og miljoudvalget, undervisningsudvalget

Bilag

Kort, Cykelstier pa skoleveje

4.9
mio

0,6

mio

Bev. - Overordnet disponering trafiksikkerhedspuljen 2021

2,6 7,5 mio
mio

4,0 4,0 mio
mio

0,6 mio



Punkt 305: Ansegning om etablering af ladestandere

05.14.12-G01-6-20
Resume

Ladeoperateren Clever har ansegt Frederiksberg Kommune om at etablere ladestandere pa 24 nye lokationer med i alt 184
udtag i lebet af 2021-2022. De mange opstillinger vil i hgj grad veere med til at indfrie mélet om ladegaranti pa 250 meter.
By- og Miljoudvalget skal tage stilling til, om der kan gives tilladelse til det ansagte.

Beslutning

By- og Miljoudvalget vedtog at give tilladelse til det ansogte, idet forvaltningen blev anmodet om at fremme etablering af
flere lynladere, herunder ved de anseogte lokationer.

Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,
at der gives tilladelse til det ansogte.

Sagsfremstilling

By-, Kultur- og Miljeomradet har modtaget en ansegning fra Clever A/S, som ensker at opsztte ladestandere til elbiler pa
24 nye lokationer med i alt 184 udtag i lebet af 2021-2022.

Pé Frederiksberg er der i oktober 2020 71 ladestandere pa offentlig vej med i alt 132 tilherende parkeringspladser (kort
over ladestandere er vedlagt som bilag 1 side 1).

Clever A/S driver pa nuverende tidspunkt 37 af disse ladestandere, som er placeret pa 11 forskellige lokaliteter, mens
E.on har de gvrige lokationer. Clever A/S er herudover i gang med at etablere 27 ladestandere, som er placeret pa otte
forskellige lokaliteter.

Clever A/S har ansggt om tilladelse til opsatning af et yderligere antal ladestandere. Der ansgges om ialt 24 nye
lokationer pé felgende steder (lokationer samt antal ladestandere og udtag fremgar ligeledes af bilag 1):

- Amalievej 17: 4 standere og 8 udtag

- Godhabsveanget 12: 4 standere og 8 udtag

- Moltkesvej 24-28 + 30-24: 4 standere og 8 udtag
- Lauritz Serensens Vej 20: 4 standere og 8 udtag
- Hoffmeyersvej 7-1: 4 standere og 8 udtag

- Joakim Larsens Vej: 4 standere og 8 udtag

- Bag Sendermarken 25: 4 standere og 8 udtag

- Kammasvej 45: 3 standere og 6 udtag

- Henrik Steffens Vej 1B: 4 standere og 8 udtag

- Forchhammersvej 29-31: 4 standere og 8 udtag

- Ingemannsvej 25: 3 standere og 6 udtag

- Fuglevangsvej 10: 4 standere og 8 udtag

- La Cours Vej (ved Dalgas Have 14): 4 standere og 8 udtag
- Orla Lehmanns Vej 2: 4 standere og 8 udtag

- Dronning Olgas Vej 2: 4 standere og 8§ udtag

- Bogevej 7: 3 standere og 6 udtag

- Forhdbningsholms All¢ 27: 4 standere og 8 udtag
- Prinsesse Maries Allé 13: 3 standere og 6 udtag
- Ane Katrines Vej 4: 4 standere og 8 udtag

- H.V. Nyholms Vej 13: 4 standere og 8 udtag

- Martensens Allé 13: 4 standere og 8 udtag

- Wilkensvej 30: 4 standere og 8 udtag

- Bakkegards All¢ 1: 4 standere og 8 udtag

- Sagasvej 4: 4 standere og 8§ udtag

En del af de ansegte steder er baseret pa ensker fra borgere i omrédet.

Kommunalbestyrelsen vedtog i januar 2019 elbilstrategien Frederiksberg — Elbilby nr. 1, hvor en af malsatningerne
omhandler afstanden til ladestandere fra etagebyggeri.



I budgettet for 2021 er kravet til afstanden til ladestandere skarpet i forhold til elbilstrategien saledes, at der skal sikres
lademulighed inden for hgjest 250 meter fra alle boliger pa Frederiksberg inden udgangen af 2021. Opsatning af de
ansogte ladestandere vil bidrage til at imedekomme dette mal.

Endvidere indeholder elbilstrategien en 2030-malsatning for den private bilpark om, at 20 procent af de indregistrede
biler er elbiler eller plug-in hybridbiler. Etablering af offentligt tilgeengelig ladeinsfrastruktur forventes at understotte
denne omstilling.

Elbilstrategien indeholder endvidere malsaetning om, at der skal reserveres parkeringspladser til elbiler svarende til 1,5
gange antallet af indregistrerede elbiler og plugin-hybridbiler pa Frederiksberg pr. 1. januar i det gaeldende ar.

Dette antal er i budget 2021 udvidet med 75 yderligere parkeringspladser til klimavenlig parkering, der skal reserveres
over hele byen til delebiler og elbiler. Det ansggte bidrager sdledes i 2021-2022 med 184 parkeringspladser med
lademulighed til el-biler til at opfylde malsatningerne.

Parkering med el-biler er i dag gratis i parkeringszonen. Parkering for elbiler er tidsbegranset til tre timer mellem kl.
09.00 og kl. 20.00 pa hverdage og om lerdagen. Pladsen uden for de ovennevnte tidsrum er fortsat reserveret til elbiler,
dog uden tidsbegraensning. Der méa pé de reserverede pladser, derfor kun parkeres elbiler.

Hvis udvalget giver tilladelse til det ansegte, vil tilladelsen til ladestanderne indeholde de eksisterende vilkar til
operateren, som blev besluttet af by- og miljoudvalget den 23. marts 2015 med eventuelt nedvendige tilpasninger, og de
opsatte ladestandere vil overholde kommunens designkrav.

By-, kultur- og miljeomradets vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at ansggningen om opsatning af elbilladestandere pa Frederiksberg ligger godt i trad med
malene i elbilstrategien, herunder kommunens ambition om at vere elbilby nr. 1, samt ambitionen i Budget 2021 om at
skabe ladegaranti inden for hver 250 meter. Ligesom der reserveres parkeringsmuligheder for el-biler. Forvaltningen kan
derfor anbefale. at ansggningen imedekommes. Det er desuden forvaltningens vurdering, at de 24 udpegede lokationer er
velvalgte, og at det er fysisk muligt at etablere ladestandere her.

Okonomi

Udgifter til etablering og drift af ladestandere afholdes af operateren Clever A/S. Udgifter til skilte og afmarkning
aftholdes af Frederiksberg Kommune, og disse udgifter vurderes at kunne atholdes af midlerne, der er afsat til opfyldese af
ladegarantien i Budget 2021. En disponeringssag herom forelaegges for udvalget pé et senere tidspunkt.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

By- og miljoudvalget
Bilag

Frederiksberg kommune Lokationsforslag til ladestandere Rev. 20-10-2020



Punkt 306: Etablering af gren gavl ved byrummet foran Codanhus

04.01.00-G01-337-18
Resume

By-, kultur- og miljgomradet foreslér, at der etableres en gron planteveeg ved forpladsen til Codanhus, pa sydgavlen af
ejendommen Vodroffsvej 5. Foruden den astetiske forskennelse af lokalomradet, vil den foreslaede plantevaeg bl.a. kunne
reducere stgjniveauet i byrummet og bidrage til at mindske varmeeeftekten og felgerne af skybrudshandelser i omradet.
Den foreslaede plantevaeg vil have serlig @stetisk vaerdi for byrummet tet ved kommunegransen, hvor den, ligesom
gavlen ved Agade, vil kunne signalere velkommen til det grenne Frederiksberg.

Beslutning

By- og Miljoudvalget indstiller,

1. at der etableres gron plantegavl ved forpladsen til Codanhus, pa sydgavlen af ejen-dommen Vodroffsvej 5,

2. at der meddeles anlegsbevilling pa 0,670 mio. kr. til etablering af gren gavl ved forpladsen til Codanhus, finansieret af
radighedsbeleb afsat til formalet i 2020.

Indstilling

By-, kultur- og miljeomradet indstiller

1. at der etableres gron plantegavl ved forpladsen til Codanhus, pa sydgavlen af ejendommen Vodroffsvej 5,

2. at der meddeles anlegsbevilling pa 0,670 mio. kr. til etablering af gren gavl ved forpladsen til Codanhus, finansieret af
radighedsbeleb afsat til formalet i 2020.

Sagsfremstilling

Pa budget 2020 er der afsat midler til initiativer, der mindsker varmegeffekten som for eksempel ved etablering af grenne
gavle og tage samt til tiltag, der samtidig foreger biodiversiteten.

By-, kultur- og miljgomréadet foreslar, at der etableres en gren gavl ved den gstlige kommunegranse Vodroffsve;j /
Gammel Kongevej. Den gronne veg, der monteres ved forpladsen til Codanhus, pa sydgavlen af ejendommen Vodroffsve;j
5, udferes i samme hgje kvalitet som den grenne gavl, der i 2018 blev monteret pa ejendommen Mariendalsvej 2 ved
Agade. Den foresldede plantegavl vil dekke et areal pa ca 190 m2 - ca. tre gange storre end gavlen ved Agade.

Foruden den @stetiske forskennelse af lokalomradet, vil den foreslédede plantevaeg ved Vodroffsvej kunne bidrage til at
mindske varmegeffekten og reducere stgjniveauet i byrummet. Herudover vil den grenne vag, der bl.a. vandes med vand
direkte fra tagrenden, kunne bidrage til at mindske folgerne af skybrudsheendelser i omréadet.

Ejerne af ejendommen Vodroffsvej 5 er postivt indstillede ift. etablering af den grenne klimavag, og forvaltningen har
indhentet tilbud pa ops@tning og vedligeholdelse af en gron gavl fra de firmaer, der monterer den specielle, kassette-
baserede plantevaeg. Den billigste pris er modtaget fra firmaet Optimus Anlaeg A/S, der ogsa monterede og vedligeholder
den gronne vag ved Agade.

Forvaltningen har vaeret i dialog med reklamefirmaet, der fremover vil kunne forestd den omfattende drift af
plantekassettevaeggen, der vedrerer udgift til justering af beplantning, gadskning, vedligehold af forsyningsledninger m.v.
Driftsudgiften vil blive finansieret af reklameindtegt fra den indbyggede reklameflade pa gavlen. Som det er tilfeldet ved
Agadegavlen vil der fra forvaltningens side blive stillet krav til sikring af lodigheden i reklamerne, der vises pa gavlen.
Tilsvarende vil det blive sikret, at ejeren af gavlen forestar tilfredsstillende vedligeholdelse af det grenne element i
byrummet.

Herudover er der indgéet aftaler med ejeren af ejendommen, der, hvis projektet gennemferes, stiller nedvendige
rorforinger, lokale til pumpeenhed m.v til rddighed for driftsentrepreneren.

By-, kultur- og miljgomradets vurdering

By-, kultur- og miljgomradet vurderer, at etablering af den grenne gavl vil give et bidrag til at mindske varmegeffekten og
oge biodiversiteten i neeromradet. Samtidigt vil plantevaeggen bidrage til at mindske folgerne af skybrudshaendelser i
omradet. Den foreslaede gavl p& Vodroffsvej vil herudover have serlig @stetisk verdi for byrummet tet ved
kommunegraensen, hvor den, ligesom gavlen ved Agade, vil kunne signalere velkommen til det gronne Frederiksberg.

Okonomi

Der er afsat i alt 1,08 mio. kr. til etablering af grenne gavle i 2020. Heraf er der anlagsbevilget 330.000 kr. Safremt
indstillingen tiltraedes bevilges 670.000 kr. finansieret af det afsatte radighedsbelab i 2020. Den samlede anlaegsbevilling



er herefter 1,0 mio. kr.

Udgift til etablering af gron gavl pa ejendommen Vodroffsvej 5, jf. indhentede tilbud............... 951.350 kr.
Udgift til indledende undersogelse af bygningsgavlens traekstyrke samt uforudseelige udgifter:. 48.650 kr.
Samlet UAGIft:. ... e 1.000.000 kr.

Borgmesterpategning

Intet at bemaerke.

Behandling

By- og miljeudvalget, M, K

Bilag

Gren gavl ved Agade

Visualisering af gron gavl pd ejendommen Vodroffsvej 5

Gren veg Vodroffsvej 5, Planteplan

Bev. - Gren gavl ved byrummet foran Codanhus



Punkt 307: Strategi for ren luft 2030

09.10.12-G01-1-18
Resume

By- og miljeudvalget vedtog pd medet den 21. september 2021 at faerdiggere forslaget til Strategi for Ren Luft 2030 med
de besluttede @ndringer. By-, kultur-, og miljgomradet har pa den baggrund udarbejdet et revideret forslag, som foreligges
til godkendelse og udsendelse i haring. Desuden skal udvalget tage stilling til, om Regering/Folketing, i forbindelse med
haringen, skal tilskrives.

Beslutning

By- og Miljoudvalget vedtog,
1. at forslag til Strategi for Ren Luft 2030 — med de foretagne @&ndringer — godkendes og sendes i hering,
2. at Regering/Folketing tilskrives, jf. udkast til brev, i forbindelse med heringen.

Indstilling

By-, kultur- og miljgomradet indstiller,
1. at forslag til Strategi for Ren Luft 2030 — med de foretagne @ndringer — godkendes og sendes i hering,
2. hvorvidt Regering/Folketing skal tilskrives, jf. udkast til brev, i forbindelse med heringen.

Sagsfremstilling

By- og miljoudvalget vedtog pa medet den 21. september 2020, “at feerdiggere forslag til Strategi for Ren luft 2030, idet
der i strategien medtages udvidelse af miljezonen med persondieselbiler, hvor krav til udslip fra lette dieselkeretgjer
@ndres fra Euronorm 5 til Euronorm 5b, en skerpet indsats over for brendeovnsforurening og fremrykning af mal for
eldrevne busser fra idag 2030 til 2025, jf. budgetforliget, samt at der skrives til regeringen og folketinget med henblik pa
opfordring til ny statslig lovgivning, som muligger realisering af visse af strategiens centrale indsatser.”

By-, kultur-, og miljgomréadet har pa baggrund af dreftelserne i by-, og miljeudvalget udarbejdet et revideret forslag til
Strategi for Ren Luft 2030. Der er pé baggrund af dreftelserne foretaget folgende @ndringer/tilfajelser i det reviderede
forslag:

Euronorm 5 er konsekvent @ndret til Euronorm 5b i savel strategi som brev til Regering/Folketing

Mal for eldrevne busser er fremrykket fra 2030 til 2025, under forudsatning af afsatte midler i klimafonden

Det er i visionen udtrykt, at Frederiksberg Kommune gnsker at vaere foregangskommune indenfor bekaempelse af
luftforurening

Der er i brevet til Regering/Folketing supplerende opfordret til en statslig stotteordning, der skal sikre en hurtig
udskiftning af @ldre forurenende breendeovne, alternativt at disse forsynes med partikelfiltre

Malet om 80% reduktion af partikelforurening fra breendeovne er fremrykket fra 2030 til 2025 og anfert i sével
strategi som brev.

Breendeovne til pizzaproduktion er specifikt naevnt som et indsatsomrade

Det er tilkendegivet at partikelfiltre skal have hejt effektivitet, og vere effektive overfor ultrafine partikler

Onsket om eget overvigning er tydeliggjort strategisk og det er anfort, at kommunen ultimo 2020 forventes at rade
over Google beregninger/malinger af ultrafine partikler.

Der er tilfojet et nyt TEMA — Eksponering og begransning af luftforurening, med forslag til nye indsatser rettet
mod borgere, erhverv som institutioner: Unedig tomgangskersel, miljovenlig varekersel, miljevenlig transport (cykling),
udarbejdelse af et interaktivt kort med gé/lgberuter med udsattelse for lav luftforurening, eget information og vejledning
til institutioner hvor der er forhgjet luftforurening, samt enske om mere viden og fokus pa konsekvenserne af den
sundhedsskadelige sod og de ultrafine partikler.

Der er tilknyttet 3 nye bilag med kort; et kort med geografisk placering af kommunens institutioner, et kort over
luftforureningen i hele kommunen udtrykt ved NO2 (anvendes som indikator for det generelle luftforureningsniveau) samt
et kort, som viser bidraget fra brendeovnene geografisk fordelt i kommunen.

Det er tilfojet, at strategiens mél og indsatser arligt revideres via en redegerelse i udvalget.

Endelig er mélet om maksimalt 250 meter til neermeste offentlige ladestander, som en folge af budgetaftalen 2021
og 2022, fremrykket fra 2025 til 2021
Alle nzevnte endringer er markeret i de reviderede vedlagte forslag til strategi og brev.

Det foreslés, at strategien, nar den er godkendt af udvalget, sendes i hering hos blandt andet miljgzonekommuner, Region
Hovedstaden, skorstensfejemesterlauget, Det gkologiske rad, FDM, grenne miljoorganisationer mv.

By-, kultur- og miljgomradets vurdering

Det er by-, kultur- og miljgomradets vurdering, at den foreliggende Strategi for Ren Luft 2030 satter ambitigse mal og
indsatser for reduktion af luftforureningen. Strategien understotter Frederiksbergstrategiens mél og visioner som anfort i
temaerne “Klimabyen nu og for fremtiden” og ”Byen for alle”, herunder méalet om, at alle skal have mulighed for et sundt
liv. Da der er tale om en frivillig strategi er der ikke krav om offentlig hering. By-, kultur-, og miljgomradet anbefaler



dog, at der laves en bred offentlig hering af savel borgere, erhvervsliv som interessenter, med henblik pa at kvalificere
strategiens indhold bedst muligt. Regering/Folketing kan, efter by-, kultur-, og miljeomradet vurdering, med fordel
tilskrives i forbindelse med selve heringen.

Okonomi

Der er til udarbejdelse af strategien anvendt ca. 280.000 kr. af de afsatte 300.000 kr.

Kommunalbestyrelsen har i juni 2020 disponeret 1,8 mio. kr. til udvidelse af miljgzonen med varebiler til kommunikation,
skiltning, montering af partikelfilter pd kommunale keretgjer. Projektet gennemferes i samarbejde med de evrige

miljezonekommuner. Der er i budget 2020 og overslagsarerne afsat 0,2 mio. kr. til brug af photokatalyserende
belegninger (NOx fjernelse).

Det er i forbindelse med budgetaftalen for 2021 og 2022 aftalt at ege klimafonden til 10 mio. kr. arligt séledes, at der i
perioden 2021-2025 vil vaere afsat i alt 60 mio. kr. Midlerne skal blandt andet anvendes til fremrykning af mélet for
ladestandergaranti fra 2025 til 2021, sa borgere maksimalt har 250 meter til neermeste offentlige ladestander. Derudover
skal midlerne ogsa understette mélet om en hurtigere gron omstilling af den kollektive trafik (busserne), hvor malet om
eldrevne busser fremrykkes fra 2030 til 2025.

Det er saledes alene indferelsen af en miljgzoneordning for dieselpersonbiler, som vurderes at ville kunne medfere ekstra
omkostninger for kommunne. Disse anslés til ca. 2 mio. kr., til skiltning, information samt eftermontering af partikelfilter
pa kommunale keretgjer. En miljezone er athaengig af ny statslig lovgivning.

Ovrige kommnale aktiviteter i strategien er forslag som enten allerede indgér i kommunens eksisterende planer, som f.eks.
Frederiksbergstrategien og Elbil-strategien, eller har mindre karakter og kan atholdes indenfor de eksisterende rammer.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

By-, og miljeudvalget

Bilag

Brev Folketing
BMU referat

Strategi ren luft 200kt



Punkt 308: Anmodning om ekspropriation Kalvebod Brygge
Skybrudstunnel

06.00.05-G01-1-20
Resume

HOFOR A/S og Frederiksberg Kloak A/S (bygherren) har anmodet om at fremme en ekspropriationsproces 1 henhold til
miljebeskyttelsesloven med henblik pa sikring af arealrettigheder til anleeg af Kalvebod Brygge Skybrudstunnel.
Skybrudstunnellen omfatter meget begraensede arealer i Frederiksberg Kommune umiddelbart syd for Sankt Jergens Se
herunder et mindre privat areal, som i dag anvendes til parkering. By- og miljeudvalget skal tage stilling til anmodningen,
ligesom forvaltningen foreslér, at by- og miljeudvalget skal bemyndiges til at treeffe de nedvendige videre beslutninger i
ekspropriationsprocessen.

Beslutning
By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter droftelse.
Indstilling

By-, kultur- og miljeomrédet indstiller,

1. at der treeffes principiel beslutning om at anvende ekspropriation i forbindelse med etablering og drift af Kalvebod
Brygge Skybrudstunnel,

2. at kommunalbestyrelsen bemyndiger by- og miljoudvalget til at treeffe de nedvendige beslutninger om midlertidig og
permanent ekspropriation til realisering af Kalvebod Brygge Skybrudstunnel.

Sagsfremstilling

HOFOR A/S og Frederikserg Kloak A/S (bygherren) har den 29. september 2020 anmodet om at fremme en
ekspropriationsproces i henhold til miljobeskyttelsesloven med henblik pa etablering og sikring af arealrettigheder til
anleg af Kalvebod Brygge Skybrudstunnel. Anmodningen vedrerer sdvel midlertidige arealrettigheder (i byggefasen) som
permanente arealrettigheder i henhold til etablering af Kalvebod Brygge Skybrudstunnel, for arealer beliggende i
Frederiksberg Kommune.

Projektet indgér som en del Frederiksberg og Kebenhavns Kommuners fzlles skybrudskonkretiseringsplaner, og omfatter
anleg af en underjordisk skybrudstunnel fra den sydlige Skt. Jergens Se ud mod Kalvebod Brygge. Projektet vil medvirke
til at reducere oversvemmelser pa Vesterbro og det estlige Frederiksberg, da overlebsvand fra den eksisterende store
spildevandsledning i Vodroffsvej i skybrudssituationer far overleb til tunnelen. I tilknytning til projektet skal der anlaegges
3 skakter med tilherende byggepladser: Skt. Jargens Se (v. Vodroffsvej), v/Gasvaerksvej/Halmtorvet og ved Kalvebod
Brygge 45. Derudover skal der etableres en pumpestation ved udlgbet i Kalvebod Brygge. Projektet er i
overensstemmelse med skybruds- og spildevandsplanerne i Kebenhavn og Frederiksberg Kommuner. Projektet
planlegges pabegyndt i september 2021 (ved Vodroffsvej) og laber frem til 2025.

Projektet omfatter meget begreensende arealer i Frederiksberg Kommune umiddelbart syd for Sankt Jergens Se og bergrer
vejarealer i Vodroffsvej og Gammel Kongevej samt en del af et privatejet areal (Vodroffsvej 2a-b). Der er pé det private
areal tingslyst en deklaration om, at arealet alene — som i dag — kan anvendes til parkeringsformél. Efter byggeriet
genetableres parkeringspladsen. Kommunalbestyrelsen har den 16. marts 2020, sammen med de ovrige VVM-
myndigheder — Kebenhavns Kommune og Trafik-, bolig-, og byggestyrelsen - meddelt VVM-tilladelse til projektet.
Bygherren har for at anlaegge og drive Kalvebod Brygge Skybrudstunnel behov for at sikre rettigheder til arealer over og
omkring tunnelen og skaktene. Dette kan i princippet gores pa tre forskellige méader; Ved indgéelse af frivillige aftaler
med grundejerne, ved frivillige aftaler pa ekspropriationslignede vilkér eller ved ekspropriation i henhold til
miljebeskyttelseslovens § 58 efter faste regler og retningslinjer. Loven giver mulighed for ekspropriation til
spildevandsanleg, nér alle nedvendige myndighedstilladelser foreligger.

Bygherrens behov for at kunne etablere tunnelen, og sikre den efterfolgende, er de samme uanset aftale- eller
ekspropriationsform, og vilkarene tinglyses i alle tilfalde. Ved frivillige aftaler skal Bygherren og grundejere selv
forhandle og indga konkrete aftaler om sikring af anleegget, hvilket ikke kraever politisk stillingtagen. Grundejerne vil ved
denne ordning blive beskattet af en eventuel kompensation. Ved aftaler pa ekspropriationslignende vilkér skal der
foreligge en politisk beslutning om, at kommunen agter at begranse grundejernes rettigheder, men det er her kun
bygherren og grundejere, der skal blive enige om vilkarene. I dette tilfaelde vil grundejerne ikke blive beskattet af en
eventuel kompensation. Ved ekspropriation skal der foreligge en politisk beslutning om, at kommunen vil begrense
grundejernes rettigheder. Her vil vilkér og kompensationssterrelse ikke vere til forhandling, men ske pé baggrund af
ekspropriationsmyndighedens opleg. Grundejerne er til gengald sikret en rekke muligheder for at fa provet vilkar og
kompensationssterrelse i Miljo- og Fadevareklagenavnet og/eller Taksationskommissionen for Hovedstadsomradet.
Grundejerne vil ikke blive beskattet af en eventuel kompensation.

Ejerforeningen Vodroffsvej 2a-2b har i forbindelse med hering af Spildevandsplan 2019-2031 og
Miljekonsekvensrapporten (VVM-redegarelsen) udtrykt bekymring for projektet i forhold til stgj, vibrationer,



grundvandspéavirkning og sikring af bygning. Det er derfor ikke sikkert, at der kan opnas en frivillig aftale med
grundejeren.

Borgerrepraesentationen i Kabenhavns Kommune har den 16. maj 2020, efter henvendelse fra bygherren, truffet
principbeslutning om at anvende ekspropriation ved etablering og drift af Kalvebod Brygge Skybrudstunnel, for de i alt
52 berorte arealer beliggende i Kabenhavns Kommune.

Den videre proces omfatter udarbejdelse af deklarationer og anfersel af arealrettigheder, atholdelse af &stedsforretning,
samt endelig godkendelse af ekspropriationsaftaler. Naevnte proces er ikke til hinder for, at bygherren sidelobende kan
arbejde med andre losningsmuligheder, f.eks. en frivillig aftale eller kab af areal.

By-, kultur-, og miljgomradets vurdering

Det er by-, kultur-, og miljgomrédets vurdering, at der kan foretages ekspropriation af nedvendige arealer til Kalvebod
Brygge Skybrudstunnel i Frederikserg Kommune i henhold til miljebeskyttelseslovens § 58. Det er desuden by-, kultur-,
og miljeomrédets vurdering, at grundejerens rettigheder bedst sikres ved anvendelse af ekspropriation, ligesom det
vurderes hensigtsmessig at kunne anvende den samme fremgangsmade — og proces — for hele tunnelen i sével Keabenhavn
og Frederiksberg Kommune. Pa Frederiksberg vurderes konsekvenserne af en ekspropriation som meget beskedne for den
private grundejer, da arealerne alligevel i dag er bandlagt (tinglyst) som parkeringsareal. Endelig er der den fordel ved
anvendelse af ekspropriation, at bygherren (forsyningsselskaberne) vil have sikkerhed for at deres takstmidler, og
storrelsen heraf, er anvendt korrekt i forhold til takstberegningen ved det statslige tilsyn (Forsyningssekretariatet). De
endelige og konkrete ekspropriationsaftaler forelaegges efter bl.a. dstedsforretning pa ejendommen og skal efterfolgende,
ifolge geeldende delegationer, godkendes i kommunalbestyrelsen. Af hensyn til fremdriften og tidshorisonten for projektet
vurderer by-, kultur-, og miljeomréadet, at det er mest hensigtsmaessigt, safremt by- og miljoudvalget her fremadrettet
bemyndiges til at foretage de nedvendig beslutninger.

Okonomi

Det er Bygherren - HOFOR/Frederiksberg Kloak A/S - der skal betale kompensationen ved evt. begrensning af
rettigheder. Det er dog Frederiksberg Kommune, der skal laegge ud. Der kan derfor blive behov for at tilpasse by-, kultur,
og miljgomradets indtegt- og udgiftsniveau, i de ar, hvor en evt. kompensation skal udbetales (2021-2025). Belabets
storrelse er pt. ikke kendt, og vil ferst blive afklaret senere i processen. Mindre udgifter til landinspekterydelser,
tinglysning af servitutter forventes afholdt af puljen til implementering af Spildevandsplan 2019-2031. Der er i 2020 afsat
en beleb péd 0,93 mio. kr. til arbejdet med implementering af Spildevandsplan 2019-2031. I de felgende ar 2021 og 2022
er der arlig afsat 0,93 mio. kr.

Borgmesterpitegning
Nej

Behandling

By-, og miljeudvalget, M, K
Bilag

Anmodning HOFORFF

kort matr



Punkt 309: Heringssvar om bekendtgerelser som folge af lovforslag om
klimatilpasning

00.16.00-A00-1-20
Resume

Energistyrelsen har sendt udkast til bekendtgerelser, som folge af lovforslag om klimatilpasning, i hering. Heringsfristen
er den 6. november. Frederiksberg Kommune har den 11 oktober afgivet heringssvar til selve lovforslaget. Flere
borgmestre, herunder Frederiksbergs har sendt et brev til forligskredsen angaende deres bekymringer vedrerende det nye
lovforslag. Den 21. oktober blev der modtaget svar pa dette brev fra Klima-, Energi- og Forsyningsminister Dan
Jorgensen. Forslaget til haringssvar vedrerende bekendtgerelserne fremlaegges til godkendelse.

Beslutning

By- og Miljeudvalget godkendte forslag til heringssvar om udkast til bekendtgerelser som folger af lovforslag om
klimatilpasning godkendes.

Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,
at forslag til heringssvar om udkast til bekendtgerelser som folger af lovforslag om klimatilpasning godkendes.

Sagsfremstilling

Energistyrelsen har den 9. oktober sendt et kompleks af bekendtgarelser, som folge af lovforslag om
spildevandsforsyningsselskabers klimatilpasning m.v., i hering med heringsfrist fredag den 6. november 2020.
Heringsbrevet kan ses i vedlagte bilag.

Lovforslaget med bekendtgerelserne skal gennemfore den politiske aftale, som er indgéet den 15. maj 2020 mellem
regeringen og Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti, Enhedslisten, Dansk Folkeparti, Venstre, Det Konservative
Folkeparti og Liberal Alliance om spildevandsselskabers klimatilpasning — med det formal at fremme klimatilpasningen i
Danmark. Det tilknyttede lovforslag om den skonomiske regulering af vandsektoren vil forst blive fremsat 1 2021.

By- og miljeudvalgt har pa medet den 14. september godkendt heringssvaret vedrerende lovforslaget.

Udkast til bekendtgarelserne i tilknytning til lovforslaget omhandler primert rammerne for
spildevandsforsyningsselskabernes klimatilpasning, og har derfor vasentlig betydning for skybrudsindsatsen pa
Frederiksberg. Lovforslaget og udkast til bekendtgerelserne anferes at traede i kraft den 1. januar 2021. Forslag til
haringssvar for bekendtgerelserne til lovforslaget er vedheftet sagen som bilag.

I forbindelse med heringen af selve lovforslaget har en raekke borgmestre, herunder Simon Aggesen, sendt et fellesbrev
til forligskredsen bag vandsektorloven, hvori de udtrykker deres bekymringer for at palaegge klimatilpasningen yderligere
effektiviseringskrav. Klima-, Energi og Forsyningsministeren Dan Jorgensen har svaret pa henvendelsen den 21. oktober,
hvoraf det fremgér, at yderligere krav om effektivisering fortsat forventes fastholdt i lovforslaget. Svaret fra Dan
Jorgensen er vedlagt som bilag.

Bekendtgerelserne vil serligt fa betydning for klimatilpasningsindsatsen pd Frederiksberg pé folgende punkter:
Fastholdelse af effektiviseringskravet

Der laegges op til, at effektiviseringskravet fastholdes. Det betyder, at klimatilpasningsprojekter (ogsé anlaeg) vil blive
palagt et effektiviseringskrav pa op til 2 % af investeringerne. Dette vil fa konsekvenser for forsyningens basis drift, og vil
betyde en opbremsning af implementering af den vedtagende klimindsats, da der pa sigt ikke er gkonomisk raderum hos
hverken forsyningen eller kommunen til at lofte denne ekstra udgift.

Zndret model for samfundsgkonomisk beregning

I bekendtgerelsen fastsettes nye krav til, hvordan de samfundsekonomiske beregninger skal udferes. Bl.a. bliver der
stillet krav om udregning af flere forskellige scenarier for hvert enkelt vandomrade, i stedet for at udfere en samlet
beregning for hele kommunen for at fastlaegge optimum for investeringsbehovet. Denne fremgangsmade virker
administrativt bebyrdende og omkostningstung.

De nye krav betyder, at den samfundsmeessige beregning, der ligger til grund for den nuvarende implementering af
klimatilpasningsindsatsen pa Frederiksberg ikke direkte kan genbruges. Det har den konsekvens, at der skal udarbejdes
nye beregninger, samt at det ikke vil vaere muligt at viderefore det allerede udferte planarbejde. Det vil betyde, at dele af
den oprindelige planlegning vil vaere spildt, og at der skal bruges ressourcer pd ny planlegning, samt at
implementeringen af klimatilpasningsprojekter er i risiko for at stoppe op, indtil der er gennemfort nye beregninger og
planlegning.

Dette vil give en gget risiko for, at allerede anlagte projekter kan ende som fejlinvesteringer, da det ikke kan garanteres, at
allerede planlagte projekter kan finansieres efter de nye krav, selvom de er direkte sammenhangende med de allerede
anlagte projekter. Derved er der risiko for at allerede anlagte projekter ikke vil kunne opna den effektivitet, som de var
planlagt for.



Nye krav til dokumentation og kontrol

Der legges i bekendtgerelsen op til, at Forsyningssekretariatet far en eget kontrolfunktion, samt at der skal udarbejdes
mere og hyppigere dokumentationsmateriale. Dette vil betyde agede udgifter til administration for bdde kommunen og
forsyningen.

Serligt de nye krav til forhandsgodkendelse af projekter, der enskes igangsat, vil give en eget usikkerhed og
investeringsrisiko, hvilket vil veere med til at seenke fremdriften af projekterne.

Udvidelse af overgangsordningen

Det ser ud til, at overgangsordningen vil blive forleenget fra 2024 til 2027. Denne mulighed omfatter dog kun projekter,
som er indmeldt til Forsyningssekretariatet inden marts 2021. Forleengelsen af overgangsordningen vil dog ikke lose
risikoen for fejlinvesteringer, og krav til ny planlegning af klimatilpasnings indsatsen, samt eget administration.

By-, kultur-, og miljgomréadet har med udgangspunkt i ovennavnte udarbejdet vedlagte forslag til heringssvar.

By-, kultur-, og miljgomréadets vurdering

By-, kultur- og miljeomradet vurderer, at det fremlagte lovforslag, samt udkast til bekendtgarelser, risikerer at fa store
konsekvenser for kommunens mulighed for at planleegge og finansiere klimatilpasningsindsatsen pd en hensigtsmaessig
made. Forslaget vil betyde en forsinkelse og fordyrelse af implementeringen, samt indeholde en stor risiko for, at allerede
udferte investeringer kan ende som fejlinvesteringer, hvis man @ndrer planerne og finansieringsmulighederne for
anleggene midt i den igangvaerende implementeringsperiode.

Dette vil betyde, at det politiske mél om at klimasikre Frederiksberg inden 2036, for en samlet pris pa 2,2 mia. kr., heraf
1,2 mia. kr. skybrudsprojekter, ikke laengere er realistisk.

Okonomi

Hvis lovforslaget med tilherende bekendtgerelse vedtages, vil det have store gkonomiske konsekvenser for kommunens
klimatilpasningsindsats. Det skyldes, at medfinansieringsordningen ophaves, og at det derfor ikke leengere vil vaere
muligt at forsatte finansieringen af skybrudsprojekterne pa den nuverende ordning. Klimatilpasningen vil efter 1. januar
2027 kun kunne finansieres efter den nye lovgivning.

Det kan ikke garanteres, at alle de planlagte projekter, som tidligere har varet finansieret under den oprindelige
lovgivning kan blive finansieret under den nye lovgivning. Det betyder, at det vil vare nadvendigt i hegjere grad at
anvende skattemidler, som er underlagt anlaegsloftet, til at finansiere klimatilpasningsprojekter, hvis det skal sikres, at de
skal opné den oprindeligt planlagte effekt.

Der er til dato igangsat skybrudsprojekter for 215 mio. kr. takstfinansierede midler under rammeaftalen. Af dem er der
allerede anlagt projekter for 166 mio. kr. I alt er der budgetteret med at anlaegge for 1,2 mia. kr. skybrudsprojekter under
den oprindelige lovgivningen. Med den foresldede overgangsordning vil det betyde, at der i alt kan forventes finansieret i
alt 658 mio.kr af de 1,2 mia.kr via den oprindelig ordning. De resterende 542 mio. kr. skal finansieres via det nye
lovforslag.

Om det vil vaere muligt at gennemfore den planlagte reinvestering efter 30 ar af allerede anlagte projekter, efter de samme
betingelser som medfinansieringsordningen, eller om det vil kreve, at projekterne bliver genvurderet efter de nye krav til
finansiering er uvist. Hvis det bliver et krav, at reinvesteringer skal ske efter den nye lovgivningen, vil der vaere en
veesentlig risiko for, at en betydelig del af investeringen skal finansieres med skattemidler.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

By- og miljeudvalget
Bilag

Heringssvar - bekendtgarelser om klimatilpasning

Ministersvar pa brev vedr. lovforslaget om vandselskabers klimatilpasning
Heringsbrev @R-bekendtgerelsen - horing

Heringsbrev endring af bekendtgerelse om tilknyttet virksomhed - hering
Heringsbrev spildevandsbekendtgerelse sidste udgave inden hering. oktober (003)
Heringsbrev Omkostningsbekendtgerelse - haring

Heringsbrev bekendtgerelser om klimatilpasning

Heringsbrev Bekendtgerelse om fastsattelse af serviceniveau sidste udgave inden hering  (002)



Heringsbrev - krav til beregninger - sidste udgave inden hering

Heriingsbrev - Hoaringsliste bekendtgarelser om klimatilpasning



Punkt 310: Udpegning af bevaringsverdig bygninger (1940-1972)

02.00.00-P19-55-19
Resume

By- og miljeudvalget besluttede den 26. november 2018, at forvaltningen skulle igangszatte registrering af bygninger
opfert i perioden 1940 til 1972. Formélet med registreringen er, at periodens bevaringsvardige bygninger optages i
Kommuneplan 2021 og nye lokalplaner. 65 bygninger i perioden 1940-1972 indstilles til at udpeges som
bevaringsverdige bygninger i Kommuneplan 2021.

Beslutning

By- og Miljoudvalget vedtog at optage de indstillede bevaringsvardige bygninger i Kommuneplan 2021, idet dog
bygningerne nr. 4, 27, 60, 61 og 71 ikke medtages.

Indstilling

By-, kultur- og miljgomradet indstiller,
at der optages 65 bevaringsvaerdige bygninger i Kommuneplan 2021.

Sagsfremstilling

By- og miljoudvalget udsatte pd medet den 26. oktober 2020 sagen, idet der anmodes om supplerende bilag til
sagsfremstillingen.

Til sagsfremstillingen vedlaegges supplerende bilag: Revideret fotobilag med vurdering af det enkelte bygningsvarks
bevaringsverdi, SAVE-registreringer fra FBLF, Bygningsbeskrivelser fra FBLF og Vejledning i SAVE-metoden
vedrerende metodens forskellige parametre (arkitektonisk veerdi, kulturhistorisk vaerdi, miljemaessig veerdi, originalitet og
tilstand). SAVE-registeringer og bygningsbeskrivelser er FBLF's arbejdsdokumenter, der indgik i temadreftelsen den 26.
oktober. Revideret fotobilag indeholder forvaltningens bemaerkninger til FBLF's indstillede bygningsvarker.

Ved temadreftelsen blev der efter gennemgang af Jyllandsvej 60, bygning nr. 44 i fotobilaget, fremsagt et enske om
forvaltningens revurdering af bygningen som ikke bevaringsvardig. Bygningen vurderes af FBLF til bevaringsverdi 3 og
af forvaltningen til bevaringsveaerdi 5. Forvaltningen har revurderet bevaringsvardien og haver den til en bevaringsverdi
4, med begrundelse i, at den arkitektoniske og kulturhistoriske vaerdi fastholdes som vurderet af FBLF. Hermed indstilles
65 bygninger opfoert i perioden 1940-1972 til optagelse som bevaringsvaerdige i Kommuneplan 2021.

Tidligere sagsfremstilling

By- og miljoudvalget udsatte pd medet den 14. september 2020 sagen med henblik pé en temadreftelse om udpegningen,
og hvor bl.a. FBLF inviteres til at deltage.

Gennem en drreekke er der igangsat en reekke initiativer, der skal sikre de bevaringsvardige bygninger i kommunen mod
nedrivning, ombygning og andre udvendige @ndringer, der kan svaekke bevaringsvardierne. Seneste intitiativ er
udarbejdelse af forslag til en temalokalplan for bevaringsverdige bygninger med hej bevaringsverdi (SAVE 1 og 2), der
skal danne plangrundlag for, at de mest bevaringsvaerdige bygninger i kommunen opfert frem til 1940 bevares bedst
muligt.

Ogsa i Arkitekturpolitikken fra 2017 beskrives tiltag indenfor bevaring. Her fremhaves pa side 29 tiltag som kommunen
vil gere mere af:

I overensstemmelse med SAVE-metoden er der kun taget bevaringsvaerdige bygninger med fra for 1940 i
kommuneplanen, og dermed har vi mindst 75 ars arkitekturhistorie her i byen, der ikke er blevet vurderet. Vi vil derfor fa
foretaget en screening, sa ogsa mere moderne bygninger og bebyggelser kan blive vurderet og fa plads i registeret. Denne
indsats skal ga hand i hdnd med fortsat fokus pa bevaring og restaurering af den @ldre bygningskultur.

Registering af denne periodes bygninger blev igangsat i 2019 samtidig med, at Foreningen for Bygnings- og
Landskabskultur pa Frederiksberg (FBLF) tilbed at foretage fotoregistering af bygninger opfort i 1940-1972, som led i
foreningens arbejde med udgivelse af en bog om periodens boligbebyggelse i Frederiksberg Kommune. Forvaltningen har
siden vaeret i tet dialog med foreningen om registeringsarbejdet og fremlagde den 15. juni 2020 status i arbejdet for by-
og miljeudvalget.

Registreringen omfatter 380 boligbebyggelser (etageejendomme, reekkehuse og fritliggende enfamilichuse) samt et
offentligt byggeri (rddhuset) opfort i 1940-1972. Af de 380 registrerede bygninger er 75 bygninger indstillet af FBLF som
bevaringsvardige. Forvaltningen har vurderet, at 64 af disse er bevaringsvardige. De 64 bygninger indstilles til optagelse
som bevaringsverdige bygninger i Kommuneplan 2021.



De indstillede bygninger er udfert i hej arkitektonisk kvalitet af den tids ferende arkitekter, og flere har efter opforelsen
modtaget kommunens anerkendelse i form af bygningspremiering. De fleste af disse bygninger er beliggende i omrader
uden bevarende bestemmelser i form af bevarende lokalplaner eller tinglyste servitutter.

Om udpegning af bevaringsvardige bygninger:

Nér en bygning udpeges som bevaringsvardig i en kommuneplan eller lokalplan, mé den ikke nedrives uden en
forudgaende hering. En bevaringsvardig bygning er forst beskyttet mod udvendige endringer, nar den optages i en
lokalplan med bevarende bestemmelser.

Kommunens bevaringsverdige bygninger er vurderet efter SAVE-metoden, der er den mest anvendte metode for
undersoegelse af bygningers bevaringsvardi. Formalet med SAVE-registreringer er at danne grundlag for, at
bevaringsverdige bygninger kan optages i kommuneplaner og lokalplaner, for herigennem at skabe forstéelse for
kommunens byarkitektoniske kvaliteter og beskytte veerdierne. Skalaen for hvor hej en bevaringsverdi en bygning har gar
fra 1-9, hvor 1 er hgjest og 9 er lavest. i Frederiksberg Kommune er en bygning bevaringsvaerdig, nir den har en
bevaringsverdi 1-4. For en bygning er bevaringsverdig i juridisk forstand, skal den vare optaget i en lokalplan eller
kommuneplan.

I Frederiksberg Kommune er der kun SAVE-registreret bygninger opfort for 1940. Registreringerne er primart udfort i
1994 og nogle 1 2010. Slots- og Kulturstyrelsens anbefaling er, at alle bygninger opfert frem til 1970, 1980 eller 1990
registreres. FBLF har tilbudt kommunen at foretage flere registreringer, blandt andet af erhvervsbyggeri og institutioner
for samme bygningsperiode og herefter for alle bygningstyper opfert fra 1972 til ca. 1990.

Lovgivning:
Kapitel 5 om bevaringsvardige bygninger i LBK 219 af 6. marts 2018.

By-, kultur- og miljgomradets vurdering:

By-, kultur- og miljeomradet vurderer, at bygninger opfert efter 1940 er en overset kulturarv i kommunen. Omradet
vurderer, at der med optagelse af periodens bedste reprasentanter for datidens arkitektoniske formaen vil komme en storre
bevagenhed pa denne periodes bygninger, hvilket er i overensstemmelse med arkitekturpolitikkens mal.

Forvaltningen vurderer, at Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur p& Frederiksbergs registrering af
bygningskulturen i kommunen er et grundigt og kvalificeret arbejde af hgj faglig kvalitet, der danner en verdifuld base
for forvaltningens indstilling af nye bevaringsverdige bygninger. Forvaltningen ser frem til et lebende samarbejde om
udpegning af bevaringsvardige bygninger.

Okonomi

Nej
Borgmesterpategning
Nej

Behandling

By- og miljoudvalget
Historik

Indstilling 14. september 2020, pkt. 260:
By-, kultur- og miljgomradet indstiller,
at der optages 64 bevaringsverdige bygninger i Kommuneplan 2021.

Beslutning fra By- og Miljeudvalget 2018-21, 14. september 2020, pkt. 260:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen med henblik p& en temadreftelse om udpegningen, og hvor bl.a. FBLF inviteres til at
deltage.

Indstilling 26. oktober 2020, pkt. 293:
By-, kultur- og miljeomrédet indstiller,
at der optages 64 bevaringsvardige bygninger i Kommuneplan 2021.

Beslutning fra By- og Miljeudvalget 2018-21, 26. oktober 2020, pkt. 293:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen.

Bilag



Bilag nye bevaringsvaerdige bygninger 1940-1972
Fotobilag af de 75 bygningsvaerker
SAVE-registreringer

Bygningsbeskrivelser

SAVE-vejledning



Punkt 311: Kirsebzertree pa Idratsbernehuset Ingemannsvejs legeplads

28.00.00-G01-87-20
Resume

Idraetsbarnehuset pa Ingemannsvej 21 gnsker et kirsebartrae pa legepladsen faeldet. Idet treeet er sundt, frodigt og rask, er
der ingen faglige argumenter for at give dispensation til at feelde traeet, der er beskyttet af lokalplanen, da det er over 25 ér
gammelt. By- og miljoudvalget skal derfor traeffe beslutning om, hvorvidt der skal gives dispensation til feeldning af
kirsebaertraeet.

Beslutning
By- og Miljoudvalget vedtog, at der ikke gives tilladelse til at feelde kirsebartreet pé Idraetsbarnehusets legeplads.
Indstilling

By-, kultur- og miljgomradet indstiller,
hvorvidt der skal gives tilladelse til at feelde kirsebeertraeet pa Idretsbernehusets legeplads.

Sagsfremstilling

By- og miljeudvalget udsatte pd medet den 26. oktober 2020 sagen, idet forvaltningen blev bedt om at vedlaegges billeder
af treeet.

Tidligere sagsfremstilling

By-, kultur- og miljgomradet har modtaget en anmodning fra Idraetsbernehuset pa Ingemannsvej 21 om at faelde et
kirsebaertree, der star pé institutionens legeplads. Begrundelsen herfor er, at de nedfaldne kirsebar med sten udger en
risiko for bernene, da der har veret heendelser, hvor bern bl.a. har puttet sten i nase, erer og mund. Institutionen oplyser,
at der har veeret tilfzelde, hvor bern har puttet kirsebarsten op i naesen med etfterfolgende hospitalbesog til folge.

Forvaltningen har pa baggrund af sin seneste besigtigelse i sommeren 2020 ud fra en treefaglig vurdering givet afslag pa
ansggningen, idet traeet er stort, flot, sundt og rask og over 25 ar gammelt. Der er derfor hverken et treefagligt grundlag
eller en forvaltningsmaessig kompetence til at tillade en feeldning af traeet. Forvaltningen veret 1 dialog med institutionen
for at finde en anden lgsning.

Sasonen, hvor kirseberrene falder ned, er ca. en méned omkring juli maned, altsd i sommerferieperioden. Forvaltningen
har derfor opfordret institutionen til, at der i lebet af denne periode er fokus pé at feje under treeet ved det daglige tilsyn af
legepladsen, inden bernene lukkes ud. Det vil sdledes veere muligt at rive nedfaldne kirsebeer og kirsebarsten sammen
lebende for at undgé problemet. En anden metode kan vere at sztte et net op under treekronen til at fange kirsebarrene.
Der vil dog stadig vaere fugle, som tager dem med andet sted hen og efterlader stenen dér. En lesning for at reducere
risikoen for kirsebersten pé jorden er ogsé at fjerne kirsebaerrene fra treeet, for de modner, eller alternativt satte et net op,
nedryste de modne frugter og fjerne disse. Ifolge institutionslederen er det dog ikke muligt at holde institutionens udeareal
frit for kirsebarsten med deres ekonomi.

Institutionen har desuden kontaktet kommunalbestyrelsen med samme onske, og berneudvalget har derfor behandlet
sagen pa madet den 14. september 2020 (bilag) med beslutning om, at "Berneudvalget indstiller til By- og Miljeudvalget
(som forvaltere af kommunens treepolitik), at kirsebartraeet faeldes og et nyt andet tree plantes, saledes at barn ikke
kommer til skade pga. kirsebarsten”.

Forvaltningen har ikke ifolge delegationsplanen mulighed for at dispensere fra lokalplanen og tillade treeet faeldet, nar der
ikke er en treefaglig begrundelse herfor. Derfor skal by- og miljeudvalget treeffe beslutning om, hvorvidt der i dette
tilfeelde skal gives dispensation fra lokalplanen om, at traeer over 25 ar ikke ma fzldes eller beskaeres uden
kommunalbestyrelsens tilladelse, idet udvalget har fiet delegeret kompetencen til at udstede tilladelser og afslag til
feeldning og beskaring af treeer over 25 &r med hjemmel i kommuneplanen.

Det skal slutteligt bemaerkes, at der kan veere mulighed for praecedensvirkning i tilsvarende sager, hvis der gives tilladelse
til feeldning af treeet.

I fald det besluttes, at der gives tilladelse til faeldning af traeet, bar der stilles krav om, at institutionen planter et nyt trae i
en anseelig storrelse.

By-, kultur- og miljgomradets vurdering
By-, kultur- og miljeomradet vurderer, at kirsebartraeet er sundt, frodigt og i god vaekst, hvorfor det udger en del af det
gronne Frederiksberg. Det vil derfor vare en fravigelse fra den sedvanlige praksis pa omradet, hvor sunde og frodige



traeer spges bevaret. Det er derfor forvaltningens vurdering, at ovennavnte tiltag til at imedega kirsebersten pa jorden i
forste omgang afpreves for at minimere risici for bernene pa legepladsen.

Okonomi

I fald det besluttes, at der ikke skal gives tilladelse til feldning af treeet, har sagen ingen ekonomiske konsekvenser for
kommunen.

Borgmesterpategning
Nej

Behandling

By- og miljeudvalget
Historik

Indstilling 26. oktober 2020, pkt. 296:
By-, kultur- og miljgomradet indstiller,
hvorvidt der skal gives tilladelse til at feelde kirsebeertraet pa Idraetsbernehusets legeplads.

Beslutning fra By- og Miljeudvalget 2018-21, 26. oktober 2020, pkt. 296:
By- og Miljoudvalget udsatte sagen efter dreftelse.

Bilag
Referat fra Berneudvalget, 14.09.20
Foto 1

Foto 2
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