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Punkt 96: Meddelelser

00.22.04-P35-8-25
Sagsfremstilling

Meddelelsespunkterne blev taget til efterretning

a. Beslutningsforslag om at atholde en markering i forbindelse med &bningen af ldgerne/portene til Grennegérden

Kommunalbestyrelsen oversendte den 2. marts 2025 felgende beslutningsforslag fra radmandene Jan E. Jorgensen og
Malene Sandfeld til behandling i Milje- og Trafikudvalget:

"Nar der abnes til Grennegarden i ar, foreslar Venstre, at begivenheden markeres med en festligholdelse i Grennegarden.
Det kunne fx vere optreeden med elever fra musikskolen, fallessang, plantning af trae eller andet. Den fine forleengelse af
byrummet pa pladsen bag radhuset, fortjener opmarksomhed, s& det bliver tydeligt for alle, at der nu er endnu et
tilgeengeligt gront omréade."

Forvaltningen agter at behandle forslaget i Klima-, Plan- og Boligudvalget, idet beslutningsforslaget vedrerer fejring af
abning af udeareal pd kommunal ejendom (radhuset).

b. Indvielse af Karen Ankersteds Plads

Den 1. november 2021 besluttede kommunalbestyrelsen, at en reekke lokaliteter langs Den Grenne Sti skal opkaldes efter
betydningsfulde kvinder. En reekke af pladserne er allerede navngivet og indviet, og den naeste plads i reekken er Karen
Ankersteds Plads pA Den Grenne Sti ved Thorvaldsensve;j.

Pladsen indvies den 10. juni 2026 kl. 16.00 med deltagelse af borgmesteren. Miljo- og Trafikudvalget er velkomne til at
deltage i arrangementet.

c. Feerdigggrelse af belysningsprojekt Holger Danske Monumentet ved Forum

Kommunalbestyrelsen besluttede i foraret 2020, at kommunen skal hadre de frederiksbergborgere, som keempede mod
nazismen og for Danmark, demokrati og medmenneskelighed. Det blev i den forbindelse besluttet, at der skal udarbejdes
en blivende markering af sabotageaktionen ved Forum i august 1943 og evrige frederiksbergborgeres indsats i
frihedskampen. I forleengelse af den beslutning har forvaltningen gennem de senere ar arbejdet sammen med foreningen
Stjerne Radio om at etablere et monument, der placeres pa Julius Thomsens Plads ved Forum.

Afslering af forste etape af monumentet fandt sted den 9. april 2026. Belysningsprojektet bestér af 6 pullertlamper samt
en specialdesignet lampe ophangt i wires mellem 4 belysningsmaster. Pullertlamperne er installeret, men det har dog vist
sig, at den specialdesignede lampe er markant tungere end forventet, blandt andet fordi designet har udviklet sig. Der er
derfor fundet en ny lesning, hvor to eksisterende gittermaster, der typisk anvendes til vejbelysning, samt to nye indgér.

Samlet set vil indkeb og opsatning af disse samt lampeopsatning belebe sig til ansléet ca. 250.000 kr. Projektet har ikke
flere disponible midler, og lampeprojektet er derfor sat i bero, indtil der er fundet finansiering. Afsloring af anden etape af
monumentet (opstilling af monstre) forventes at ske til august 2026, men afthanger af, om der kan tilvejebringes
finansiering via fonde. Der er tilknyttet en fondsradgiver til projektets anden etape.

d. Klimatilpasningsprojekt Azaleavej
Klimatilpasningsprojekt pa Azaleavej blev godkendt pa Milje- og Trafikudvalgets made den 11. maj 2026 (punkt 88),
hvor udvalget godkendte projektforslag 2 som var anbefalet af forvaltningen.

Forvaltningen har efterfolgende modtaget en klage og indsigelse vedrerende beslutningen fra beboer og grundejer pa
Azaleavej 38.

Det godkendte projekt omfatter etablering af et storre klimatilpasningsbed pa Azaleavej, en reekke mindre grenne vejbede
pa Normasvej, Pelargonievej og Azaleavej samt anlag af ét storre gront vejbed i krydset mellem Normasvej og Sdr.
Fasanvej. Projektet indebaerer bl.a. ogsa nedlaeggelse af en rakke bilparkeringspladser.

Klagen og indsigelserne fra Azaleavej 38 er forarsaget af det synspunkt, at det af forvaltningen fremlagte
beslutningsgrundlag ikke har vaeret tilstreekkeligt eller retvisende, hvorfor den politiske beslutning er truffet pa forkert
grundlag.



Forvaltningen har sammenholdt klagen og de i klagen anforte forhold med sagsfremstillingen. Forvaltningen vurderer pa
den baggrund at, det i sagen fremlagte materiale har vaeret retvisende og dekkende.

Forvaltningen finder saledes, at den politiske beslutning er truffet pd korrekt grundlag.
Bilag 1 indeholder den modtagne klage, og bilag 2 indeholder forvaltningens bemaerkninger hertil.

Milje- og Trafikudvalget besluttede at genbehandle Klimatilpasningsprojekt Azaleavej pa Milje- og Trafikudvalgets mede
den 8. juni 2026.

Bilag
Bilag 1, Azaleavej, Klage fra Azaleavej 38

Bilag 2, forvaltningens bemaerkninger



Punkt 97: Beslutning om arsrapport for klimatilpasning 2026

00.16.00-G01-1-26
Resumé

Miljo- og Trafikudvalget far med denne sag forelagt "Arsrapport for klimatilpasning 2026" til godkendelse.

Rapporten indeholder en gennemgang af de indsatsomrader og projekter, der er blevet arbejdet med inden for
klimatilpasnings- og spildevandsomrédet pa Frederiksberg det seneste ar.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
+ godkendte ”Arsrapport for klimatilpasning 2026”.

Forvaltningen blev anmodet om at undersgge muligheden for en besigtigelse af en skybrudstunnel.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

o godkender "Arsrapport for klimatilpasning 2026".

Overskrift

Beslutning om Arsrapport for klimatilpasning 2026

Anledning

Arsrapport for Klimatilpasning 2026 redeger for det samlede arbejde, som i lebet af 2025 er udfort med henblik pa at na
de politiske mal pd omradet. Rapporten beskriver endvidere, hvordan klimatilpasningsindsatsen patenkes gennemfort i
det kommende ar. Rapporten er rettet mod béde interne og eksterne interessenter. Udvalgte emner fra arsrapporten vil
blive forelagt og dreftet pa et feellesmede for Miljo- og Trafikudvalget, By- og Erhvervsstrategisk udvalg og Klima-,
Plan- og Boligudvalget samt Frederiksberg Forsynings Bestyrelse den 1. juni 2026. Nedenfor er en kort gennemgang af
status for klimatilpasning p& Frederiksberg samt sarlige fokusomrader i 2026. For uddybning henvises der til Arsrapport
for klimatilpasning 2026, der er vedlagt som bilag 1.

Status

Frederiksberg Kommune er godt i gang med at gare byen robust over for et @ndret klima. Der er anlagt i alt 67
klimatilpasningsprojekter, hvor bl.a. John Winthers Plads og Peter Bangs Vej blev anlagt i 2025. I projekterne tilstreebes
det at opna merverdier, fx med gget biodiversitet og forbedrede byrum.

Alle anlaeg blev testet i august 2025, da Frederiksberg Kommune blev ramt af et skybrud. Skybruddet skabte
oversvemmelser i byen, primert fordi kloaksystemet mange steder ikke har tilstraekkelig kapacitet til si store
regnmangder. Klimatilpasningsanlaeggene i byen blev fulgt via monitorering, og anleeggene fungerede som de skulle.

Der har i 2025 vearet serligt fokus pa at tydeliggere procedure for beredskab samt at igangsaette initiativer for at optimere
vejristene 1 byen (jf. sagen "Beslutning om etablering af riste" behandlet i udvalget den 11. maj 2026). Sidstnaevnte
inklusiv samarbejde med borgerinitiativet vedrarende ristpassere (Drében i havet).

For at komme helt i mél med at gere byen robust over for skybrud skal grundejerne ogsé selv serge for at sikre deres
ejendom mod de store regnhandelser. Borgerinformation om dette var ogsa et fokus omrade i 2025 og er det fortsat.
Forvaltningen samarbejder med Frederiksberg Forsyning om borgerdialog omkring klimatilpasning. Som led 1 dette fokus
blev bl.a. holdt et fzlles borgermede i starten af 2026, hvor formalet var at vise, hvilke muligheder borgere har for at sikre
deres egen ejendom. Derudover udarbejdes i fallesskab borgerrettede kommunikationsmateriale.

Fremadrettet fokus

Forvaltningen har en reekke serlige fokusomrader i 2026:



Andret lovgivning: Forvaltningen har fokus pa to lovomrader. Der er kommet en ny lov om finansiering af terreenneert
grundvand. Forvaltningen skal i lebet af 2026 kortleegge omréader, hvor terreennart grundvand vurderes at kunne give
skader pé bygninger og anden infrastruktur. Derudover har staten varslet @ndringer i rammerne for skybrudshandtering,
herunder mulig forlengelse af overgangsordning.

Standardiseret brug af beeredygtighedsanalyser: Forvaltningen arbejder pa at udarbejde en enkel og standardiseret tilgang
til udfersel af baeredygtighedsanalyser af kommende projekter som et grundlag for at identificere den mest baredygtige
lgsning. En baredygtighedsanalyse indeholder en screening af en reekke forskellige parametre og en indledende LCA-
beregning (LCA=livscyklusanalyse). Forvaltningen har sasmmen med Frederiksberg Forsyning afprevet metoden ifm. med
klimaprojektet pa Azaleavej og forventer at udrulle metoden mere bredt pa baggrund af erfaringerne herfra.

Monitorering: Forvaltningen arbejder pé at udbygge monitoreringen af klimatilpasningsanlaeggene for derved at kunne
optimere anleggene, si de bliver udnyttet mest muligt, samt at der kan tilbageholdes regnvand til vanding i endnu hgjere
grad end i dag. 92 % af det vand, som Frederiksberg Gartner- og Vejservice vandede treeer og blomster med i 2025, var
opsamlet regnvand.

Aboulevard: Forvaltningen har ligeledes sarligt fokus pa deltagelse i processen omkring klimatilpasning af omradet
omkring Aboulevard samt muligheder for &bning af Ladegérds 4, som Kebenhavns Kommune har igangsat i 2026.
Formalet med processen er at klarleegge, hvilke forskellige scenarier for omradet der kan komme i spil i fremtiden.
Processen forventes at blive forelagt politisk i starten af 2027. Der vil vere et teet samarbejdet med processen omkring
Bispeengbuen og Kebenhavns Kommunes projekter omkring Den Grenne Boulevard m.fl.

Udover de sarlige fokusomréder er der altid fokus pa opstart af nye projekter og afslutning af igangvarende projekter.
Forvaltningen forventer at igangsatte 19 klimatilpasningsprojekter i 2026-2027. Derudover er Frederiksberg Forsyning i

gang med at etablere tre skybrudstunneler, hvor Kalvebod Brygge Skybrudstunnel forventes feerdig i 2027, og Valby
Skybrudstunnel samt Svanemgllen Skybrudstunnel begge er under anleeg.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at udvalget godkender arsrapport for klimatilpasning 2026.
Bevillingsmaessige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Arsrapport klimatilpasning 2026 _fzllesmede



Punkt 98: Beslutning om bestilling af gasbusser for at sikre stabil drift pa
linje 2A

13.05.16-G01-2-26
Resumé

Linje 2A, der karer mellem Refshalegen og Tingbjerg, og pa Frederiksberg via Godthébsvej, Rolighedsvej og Rosenarns
All¢, har hen over vinteren haft problemer med at opretholde en stabil drift med de elbusser, der betjener linjen. Movia
foreslér derfor, at Kebenhavn og Frederiksberg Kommune bestiller 8 af de gasbusser, der har kert pé linje 5C for at sikre
en stabil drift pa linjen frem til kontraktopher i udgangen af 2029. Med sagen indstilles det, at en andel af de afsatte
midler til omstilling til elbusser disponeres til bestilling af 8 gasbusser. Formélet er at sikre en stabil drift pa linje 2A og
samtidig undga, at elbusser ved behov erstattes af dieselbusser.

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pd made den 11. maj 2026, idet forvaltningen blev anmodet om at belyse, hvor
ofte gasbusserne vil indgd i den almindelige drift. Sagen foreleegges pa den baggrund til udvalgets genbehandling.

Beslutning

Et flertal i Miljo- og Trafikudvalget (Jan E. Jergensen, Kristoffer Appel, Freja Fokdal, Emil Samaras, Rosa Agersnap
Bone, Michella Lescher) vedtog at

 indstille til Magistraten at disponere en andel af de afsatte midler til omstilling til elbusser til bestilling af 8 gasbusser
for at sikre en stabil drift pa linje 2A.

Et mindretal i Milje- og Trafikudvalget (Brian Holm, Carina Heedt, Alexandra Dessoy) stemte imod med bemerkningen:
”Selvom vi anerkender behovet for stabil drift pa linje 2A, finder vi ikke, at beslutningsgrundlaget i tilstreekkelig grad
belyser alternative losninger til et gasbusberedskab som samlet set koster Frederiksberg 2 mio. kroner og meget mere i
Kebenhavn og som samtidig eger efterspargslen efter gas. Selvom udfordringen har veret kendt lenge, sa er sagen er
forst fremlagt pé et tidspunkt, hvor det reelt har veeret vanskeligt at fa belyst politiske og infrastrukturelle alternativer, her-
under forbedret fremkommelighed, busprioritering og tveerkommunale trafiktiltag, som kunne under-stette en mere stabil
elbusdrift af linje 2A.”

Udvalget bad forvaltningen om at tage kontakt til Movia sammen med Kebenhavns Kommune for at pdpege det staerkt
utilfredsstillende i sagens forlab.

Indstilling

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

 indstiller til Magistraten at disponere en andel af de afsatte midler til omstilling til elbusser til bestilling af 8
gasbusser for at sikre en stabil drift pa linje 2A.

Overskrift

Beslutning om bestilling af gasbusser for at sikre stabil drift pa linje 2A

Anledning

Milje- og Trafikudvalget udsatte p4 medet den 11. maj 2026 sagen efter draftelse, idet udvalget ensker belyst, hvor ofte
gasbusserne vil indgé i den almindelige drift.

Der vil i den almindelige drift pé linje 2A indga én gasbus dagligt. Busserne skal lebende ud at kere for at sikre, at der
ikke er opstaet fejl pa busserne, og at de er klar, hvis der opstar et behov for at benytte dem. Der vil derfor pa skift vaere
én af de otte gasbusser, der indgér i den almindelige drift.

Det er sveart at forudsige, hvad omfanget af behovet for at indsette gasbusser bliver pa sigt. Movia skenner pa baggrund
af hidtidige erfaringer, at der skal keres med gasbusser i drift i ca. 1-2 méneder i lobet af et ar. I bade 2024 og 2025 var
det hgjest 5 dieselbusser, der blev indsat den samme dag.



Det bemarkes, at Kebenhavns Borgerrepraesentation har tiltradt sagen pa mede den 21. maj 2026 under forudsetning af,
at Frederiksberg Kommune gor det samme.

Sagsfremstilling af 11. maj 2026

Busserne pé linje 2A var sammen med linje 18, de forste elbusser pa Frederiksberg. Linjen blev sat i drift i 2019. Grundet
linjens lange rute fra Tingbjerg til Refshalegen blev det besluttet, at busserne skulle lade op via pantografer (stremaftager
der ved endestationerne overforer strem til bussen). Dette har desverre vist sig at veere en ustabil lesning, og alle gvrige
elbusser er siden "besluttet med" opladning pa operaterernes depoter.

Der har veret udfordringer med pantografladerne i det offentligt byrum og tekniske problemer med selve busserne. Det
har betydet, at der siden sommeren 2025 har varet indsat dieselbusser pa nogle afgange for at kunne opretholde driften pé
linjen. Den kolde vinter har givet yderligere udfordringer, specielt med selve laderne, og der har fra arsskiftet vaeret indsat
op til seks dieselbusser pa linjen. Fra starten af marts har der igen varet stort set stabil drift med elbusser.

Den nuverende kontrakt udleber i december 2029. Der er séledes fortsat 3 ar og 8 méneder med den nuvarende
pantograflesning. Lige nu er driften stabil, men erfaringen viser desvarre, at det specielt i vinterménederne er svert at
opretholde en tilfredsstillende drift pé linjen. Derfor vurderes det, at der er behov for supplerende tiltag for at sikre en
stabil drift hele &ret.

Movia peger pa to mulige lesninger for at opretholde en stabil drift:

1. Opsigelse af kontrakter

o Det vil vaere dyrt at komme ud af de nuvaerende kontrakter. og det vil tage 17 til 2 &r at gennemfore et udbud
og fa nye elbusser pé linje 2A. Det vil dermed ikke lgse udfordringerne i de to forste af de tre kommende
vinterperioder, der er tilbage i kontraktperioden.

2. Bestilling af 8 gasbusser

o Kgbenhavn og Frederiksberg bestiller 8 af de gasbusser, der har kert pé linje 5C. De er 18 meter lange som de
nuvearende elbusser pa linje 2A og kan dermed have lige s4 mange passagerer med.

o Der bliver stillet krav om, at drivmidlet er naturgas med biogascertifikat.

o Der indferes en minimumsfrekvens pa ca. 15 minutter. Det vil kun vere i de mest udfordrede situationer og i
kortere perioder, hvor der er nedbrud pa alle 4 pantografladere, at denne vil blive taget i brug. Det skal
sammenlignes med, at der i januar og februar har vaeret perioder, hvor passagererne i de verste tilfaelde har
ventet 30 og 40 minutter pé linje 2A.

o Gasbusserne er et beredskab, men for at sikre, at busserne kan sattes ind pa linjen, vil kunderne lobende
opleve, at det er en gasbus, der betjener linjen. (Ydermere har de den turkisbla farve, som de har kert med pé
linje 5C).

Nummer to lgsning er den billigste og en lgsning, der med det samme kan sikre, at brugerne oplever en stabil drift pa
linjen. Forvaltningen anbefaler derfor, at det er denne, der arbejdes videre med.

Okonomien i forhold til lasning 2:

Bestilling af 8 gasbusser vil give en meromkostning for Kebenhavn og Frederiksberg kommune
Meromkostningen er delt i tre former for udgift:

1. En engangsudgift til klargering af kersel med gasbusserne.

2. En fast arlig pris for at holde beredskabet med gasbusserne klar.

3. En variabel pris for de perioder, hvor der bliver behov for fuld drift med gasbusserne. Det er svert at vurdere,
hvor ofte det vil ske, men med de hidtidige erfaringer mener Movia, at der skal keres med gasbusser i ca. 1-2
maneder i alt i lgbet af et ar.

For Frederiksberg vil udgiften i 2026 vaere ca. 365.000 kr.
For Frederiksberg vil udgiften i 2027, 2028 og 2029 vere ca. 555.000 kr. om é&ret.

]

Den samlede udgift for Frederiksberg vil dermed vere ca. 2 mio. kr. og hejst 2,2 mio. kr. over fire ar. Udgiften er et
estimat og kan variere fra ar til ar atheengigt af blandt andet, hvor stort behov, der er for at bruge gasbusserne og
gaspriserne, der tager afsat i marts 2026-priser. Af bilag 1 fremgér et notat fra Movia om linje 2A, herunder bl.a. om den
samlede gkonomi.

Lasningen forudsatter, at begge kommuner beslutter at bestille de 8 gasbusser til linje 2A.
I aftalen er der en opsigelsesmulighed med seks maneders varsel, s& der kan evalueres pa brugen af gasbussernes efter

f.eks. et ar. Kommunerne vil derved have mulighed for at komme ud af aftalen, hvis driften pa elbusser og pantografer pa
linje 2A bliver stabil. Dette vil kreeve enighed mellem de to kommuner.



Onsker kommunerne at bestille de 8 gasbusser, skal det meddeles Movia senest i starten af juni, da busoperateren ellers
videreszlger de 8 gasbusser.

Anbefaling

Linje 2A er en vigtig A-bus gennem Frederiksberg. Der var desverre mange brugere der blev berert, da linjen i
vintermanederne kerte ustabilt. Forvaltningen anbefaler derfor at ga videre med losning 2, hvormed Frederiksberg
Kommune stetter op om at bestille 8 gasbusser og pa den made sikre et beredskab pé linje 2A. Kebenhavns Kommune
folger ogsd Movias anbefaling og indstiller, at Kebenhavns Kommune stetter op om, at bestille 8 gasbusser for at sikre en

stabil drift pa linje 2A. Lesningen forudsatter, at begge kommuner vedtager forslaget. Det behandles i Kebenhavns
Kommunes gkonomiudvalg den 12. maj og i Borgerreprasentationen den 21. maj 2026.

Bevillingsmaessige konsekvenser
Udviklingen af elbusser er gdet markant hurtigere end forventet, og det har veeret billigere at omstille busserne end
forudsat, da Frederiksberg Kommune oprindeligt besluttede at afsette midler til omstilling af alle buslinjerne i

kommunen. Der er derfor fortsat udisponerede midler til omstillingen af elbusser. Den ekstra udgift til bestilling af
gasbusser pé ca. 2 mio. kr. og hgjst 2,2 mio. kr. over de naste fire ar vil kunne atholdes inden for disse afsatte midler.

Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten

Historik
Indstilling, den 11. maj 2026, punkt 93:

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

 indstiller til Magistraten at disponere en andel af de afsatte midler til omstilling til elbusser til bestilling af 8
gasbusser for at sikre en stabil drift pa linje 2A.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 11. maj 2026, punkt 93:

Milje- og Trafikudvalget

o udsatte sagen efter dreftelse, idet udvalget ensker belyst, hvor ofte gasbusserne vil indga i den almindelige drift.

Bilag

Notat fra Movia Linje 2A og mulighed for stabil drift



Punkt 99: Beslutning om valg af cykelstilesning pa Steehr Johansens Vej og
Emil Chr. Hansens Vej

05.04.06-P20-1-25
Resumé

I Budget 2025 er der afsat midler til projektering af cykelstier pa Staehr Johansens Vej og Emil Chr. Hansens Vej samt
disponeret midler til anleeg i 2026 og 2027. Mélet er at gge trygheden og trafiksikkerheden og dermed gge antallet af bern
og voksne, som veaelger at tage cyklen.

Milje- og Trafikudvalget godkendte den 27. oktober 2025 at sende to skitseforslag i borgerhering med henblik pa
beslutning om, hvilken lgsning der skal udferes.

Borgerheringen er nu gennemfort, og udvalget far med denne sag forelagt resultatet af heringen og den gvrige
interessentinddragelse samt forvaltningens anbefaling vedrerende valg af lgsning. Forvaltningen anbefaler, at
skitseforslag 2 vaelges. Anbefalingen er baseret pa interessentinddragelsen, ligesom det er forvaltningens vurdering, at
dette forslag er bedst for trafiksikkerhed, tryghed og byrumskvalitet.

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pa madet den 9. marts 2026 (punkt 38), idet udvalget enskede en besigtigelse.
Besigtigelsen blev afholdt den 4. maj 2026. Udvalget udsatte efterfolgende sagen pa medet den 11. maj 2026, idet
udvalget gnsker belyst, hvornér valget pavirker trafikken i relation til Ny Sendervang. Sagen forelaegges pa den baggrund
til udvalgets genbehandling.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget,

1. indstiller til Magistraten at godkende skitseforslag 2 som cykelstilasning med henblik pé efterfolgende
detailprojektering og anleg, idet der indledes en dialog med Dalgas Have med henblik pa at finde en lgsning, der
reducerer gennemkerende biltrafik gennem deres parkeringsplads - og

2. indstiller til Magistraten at meddele anlaegsbevilling pé i alt 10,39 mio. kr. til anlaeg, finansieret af rddighedsbelab
afsat til formélet med 7,39 mio. kr. i 2026 og med 3,0 mio. kr. 1 2027.

Forvaltningen blev anmodet om at sikre, at det er nemt af athente og afsette borgere og besggende til det nye plejehjem.
Herudover enskede udvalget, at projektet evalueres ét ar efter feerdiggerelse.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget
1. indstiller til Magistraten at godkende skitseforslag 2 som cykelstilosning med henblik pa efterfelgende
detailprojektering og anleg - og

2. indstiller til Magistraten at meddele anlaegsbevilling pé i alt 10,39 mio. kr. til anlaeg, finansieret af rddighedsbelab
afsat til formélet med 7,39 mio. kr. i 2026 og med 3,0 mio. kr. 1 2027.

Overskrift

Beslutning om valg af cykelstilgsning pa Steehr Johansens Vej og Emil Chr. Hansens Vej

Anledning

Milje- og Trafikudvalget udsatte pad medet den 11. maj 2026 sagen efter droftelse, idet forvaltningen blev anmodet om at
undersage, hvornar valget pavirker trafikken i relation til Ny Sendervang.

De to skitseforslag vil ikke pavirke biltrafikken til Ny Sendervang:

En ensretning eller vejlukning for biltrafikken pd Emil Chr. Hansens Vej far ikke betydning for trafikken til og fra Ny
Sendervang. Der er etableret en servicevej ost for Ny Sendervang (mellem Ny Sendervang og Frederiksberg Forsyning)
med adgang fra Staehr Johansens Vej, som handterer parkering, varelevering, brandredning, afsetning mm.



I krydset Nyelandsvej/Emil Chr. Hansens Vej er der planer om at bygge et nyt plejecenter, hvor Plejehjem Sendervang
ligger 1 dag. En ensretning eller vejlukning for biltrafikken pa& Emil Chr. Hansens Vej far heller ikke betydning for
trafikken til det kommende byggeri, da der bliver vejadgang fra enten Nyelandsvej eller Emil Chr. Hansens Vej (pa den
del af straekningen, som ikke lukkes for biltrafik).

Sagsfremstilling af 11. maj 2026

Milje- og Trafikudvalget udsatte sagen pad medet den 9. marts 2026 med henblik pé besigtigelse, jf. punkt 38.
Besigtigelsen fandt sted mandag den 4. maj 2026.

Det bemarkes, at tidsplanen skitseret i sagen af 9. marts (nedenfor) er korrigeret, saledes at det endelige detailprojekt
planlegges forelagt udvalget til godkendelse i 4. kvartal 2026 med henblik pa anleg i 2027.

Sagsfremstilling af 9. marts 2026

I Budget 2025 er der afsat midler til projektering af cykelstier pa Steehr Johansens Vej og Emil Chr. Hansens Vej samt
disponeret midler til anleeg i 2026 og 2027. Mélet er at oge trygheden og trafiksikkerheden og dermed oge antallet af bern
og voksne, som velger at tage cyklen.

Milje- og Trafikudvalget godkendte den 27. oktober 2025 at sende to skitseforslag i borgerhering. De to forslag er:

o Skitseforslag 1: Emil Chr. Hansens Vej ensrettes for biltrafik mod syd fra Nyelandsve;j til Staeehr Johansens Vej for at
skabe plads til cykelstier. Staehr Johansens Vej forbliver dobbeltrettet for bade cykler og biler

o Skitseforslag 2: Emil Chr. Hansens Vej lukkes for biltrafik mellem La Cours Vej og Steehr Johansens Vej, og der
etableres her et gront byrum med dobbeltrettet gang- og cykelforbindelse. Emil Chr. Hansens Vej ensrettes for
biltrafik mod nord fra La Cours Vej til Nyelandsvej for at skabe plads til cykelsti. Steehr Johansens Vej forbliver
dobbeltrettet for bade cykler og biler

De to skitseforslag fremgér af bilag 1 og bilag 2. Protokol for Milje- og Trafikudvalgets behandling af sagen den 27.
oktober 2025 fremgér af bilag 3, mens bilag 4 indeholder en mere detaljeret beskrivelse af de to skitseforslag, herunder
trafikale konsekvenser.

Forvaltningen anbefaler, at skitseforslag 2 godkendes som grundlag for den videre detailprojektering. Skitseforslag 2
anbefales af folgende arsager:

¢ Giver den sterste forbedring af tryghed og trafiksikkerhed for personer til fods og pé cykel

¢ Skaber et nyt byrum med mulighed for grent, siddemuligheder og oplevelser for de mange bern, unge og &ldre, der
feerdes 1 omradet

o Forslaget foretraekkes af de tre storste destinationer pé strekningen; TEC, Skolen pa la Cours Vej og Sendervang
Plejehjem

¢ Forslaget foretraekkes af flest i borgerharingen (NB: Ca. 50 % af heringssvarene peger pa ulemper fremfor at pege
pa ét forslag (fremfor et andet). Resultat af interessentinddragelsen og mulighed for at imedekomme bekymringer
fremgar 1 afsnittet nedenfor.

o Forslaget er det, der bedst understetter kommunens mobilitetspolitik og strategi for bynatur og biodiversitet

Afviklingen af biltrafik forventes at fungere fornuftigt i begge losninger, da antallet af biler allerede er lavt (500-1000
biler dagligt). Vejlukningen for biltrafik, der indgér i skitseforslag 2, har veeret i effekt i ca. to ar som felge af byggeriet af
Ny Sendervang uden at skabe sterre problemer, dog med gener i form af bil-genvejskersel via Dalgas Haves
parkeringsplads. Gener, som det imidlertid vurderes, kan mindskes via atbedeforanstaltninger i dialog med ejeren af
Dalgas Have.

Resultat af interessentinddragelsen (borgerhering og dialogmeder)
De to skitseforslag var i hering pd kommunens heringsportal i perioden 10. november-7. december 2025.
Heringen gav felgende resultat:

¢ 6 heringssvar (13%) fortreekker forslag 1, primaert fordi lesningen giver storst fleksibilitet for biltrafikken, og det 1
hgjere grad reducerer risikoen for gennemkersel via Dalgas Haves parkeringsomréade

¢ 17 haringssvar (36%) foretrakker forslag 2, primeert fordi det vurderes som bedst for trafiksikkerhed og tryghed
samt som folge af mulighed for nyt grent byrum.

e 24 heringssvar (51%) ensker hverken forslag 1 eller 2 primeert pga. bekymring for biltrafik gennem Dalgas Haves
private parkeringsomrade. Derudover er der bekymring for indskraenkningen af fortovsbredden pé dele af Steehr



Johansens Vej med 0,3-0,9 m. (som indgar i begge forslag).

Som supplement til borgerheringen har forvaltningen haft mede med de sterste institutioner pé straekningen.
Institutionerne er positive over for planerne om cykelsti. Bide TEC, Skolen pé la Cours Vej, og Sendervang Plejehjem har
sendt mail til forvaltningen, hvor de anbefaler skitseforslag 2. Deres heringssvar fremgar af bilag 6. I bilag 6 er det ogsa
muligt at laese alle heringssvar fra borgerne i fuld leengde.

Koordinering med andre projekter

Der skal gennemfores et klimatilpasningsprojekt pa Emil Chr. Hansens Vej. Cykelsti- og klimatilpasningsprojektet
projekteres og anlegges samtidigt for at sikre en koordinering og synergi.

Byggeriet af et nyt plejehjem/plejeboliger, hvor Plejehjemmet Sendervang ligger i dag, forventes pabegyndt i 2028. Det er
ikke forventningen, at de kommende cykelstier vil blive gravet op ifm. eventuel etablering af byggeplads pa Emil Chr.
Hansens Vej. Det er endvidere forvaltningens vurdering, at &ndringerne i tilkerselsforhold forarsaget af cykelstiprojektet
ikke vil besvarliggare byggeriet i neevneveardig grad (uanset om forslag 1 eller 2 valges), da der fortsat er adgang til
omrédet fra badde Nyelandsvej og Emil Chr. Hansens Vej. Forvaltningen vurderer derfor ikke, at det er nedvendigt at
udskyde cykelstiprojektet og de deraf folgende forbedringer for bern og andre der feerdes i omrade til efter byggeriet af
nyt plejehjem/plejeboliger.

Den videre proces

Nar valg af losning er truffet, igangsettes detailprojektering. Forvaltningen forventer at kunne foreleegge det endelige
detailprojekt til godkendelse i udvalget i 3. kvartal 2026. Forudsat forslag godkendes uden sterre endringer forventes
anlaeg udfert ultimo 2026-2027.

Velges det anbefalede forslag 2, som ogséa indeholder nyt byrum, er det forvaltningens ambition som led i
detailprojekteringen at gennemfere en samskabelsesproces med Skolen pa la Cours Vej, TEC og/eller Ny Sendervang.

Formalet er at f& et endnu bedre projekt ved at inddrage bern, unge og ®ldre fra omradet i udformningen af det nye
byrum.

Velges det anbefalede forslag 2, vil forvaltningen endvidere kontakte boligforeningen Dalgas Have dels for kommentarer
og ensker til udformning af byrum, dels med henblik pa sammen at finde en lgsning, der kan reducere gennemkerende
biltrafik gennem deres parkeringsplads (mulighederne herfor vurderes gode).

Uanset, hvilket forslag der velges, vil forvaltningen i samarbejde med Frederiksberg Forsyning undersgge mulighederne
for at udvide fortovsbredden pa Steehr Johansens Vej, som en del af projektet, ved at inddrage den eksisterende bagehak
langs Frederiksberg Forsyning.

Det bemerkes desuden, at der er afsat 200.000 kr. rligt til afledt drift, belgbet er gaeldende uanset om forslag 1 eller 2
veelges. Den afledte drift bliver udmentet, s& snart projektet er anlagt.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at skitseforslag 2 godkendes som grundlag for den videre detailprojektering med henblik pa
anlag i 2026 og 2027.

Bevillingsmaessige konsekvenser

Der er i budget 2026 afsat folgende midler til projektet:

2026: 7,39 mio. kr.

2027: 3,00 mio. kr.

Forvaltningen indstiller, at der meddeler anlegsbevilling pa i alt 10,39 mio. kr. til anleeg i 2026 og 2027.
Der er afsat 200.000 kr. arligt til afledt drift.

Borgmesterpitegning

Intet at bemaerke.



Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen
Historik
Indstilling, den 9. marts 2026, punkt 38:

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget
1. indstiller til Magistraten at godkende skitseforslag 2 som cykelstilasning med henblik pa efterfolgende
detailprojektering og anleg - og

2. indstiller til Magistraten at meddele anleegsbevilling pa i alt 10,39 mio. kr. til anleg, finansieret af radighedsbelob
afsat til formélet med 7,39 mio. kr. i 2026 og med 3,0 mio. kr. i 2027

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 9. marts 2026, punkt 38:
Milje- og trafikudvalget udsatte sagen med henblik pa besigtigelse.
Indstilling, den 11. maj 2026, punkt 87:

Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget
1. indstiller til Magistraten at godkende skitseforslag 2 som cykelstilasning med henblik pa efterfolgende
detailprojektering og anlaeg - og

2. indstiller til Magistraten at meddele anlaegsbevilling pé i alt 10,39 mio. kr. til anleeg, finansieret af rddighedsbelab
afsat til formélet med 7,39 mio. kr. 1 2026 og med 3,0 mio. kr. 1 2027.

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2026-29, den 11. maj 2026, punkt 87:

Udvalget udsatte sagen efter droftelse, idet forvaltningen blev anmodet om at undersege, hvornar valget pavirker
trafikken i relation til Ny Sendervang.

Bilag

Bilag 1 - Skitseforslag 1

Bilag 2 - Skitseforslag 2

Bilag 3 - MTU, Beslutning af 27.10.25

Bilag 4 - Eksisterende forhold og trafikale konsekvenser ved de 2 skitseforslag, rev. 21.10
Bilag 5 - Opsummering af borgerhoring

Bilag 6 - Oversigt over alle heringssvar fra borgere og interessenter

Bevillingsskema



Punkt 100: Beslutning om placering af hundepark

04.01.00-G01-231-25
Resumé

Der er i Budget 2026 afsat midler til etablering af en yderligere hundepark pé Frederiksberg. Der foreslés i denne sag tre
steder til placering. Sagen forelegges til udvalgets beslutning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
» godkendte at placere den nye hundepark pa Glahns Allé.

Udvalget besluttede at oversende etablering af hundepark ved Sefronten til de kommende budgetdreftelser.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Miljo- og Trafikudvalget

¢ beslutter placering af den nye hundepark pa en af de tre placeringer, som er foreslaet i sagen.

Overskrift

Beslutning om placering af hundepark

Anledning
I Budget 2026 er der afsat 150.000 kr. til etablering af en ny hundepark. I denne sag foreslés placeringer til hundeparken.

Det er forvaltningens erfaring, at hundeparker gerne skal etableres pa et areal p4 minimum 250 m? — og gerne storre, hvis
forholdene tillader det. Erfaringer fra eksisterende hundeparker viser, at anlaeg pa omkring 200 m? ofte opleves som for
smé af brugerne. Som folge heraf udvides hundeparken i Aksel Mgllers have i forbindelse med et klimaprojekt. En storre
hundepark giver bedre plads til hundenes bevagelse, mindsker risikoen for konflikter mellem hunde og skaber samtidig
en mere robust lgsning i forhold til slid pa arealet.

Materialer og udformning

Forvaltningen anbefaler, at hundegérde etableres med en grusbelegning, da gras hurtigt nedslides og bliver mudret i vadt
vejr. Grus er et driftssikkert valg, da det er relativt enkelt at udbedre eventuelle huller og slidspor.

Herudover er det nedvendigt at hegne hundegérden. Forvaltningen foreslar samme hegn som i Egernvejsanlagget, jf.
bilag 1.

Herudover foreslés hundegarden forsynet med sten og stammer til aktivering af hundene. Herudover bar der ogsa vere
opholdsmulighed for hundeejerne, jf. bilag 1.

Forslag til placering

Forvaltningen kan foresla tre mulige placeringer, hvor der pladsmaessigt er muligt at etablere en hundepark for de afsatte
150.000 kr. inkl. 10 % til projektering. Kort i bilag 2 viser eksisterende hundeparker og forslag til nye. Af bilag 3 fremgar
fotos af de foreslaede placeringer.
Forvaltningen foreslar folgende placeringer:

¢ Sofronten

¢ Glahns Allé

¢ Malthe Bruuns Anlegget
Der er lagt vaegt pa:

¢ En god sterrelse



e Omradernes nuverende rekreative verdier
o Afstand til andre hundeparker
e Gener for naboer

Sofronten

Storrelse: 250 m?
I den nordlige ende af Sefronten findes et areal, som vil kunne anvendes til etablering af hundepark.

Hundeparken vil kunne placeres i et gront omrade ved Sefronten med en central beliggenhed tet pa sgerne. Omradet
benyttes allerede i dag flittigt til luftning af lese hunde, og placeringen vurderes derfor at have et stort brugerpotentiale
blandt hundeluftere i omradet.

Der vil fortsat veere omkringliggende grenne omréader i Sefronten, som kan anvendes til andre rekreative forméal. Borgere,
der ikke ensker kontakt med hunde, vil derfor fortsat have mulighed for at opholde sig i omradet uden for hundeparken.

Arealet er kuperet terraen, og hundeparken vil ligge taet pa bebyggelse pad modsatte side af sgerne.

Glahns Allé (v. Den gronne Sti mod ved Roskildevej)

Storrelse: 200-250 m?

Arealet bruges i dag kun af et fatal af borgere, hvilket betyder at etablering af en hundepark vil have begraenset pavirkning
pa nuvarende brug.

For at fa plads til hundeparken vil en del af bagehakken skulle reduceres, og noget af den skal fjernes. Der er mange
boliger i omradet og dermed potentielt mange hundeejere, som vil kunne fa gleede af en hundepark i omréadet.

Hvis hundeparken placeres her, vil hundeparken blive teenkt sammen med omradefornyelsen pa Roskildeve;.

Malthe Bruuns Anlegget

Sterrelse: 250 m?

I den gstlige ende af Malthe Bruuns Anlaegget er et areal, hvor der star en stor, &ldre bag samt nogle nedgravede
trampoliner i terreen, som i dag benyttes i meget begraenset omfang. Treaeet vil blive bevaret, mens trampoliner vil blive
fjernet. Forvaltningen ser pad mulighederne for enten at genplacere trampolinerne et andet sted i anleegget eller erstatte
med et andet legeredskab.

Arealet ligger teet pa Lindevangsparken, som allerede tilbyder grenne rekreative muligheder for omradets borgere.
Etablering af en hundepark i Malthe Bruuns Anlaegget vurderes derfor ikke at begranse adgangen til grenne
opholdsarealer i neromradet, da Lindevangsparken ligger umiddelbart i neerheden. Et yderligere plus er, at arealet allerede
er delvist hegnet. Det vil give de hundeejere, der i dag benytter Lindevangsparken til hundeluftning mulighed for at lade
deres hunde lgbe frit, hvis der etableres en hundegéard her.

Arealet ligger teet pa trafikerede veje, og boliger ligger taet pa den mulige placering. En stor del af den eksisterende plene
skulle inddrages til hundeparken. Dog vil der fortsat veere plads til ophold mv. i den anden del af anlaegget.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at udvalget tager stilling til hundeparkens placering.

Bevillingsmeessige konsekvenser
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser, da midlerne er bevilget.
Borgmesterpategning

Nej



Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1 - Reference Egernvej hundepark
Bilag 2 - Oversigtskort over eksisterende hundeparker og mulige placeringer

Bilag 3 - Billeder af mulige placeringer for ny hundepark



Punkt 101: Beslutning om udmentning af Den Grenne Pakke - Nye
miyawakiskove

04.01.10-G01-4-25

Resumé
Der er i budget 2026 afsat 20 mio. kr. til en gren pakke fordelt i 2026, 2027 og 2028. I denne sag forelaegges udvalget
forslag til udmentning af midlerne til nye miyawakiskove. Forvaltningen foreslar, at der anleegges én stor miyawakiskov

pa ca. 200 m? pa Kristian Zahrtmanns Plads i 2026 for de afsatte 200.000 kr., og at der i 2027 etableres en miyawakiskov
pa Stig Lommers Plads. Sagen forelegges til udvalgets beslutning.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget

1. godkendte forslag om etablering af én stor miyawakiskov pa 200 m2 pa Kristian Zahrtmanns Plads for de afsatte
midler i 2026, som foreslaet i sagen,

2. godkendte forslag om etablering af miyawakiskov pa Stig Lommers Plads for de afsatte midler i 2027, som foresléet i
sagen.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget
1. godkender forslag om etablering af én stor miyawakiskov pa 200 m? pa Kristian Zahrtmanns Plads for de afsatte
midler i 2026, som foreslaet i sagen, og

2. godkender forslag om etablering af miyawakiskov pa Stig Lommers Plads for de afsatte midler i 2027, som
foreslaet 1 sagen.

Overskrift

Beslutning om udmentning af Den Grenne Pakke - Nye miyawakiskove

Anledning

Der er i Budget 2026 afsat 20 mio. kr. til en sakaldt "gren pakke" fordelt i 2026, 2027 og 2028. Midlerne for 2026 er
bevilget af kommunalbestyrelsen den 8. december 2025.

Et af projekterne i den grenne pakke er nye miyawakiskove. Der er afsat 200.000 kr. &rligt i henholdsvis 2026 og 2027.

En storre skov fremmer bade biodiversitet og 'skovoplevelsen'

Forvaltningen foreslar, at midlerne bruges til etablering af to sterre miyawakiskove frem for flere mindre skove, da sterre
gronne omrader dels er godt for biodiversiteten, dels giver brugerne en hgjere rekreativ veerdi. Hertil kommer, at det er
vanskeligt at finde flere egnede arealer til mindre skove end der, hvor der allerede er etableret mindre miyawakiskove.

Sterre sammenheangende “’skovarealer” giver bedre forudsaetninger for at udvikle levesteder og fremme biodiversiteten, s
flere forskellige arter af planter, insekter og smadyr flytter ind. De nye levesteder vil ogsa veere mere stabile over tid pa
storre arealer frem for mindre. Samtidig giver en storre miyawakiskov bedre muligheder for ophold, sansning og
naturoplevelser for besggende i1 skoven, og der kan indarbejdes smé stiforlgb eller opholdspunkter, der inviterer
forbipasserende ind. Der vil ogsé kunne skabes bedre rammer for formidling af natur og biodiversitet, sa skoven bidrager
med padagogiske og leringsmessige oplevelser udover at fremme biodiversiteten.

Forvaltningen vil i gvrigt i lighed med andre projekter teenke fuglekasser ind i projekterne.
Miyawakiskov pa Kristian Zahrtmanns Plads i 2026
Forvaltningen foreslar, at der i 2026 anlaegges miyawakiskov pa Kristian Zahrtmanns Plads (se billede i bilag 1).

Placeringen ved Kristian Zahrtmanns Plads rummer i dag et ssmmenhangende gront areal, hvor der er gode muligheder
for at etablere en miyawakiskov ved halvcirklen ved transformerstationen. De eksisterende traer vil blive bevaret og



indteenkt som en del af den fremtidige miyawakiskov. En omlagning til skov vil kunne hegjne naturvaerdierne pa arealet
betydeligt, oge artsdiversiteten, skabe fode og levesteder for insekter og fugle samt forbedre jordbunden og mikroklimaet.

Pladsen ligger centralt i byomradet med mange daglige brugere og forbipasserende. En miyawakiskov pa denne placering
vil vaere meget synlig og kan fungere som et konkret eksempel pd, hvordan kommunen arbejder aktivt med biodiversitet
og klimahensyn i byens rum.

Det giver gode muligheder for at formidle viden om biodiversitet, skabelaeringsrum for bern og borgere i lokalomradet og
styrke den lokale identitet og veere med til, at beboerne tager ejerskab for byens grenne omréder.

Placeringen vurderes desuden som sarligt velegnet i forhold til etablering og efterfalgende drift.

Miyawakiskov i 2027 pa Stig Lommers Plads

De afsatte midler i 2027 foreslér forvaltningen at teenke sammen med renovering af Stig Lommers Plads (at etablere en
miyawakiskov ifm. renoveringen af pladsen). Billede af Stig Lommers Plads fremgér af bilag 2. Miyawakiskoven vil
blive teenkt sammen med den samlede projektering af pladsen. Dette arbejde foretages i 2027. Den konkrete placering af
skoven pa pladsen sker i forbindelse med projektering af pladsen i 2027.

En omlegning til skov pa den nuvarende flisebelagte plads vil kunne hgjne naturveerdierne pé arealet betydeligt, oge
artsdiversiteten, skabe fode og levesteder for insekter og fugle samt forbedre jordbunden og mikroklimaet. Ved en ny
projektering af pladsen forventes det, at der kommer et storre brug af arealet.

Forslagene har vaeret forelagt det Grenne Réd, der er enige i prioriteringen.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at de afsatte midler bruges pa etablering af to sterre skove frem for flere mindre arealer, da sterre
grenne arealer styrker biodiversiteten og skaber hgjere rekreativ veerdi for brugerne af omradet. I 2026 anbefaler
forvaltningen Kristian Zahrtmanns Plads, da naturveerdierne vil eges fra de nuvaerende buske, og det gavner
biodiversiteten og kvaliteten for brugerne mest at samle midlerne til én sterre skov frem for flere mindre sma skove. I

2027 anbefaler forvaltningen at etablere miyawakiskov pa Stig Lommers Plads i forbindelse med, at pladsen renoveres, da
det her vil give stor vaerdi for byrummet at erstatte noget af den hérde flisebelaegning med grenne kvaliteter.

Bevillingsmaessige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser, idet midlerne allerede er bevilget.
Borgmesterpitegning

Nej

Behandling

Milje- og Trafikudvalget
Bilag

Bilag 1 - Kristian Zahrtmanns Plads

Bilag 2 - Stig Lommers Plads



Punkt 102: Beslutning om klimahandlinger p4 mobilitetsomradet

01.30.10-G01-3-25
Resumé

I denne sag praesenteres opmarksomhedspunkter ift. opfyldelsen af klimaplanens mal pa mobilitetsomradet. Udvalget
foreleegges samtidig forslag til supplerende klimahandlinger pa mobilitetsomradet til godkendelse. Der er tale om
handlinger, der kan bidrage til at n mélene, og som anbefales igangsat via omdisponering af 2026 midler i klimafonden.
Pa den baggrund bedes udvalget beslutte, om der skal igangsattes supplerende klimahandlinger pa mobilitetsomradet og i
givet fald hvilke.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget

1. udsatte den konkrete udmentning af de supplerende mobilitetsrelaterede klimahandlinger,

2. indstiller til Magistraten, at overskydende 2026-klimafondsmidler finansierer de mobilitetsrelaterede
klimahandlinger, og

3. indstiller til Magistraten at overfore bevillingen pé 4,2 mio. kr. til klimafondsprojektet Frem-rykning af 100%
elbusdrift fra Magistraten til Miljo- og Trafikudvalget i 2026.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

1. godkender, at der igangsattes supplerende mobilitetsrelaterede klimahandlinger for 2,9 mio. kr. som foresléet i
sagen,

2. indstiller at anvende overskydende 2026 klimafondsmidler til at finansiere de mobilitetsrelaterede klimahandlinger,
0g

3. indstiller at overfore bevillingen pé 4,2 mio. kr. til klimafondsprojektet Fremrykning af 100% elbusdrift fra
Magistraten til Miljo- og Trafikudvalget i 2026.

Overskrift

Beslutning om klimahandlinger pa mobilitetsomradet

Anledning

Mobilitet er et af de vigtigste fokusomréder for klimaplanen, da transportsektoren udger en stor andel af kommunens
geografiske CO,-udledninger som folge af den trafik, der sker inden for kommunens grenser. Endvidere udger mobilitet

den absolut sterste andel af borgernes forbrugsudledninger, herunder udledninger fra borgernes kersel uden for
kommunens granser samt fra produktion af borgernes keretgjer og disses drivmidler.

Forvaltningens status pa implementering af klimaplanens handlinger pa mobilitetsomradet viser, at implementeringen
generelt forlgber tilfredsstillende, men at de besluttede handlinger ikke vurderes at vaere tilstraekkelige for at na
klimaplanens mal for mobilitet. Dette geelder sarligt mal for reduktion af geografiske CO,-udledninger fra transport og

omfanget af km kert med personbiler samt ensket om en reduktion af forbrugsrelaterede CO,-udledninger (se i gvrigt

status pa malopfyldelse i bilag 1).

Samtidig har det vist sig billigere end forventet at omstille busserne pé Frederiksberg til el. Der er derfor overskydende
midler i klimafonden dedikeret til indsatser vedr. mobilitet (dette gaelder ogsa, safremt udvalget eventuelt beslutter at
afsette midler til gasbusser pé Linje 2A, jf. separat sag pa dagsordenen). Disse overskydende midler foresléar
forvaltningen benyttes til supplerende tiltag, der vil bidrage til at nd klimamalene pa mobilitetsomradet.

Tiltagene, der foreslas gennemfort for overskydende 2026 midler, fremgér af nedenstaende tabel 1. Tiltagene omfatter
konkrete projekter, der kan udferes inden for relativt kort tid, bl.a. projekter rettet mod fremme af gang og cykling til
skole samt optimering af busdriften. Desuden foreslas tiltag, der kan skabe beslutningsgrundlag for projekter, som i sterre
skala kan bidrage til CO,-reduktion ved at fremme alternativerne til kersel i egen bil. Projekter af denne type er bl.a.

koncept for trafikeer, strategi og handleplan for ITS samt fremme af delemobilitet i Hospitalshaven.



Ogsa andre tiltag end projekterne i tabel 1 kan bidrage til at understette klimaplanens mal for mobilitet. Tabel 2 (leengere
nede) indeholder projekter, som ogsé vurderes at kunne bidrage positivt til at nd mélene i klimaplanens mobilitetsspor,
men som ikke er prioriteret pd samme niveau af forvaltningen. @Onskes projekter i tabel 2 udfert, skal projekter i tabel 1
for et tilsvarende beleb udgé. Projekterne i tabel 1 og 2 er uddybende beskrevet i bilag 2.

Generelt gaelder, at tiltagene neevnt i tabel 1 og 2 ogsa understatter malene i kommunens mobilitetspolitik. Hovedparten af
tiltagene indgik séledes i bilag 2 1 ”Status pa Mobilitetspolitikken” forelagt Miljo- og Trafikudvalget den 18. august 2025.

Tabel 1: Anbefalede projekter

. 'Vurdering af }Prisoverslag
Nr. ||[Anbefalede projekter effekt (kr.)
Projektering af tiltag til optimering af
1 busfremkommelighed (jf. separat punkt Lav (G.eograﬁske 550.000
o udledninger)
pa dagsordenen).
Plan for trafikeer pd Frederiksberg mhp.
at reducere gennemkerende biltrafik og
gore alternativer til bil mere Mellem
2 konkurrencedygtige, samtidig frigeres (Geografiske 250.000
areal til nye traeer (kan kobles til udledninger)
screening af vejareal, jf. tabel 2, eller
udferes alene).
Strategi og handlingsplan for ITS med
i ks psigbing. by
3 driftstfektiVigtet o) ‘si nals%) ring, der (Geografiske 400.000
g 51g yrne, udledninger)

afspejler mal i mobilitetspolitikken,
herunder tilgengelighed.

Understotte etablering af hejkvalitets

delemobilitet i Hospitalshaven fra dag 1 Hoj (Geografiske

4 bl.a. via markedsdialog med operaterer af iamt 700.000

delemobilitet og ressourcer til at orbrugsbaserede
g dledninger)

understette opstart. - &
Forsterket indsats for at fremme gang og
cykling til skole/uddannelse og Lav (Geografiske

s fritidsaktiviteter inkl. informationsindsats  |jsamt 1.000.000
og styrket infrastruktur koblet til forbrugsbaserede T
tryghedszoner (jf. tiltag besluttet via udledninger)
Trafiksikkerhedspuljen).
I alt 2.900.000

Resultaterne af projekterne vil forelagges udvalget mhp. beslutning om eventuelle neeste skridt. Hvad angér projektet om
forstaerket indsats for cykling og gang til skole/uddannelse og fritid, vil udvalget fa projektforslag til godkendelse inden
udfersel.

Tabel 2: Alternative projekter

Nr. ||Alternative projekter 'Vurdering af effekt :’l:ll.s)overslag

1 Samarbejde med erhvervsomrade(r) i Hej 400.000
Ballerup/Gladsaxe om forsegg med (Forbrugsbaserede
trengsels-belenning" til udledninger)




frederiksbergborgere, der valger at
pendle pa cykel over lengere afstande.
Handelsgader: Kortlegning af mulighed
for et tydeligere trafikhierarki, mere
gront samt bedre forhold for butikker og  |[Mellem (Geografiske
ophold pa Gl. Kongevej, Falkoner Allé samt 500.000
og Godthabsvej kobles til den samlede forbrugsbaserede ’
indsats for ”Liv i byen” og méal om at udledninger)
fremme en “’kort-turs kultur”/forbrug
lokalt.
Analyse af mulighed for indfere 0-
emissionszoner (jf. mal i Kommuneplan
3 2025) (pt. afventer forvaltningen resultat uMd?ggrrl?n(C:)o grafiske 500.000
af Kbh. Kommunes ansggning om &
etablering af zone pa indre Vesterbro).
Optimeret brug af vejareal: Screening af
mulighed for at frigere plads til treeer,
4 ophold, gang og cykel via ensretning for lﬁ?llgl?n((igo grafiske 500.000
biler af mindre veje, nedleggelse af &
svingbaner mv.
Frederiksberg Kommune som
foregangseksempel for CO,-venlig Hgj (Geografiske
5 medarbejdertransport; initiativer til samt 300.000
fremme af brug af cykel, gang og forbrugsbaserede ’
kollektiv transport til arbejde og i udledninger)
arbejdstiden.

Hvad angér projektet med forseg med “traengselsbelonning”, har forvaltningen veeret i indledende dialog med Ballerup og
Gladsaxe Kommune, Stockholm Kommune og DTU. Alle parter har udtrykt interesse for et samarbejde. Igangsattes
projektet i regi af denne sag, udarbejdes et konkret forslag til set-up, som forelegges for udvalget forud for udfersel af
projektet.

Afbilag 3 fremgér en let bearbejdet udgave af en figur fra DTU, der visualiserer den overordnede CO,-effekt af

forskellige typer mobilitetsindsatser. Figuren har inspireret forslagene til handlinger i denne sag. Som det fremgér af
figuren, har flere af de mest virkningsfulde indsatser fokus pa restriktioner pa brug af privatbil, fx via vejafgifter samt
adgang til og/eller pris for parkering.

Milje- og Trafikudvalget far pa medet den 8. juni forelagt en status pé det nyligt gennemforte nationale forseg med
vejafgifter. Herudover droftede udvalget "bilparkering”" pa medet den 20. april 2026 i forbindelse med behandlingen af
resultatet af parkeringsundersegelse (sag nr. 70). Tiltag, der adresserer disse temaer, indgér derfor ikke i denne sag.

Det forventes ikke, at alle midlerne vil kunne né at blive brugt i 2026. Der vil i givet fald blive ansogt om overforsel af
midler til senere budgetéar.
Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at udvalget godkender, at de overskydende 2026-klimafondsmidler disponeres til
klimahandlinger inden for mobilitet, som foreslaet i tabel 1.

Bevillingsmaessige konsekvenser

Med godkendelse af sagen overfares bevillingen vedr. klimafondsprojektet Fremrykning af 100% elbusdrift fra
Magistraten til Miljg- og Trafikudvalget i 2026. Der overfares 4,2 mio. kr. i 2026.

Det bemerkes, at 2026-klimafondsmidlerne ikke disponeres fuldt ud med denne sag . Der fastholdes en reserve pa
750.000 kr. til brug, séfremt der i indevarende ar opstér et uforudset udgiftsbehov relateret til omstillingen af busdriften
til el. Disponeres reserven ikke i ar, overferes den til 2027.



Borgmesterpategning
Intet at bemaerke.
Behandling

Milje- og Trafikudvalget, Magistraten, Kommunalbestyrelsen
Bilag

Bilag 1 Status pa klimamal ifm. mobilitet
Bilag 2 Supplerende klimahandlinger pa mobilitetsomradet
Bilag 3 CO2-effekt af typer af mobilitetsindsatser

Bevillingsskema - klimafondsmidler



Punkt 103: Orientering om resultatet af screening af mulige Bus Rapid
Transit-lesninger (BRT)

13.05.00-G01-1-25
Resumé

Milje- og Trafikudvalget orienteres med denne sag om resultatet af screeningen af mulige BRT-lgsninger. Screeningen
viser, at BRT-lgsninger er serdeles vanskelige og omkostningskreevende at implementere pa Frederiksberg, hvorfor
yderligere undersggelse af BRT eller BRT-lignende tiltag ikke anbefales. Som led i screeningen er endvidere identificeret
en reekke mulige mindre tiltag, der kan forbedre busfremkommeligheden i byen.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
* tog orienteringen om screening af Bus Rapid Transit (BRT) og BRT-lignende lgsninger til efterretning.

Forvaltningen blev anmodet om at oplyse om de potentielle gkonomiske gevinster ved bedre busfremkommelighed pa et
kommende meddelelsespunkt.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at Milje- og Trafikudvalget

 tager screening af Bus Rapid Transit (BRT) og BRT-lignende lgsninger til efterretning.

Overskrift

Orientering om resultatet af screening af mulige Bus Rapid Transit-lgsninger (BRT)

Anledning

Frederiksberg Kommunes mobilitetspolitik og klimahandlingsplan fastlegger, at mulighederne for BRT-lgsninger pé
Frederiksberg skal undersoges. Pa den baggrund besluttede Miljo- og Trafikudvalget den 27. oktober 2025 at igangsatte
en indledende screening af mulige BRT- og BRT-lignende lgsninger i kommunens vasentligste buskorridorer med henblik
pa efterfolgende at fremlegge en sag for udvalget med anbefalinger vedrerende eventuelt videre arbejde med BRT. Det er
denne sag, der nu fremlaegges.

BRT er et kollektivt trafiksystem med busser af hej kvalitet, der kerer i eget tracé, hvor det er muligt, og andre steder i
blandet tracé med den gvrige trafik. Der etableres sa vidt muligt perroner ved alle stoppesteder. Kombinationen af busser
af hej kvalitet, eget tracé og gode standsningsforhold skaber et attraktivt kollektivt trafiktilbud, der samtidig er billigere at
etablere end metro og letbane. Ulempen er, at BRT er relativt pladskraevende og derfor vil have konsekvenser for andre
transportformer og byrummet.

Resume af indledende screening

Forvaltningen har sammen med en radgiver screenet mulighederne i syv korridorer pa Frederiksberg, som betjener de
sterste buslinjer (1A, 2A, 4A, 7A, 18, 19, 31).

Undersggelsen er en screening. Det er derfor primert undersegt, om tilpasning af byrummet er fysisk mulig. Derudover er
de afledte konsekvenser for byrum og andre transportformer undersegt pé et indledende niveau. Der er undersogt tre
forskellige tilgange til bedre busfremkommelighed:

¢ “Fuld BRT” med separat busbane i hver kerselsretning, sé vidt muligt pa hele korridoren, og med markant
opgraderede stoppesteder

¢ En ”BRT-lignende” model, typisk med busbaner skiftevis i hver retning samt markant opgraderede stoppesteder

e Mindre tiltag pa lokaliteter med lav fremkommelighed for busser

Samlet undersggelsesrapport er vedlagt som bilag 1.



Fuld BRT

En fuld BRT-lgsning giver de starste rejsetidsgevinster, men vil pa Frederiksberg som folge af de relativt smalle gaderum
medfere omfattende konsekvenser pa mange streekninger i form af nedleggelse af bilparkering, feeldning af treeer samt
ensretning eller lukning af vejstraekninger for den ovrige biltrafik. Prisen er samtidig meget hgj. Eksempelvis vil en fuld
BRT-lgsning for linje 4A pa Fasanvej pé hele streekningen pé 3,3 km koste 150—650 mio. kr., athaengigt af
ambitionsniveau, samt kraeve nedlaeggelse af 300-360 parkeringspladser. Rejsetidsgevinsten pr. bus vil vere ca. 5—6
minutter. P4 baggrund af de omfattende byrumsmeessige og skonomiske konsekvenser anbefaler forvaltningen ikke, at
arbejdes videre med en fuld BRT-lgsning pa Frederiksberg.

BRT-lignende

BRT-lignende tiltag vurderes at kunne forbedre busfremkommeligheden merkbart pa udvalgte dele af korridorerne, typisk
gennem busbaner pa vasentlige dele af streekningen, signalprioritering og andre prioriteringstiltag. Rejsetidsgevinsterne
er mindre end ved fuld en BRT lesning, men lgsningerne indebzrer feerre indgreb i det eksisterende byrum og vurderes
bedre forenelige med Frederiksbergs tette bystruktur. Prisen for BRT-lignende tiltag er betydelig, men dog en del lavere
end for en fuld BRT lesning. En oversigt over effekter og pris for BRT-lignende tiltag pé forskellige straekninger ses
nedenfor.

L Rejsetidsbesparelse |Anlzegsomkostning |Reduktion i |Reduktion

Streekning . 3 : N

{min pr. bus) {mio. kr.) bilparkering |i treeer
H.C @rstedsvej - Alhambravej - 0,5- 1 30-60 60-90 15-20
Kingosgade
Godthabswve] - Rolighedsvej - 0,5- 1 80-180 60-120 40-50
Rosengrns Alle
Fasanvej 2~3 110-240 120-180 40-50
it Bl 1-2 120-300 180-240  |40-50
Frederiksberg Alle
Pile Alle - Falkoner Alle 1,5 - 2,0 80-180 60-120 25-30
Senderjyllands Alle — Peter Bangs
Ve] - Smallegade - Gl. Kongevej |1,5 - 2,5 80-180 180-240 50-60
- Madvigs Alle - Platanvej
dicon Sio IS 1-2 120-300 180-240  |60-80
Smallegade - Gl. Kongewve].

* Sken for denne korridor indeholder ikke reduktion i antal traeer pa Frederiksberg Allé.

Som folge af balancen mellem omkostninger og gevinst anbefaler forvaltningen ikke, at der arbejdes videre med "BRT
lignende tiltag”. Skulle udvalget alligevel gnske dette er et muligt naste skridt at lave et forsag pd Godthabsvej i vestlig
retning fra Kronprinsesse Sofies Vej til Grondal Station, mélrettet bedre fremkommelighed for 2A. Her er det muligt at
etablere bedre busfremkommelighed og bedre stoppesteder, samtidig med at biltrafik og bilparkering opretholdes pa et
vist niveau. Forsgget forventes at kunne gennemferes for 1-2 mio. kr. pr. km. Konsekvenser for bilparkering er skennet til,
at 20-80 pladser vil skulle nedlegges, for treeer vurderes det at 20-50 traeer kan blive berert. At kvalificere - og minimere -
disse tal for traeer og bilparkering vil veere en vigtig del af et eventuelt arbejde med yderligere konkretisering af projektet.

Mindre tiltag

Der er som supplement til fuld BRT og BRT-lignende lgsninger identificeret 14 mindre tiltag, der ogsa kan skabe bedre
fremkommelighed for busserne (bilag 2). Det er tiltag pa strekninger, hvor der i dag er lav fremkommelighed for busser
og der derfor er stort potentiale for at forkorte rejsetiden selv med mindre tiltag. Et forslag er endring af signaler for at
give bussen for-gront, 10 forslag er etablering af korte strekninger med busbaner kombineret med sékaldt gatingsignaler,
noget som tilsammen giver bussen hurtigere kersel frem mod og over lyskryds. 3 tiltag bestar alene af korte straekninger
med busbaner.

Generelt gzelder at disse mindre tiltag har markant lavere anleegsomkostninger end fuld BRT og mindre konsekvenser for
byrummet og bilparkering og fortsat skabe bedre fremkommelighed, typisk per tiltag 30-60 sekunder per bus der kerer
forbi.

Det indledende sken er, at de 14 tiltag vil koste mellem 1,6 og 9,4 mio. kr. pr. styk at udfere. For tiltag, hvor busbane
indgar, vil reduktion i antal parkeringspladser og traeer variere fra sted til sted. Det indledende skon er, at konsekvenserne
for bilparkering vil vere 5-20 pladser pr. lokalitet. Som led i det anbefalede arbejde med at kvalificere grundlaget for at
udfere en reekke mindre tiltag vil ogsé blive neermere undersegt 5-10 muligheder for at etablere fremskudte stoppesteder,
som giver gget fremkommelighed for busserne og ofte ogsa bedre forhold bade for pa- og afstigere samt cykeltrafikken.



Arbejdet vil blive koordineret med den netop igangsatte screening af mulighederne for bredere cykelstier (Miljo- og
Trafikudvalget den 11. maj 2026).

Tiltagene kan ses pé et kort i bilag 3.
Bade Movia og Kebenhavns Kommune er positive overfor, at der arbejdes videre med at konkretisere de mindre tiltag.
Forslag til videre analyse

Forvaltningen anbefaler, at Frederiksberg Kommune igangsatter et supplerende analyse- og projekteringsarbejde baseret
pa screeningens forslag til mindre tiltag.

Arbejdet vil omfatte bearbejdning i form af principskitser, kvalificering af ovenstdende skeon af anleegsomkostningerne
samt opgerelser over effekter malt i rejsetid og pavirkning af byrum og evrige transportformer. Her vil der serligt veere
fokus pé en praecis vurdering af konsekvenserne for traeer og bilparkering.

Arbejdet vil kunne danne grundlag for en senere politisk beslutning om eventuel igangsattelse af et eller flere af tiltagene.
Sag vedr. dette forventes, at kunne foreleegges Miljo- og Trafikudvalget primo 2027.

Det supplerende analyse- og projekteringsarbejde forventes at kunne gennemfores for 0,55 mio. kr.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at resultatet af screeningen tages til efterretning.

Forvaltningen anbefaler endvidere, at videre projektering af en reekke mindre tiltag til forbedring af busfremkommelighed
igangseattes som beskrevet ovenfor, og at det sker via en omdisponering af midler fra klimafonden (jf. sag ”Beslutning om

supplerende klimahandlinger pa mobilitetsomradet”, der ligeledes er pa Miljo- og Trafikudvalgets dagsorden den 1. juni
2026).

Bevillingsmaessige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser. Eventuelle bevillingsmassige konsekvenser folger af sag om
omdisponering af midler i klimafonden (jf. sag der ligeledes er pa Miljo- og Trafikudvalgets dagsorden den 1. juni 2026).

Borgmesterpategning
Nej
Behandling

Milje- og Trafikudvalget.
Bilag

Bilag 1 Screening BRT Frederiksberg
Bilag 2 - mindre tiltag

Bilag 3 - oversigtskort



Punkt 104: Orientering om oversigt over skulpturer og monumenter pa
Frederiksberg

20.04.02-G01-9-25
Resumé

Kultur- og Fritidsudvalget og Milje- og Trafikudvalget bliver med denne sag orienteret om den nye oversigt over
skulpturer og monumenter, som forvaltningen har udarbejdet. Oversigten giver forvaltningen et overblik og interesserede
borgere information om byens skulpturer og monumenter. Oversigten er suppleret af en GIS-registrering, der giver
forvaltningen et overblik over de enkelte skulpturers vedligeholdelsestilstand.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
* tog orienteringen om oversigt over skulpturer og monumenter pa Frederiksberg til efterretning.

Forvaltningen blev anmodet om at undersgge mulighederne for at f4 udarbejdet en trykt udgave af oversigten over
skulpturer og monumenter.

Indstilling
Forvaltningen indstiller til Kultur- og Fritidsudvalget og Milje- og Trafikudvalget,

e tager orienteringen om registrant over skulpturer og monumenter pa Frederiksberg til efterretning.

Overskrift

Orientering om oversigt over skulpturer og monumenter pa Frederiksberg

Anledning

Forvaltningen har udarbejdet en ny oversigt over skulpturer og monumenter pé Frederiksberg, der er opbygget
systematisk med opdaterede informationer, da den eksisterende aldre oversigt ikke lengere var tidssvarende. Oversigten
er opbygget alfabetisk, for at gare den brugervenlig, og vil vere tilgengelig for borgerne og gvrige interesserede pa
kommunens hjemmeside.

Oversigten omfatter samtlige statuer og monumenter i offentligt tilgaeengelige byrum, pladser og parker pé Frederiksberg,
inklusiv monumenter pa statslige og private arealer og de monumenter, som kommunen overtager fra Frederiksberg
Hospital. Den nye oversigt "Oversigt Monumenter pa Frederiksberg" kan ses i bilag 1.

Inspirationen til opbygning af oversigt er hentet i Slots- og Kulturstyrelsens ”Vejledning i registrering af kunst”.

Den opdaterede oversigt suppleres af en GIS-registrering af alle monumenter. Stamdata for de enkelte monumenter er
tilgeengelige for borgerne i kommunens digitale kort (link til kort: Kultur). GIS-registreringen indeholder desuden
informationer om skulpturens tilstand og evt. skader, der alene er tilgaengelig forvaltningen.

Med udgangspunkt i disse informationer vil forvaltningen udarbejde en drifts- og vedligeholdelsesoversigt over alle
kommunale skulpturer og monumenter, der vil blive anvendt til planlaegning af drift, herunder afdeekning af metoder og
gkonomi for eventuelle restaureringer eller mindre reparationer.

Oversigten og GIS-registreringen taler ind i Spor 5 i kommunens Strategi for kunst i det offentlige rum, der skal vare med
til at sikre kulturarven i byen, herunder ved at bevare, registrere og passe pd monumenter og bygninger pa Frederiksberg,
som har en s@rlig betydning for den kollektive hukommelse og byen som sted, og som formidler Frederiksbergs unikke
kulturhistorie. Derudover underbygger den ogsa strategiens arbejdsprincip om at formidle og gere monumenter
tilgeengelige for byens borgere.

Der er i dag midler til at vedligeholde 1-2 skulpturer om aret og eventuelt udfere mindre reparationer. Disse udgifter
atholdes af midler til forskennelse, idet der ikke er afsat sarskilte midler hertil. Registranten og den supplerende GIS-
registrering vil understette forvaltningens arbejde og sikre, at de skulpturer, der treenger mest, bliver prioriteret.


https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fgis.frederiksberg.dk%2Fkort%2Fkultur.html&data=05%7C02%7Cceni03%40frederiksberg.dk%7C87d69d22fb3b41aeff3a08deb000bb55%7C9b71d71738b1481383b92751f1b00093%7C0%7C0%7C639141714409629034%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=%2BMMFAbwOXZ9KLoK0lfBNdEp3vVhRKUfi44gcqznX1IQ%3D&reserved=0

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at udvalgene tager orienteringen om oversigten over skulpturer og monumenter pa Frederiksberg
til efterretning.

Bevillingsmaessige konsekvenser
Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Kultur- og Fritidsudvalget, Miljo- og Trafikudvalget
Bilag

Oversigt monumenter pa Frederiksberg



Punkt 105: Dreftelse af katalog af udkast til effektiviseringer og besparelser
til budget 2027

00.30.02-A00-1-25
Resumé

Med sagen forelaegges katalog af udkast til effektiviseringer og besparelser til budget 2027 til droftelse i alle udvalg.

Beslutning

Milje- og Trafikudvalget
» droftede udkast til effektiviseringer og besparelser pd udvalgets omrade og tog udkastet til effektiviseringer til
efterretning.

Indstilling
Forvaltningen indstiller, at udvalget

o drefter udkast til effektiviseringer og besparelser pa udvalgets omrade, herunder om udvalget har input eller nye
idéer, der kan bringes i spil til det videre arbejde med det samlede katalog.

Overskrift

Droftelse af katalog af udkast til effektiviseringer og besparelser til budget 2027

Anledning

Magistraten besluttede den 2. februar 2026 (pkt. 16), at der skal udarbejdes effektiviseringer og besparelser for 115 mio.
kr. Magistraten besluttede endvidere (pkt. 15) en budgetproces, hvor omradernes MED meades med fagudvalgene og
Hoved-MED medes med Magistraten, og hvor fagudvalgene herefter ligesom i 2025 foreleegges udkast til de forslag, som
forvaltningen arbejder med.

Med den tidlige involvering i arbejdet med effektiviseringer og besparelser kan fagudvalgene hare MED’s bemarkninger
til forslagsudkast pa deres omride, og der kan bringes nye idéer og input ind i det samlede katalog, mens forslagene
fortsat kvalificeres og nuances.

Anbefaling

Med denne sag forelegges kataloget af udkast til effektiviseringer og besparelser til droftelse i alle fagudvalg. Pa dette
tidspunkt bliver der ikke taget beslutninger om de enkelte forslag. Dette vil, som tidligere ar, ske i1 forbindelse med
budgetprocessen efter sommerferien.

Udkast til forslag pé udvalgenes omréde kan laeses i fuld leengde i bilag 1. I tilleg til de heri praesenterede udkast til
effektiviseringer og besparelser vil der i lighed med tidligere ar indga tekniske effektiviseringer og justeringer i 2.
finansielle orientering om budget 2027. Der indgér ikke beskrivelser af disse i udkastkataloget.

Det vedlagte katalog af udkast til effektiviseringer og besparelser indeholder ikke endelige, feerdigarbejdede forslag, men
udkast til de forslag, der er under udarbejdelse. Kataloget preesenterer saledes ideer under udarbejdelse, og der arbejdes

videre med forslagene frem til det endelige katalog, ligesom der i den videre proces kan komme nye forslag til,
eksempelvis pa baggrund af dreftelserne i MED og fagudvalg.

Kataloget blev behandlet pa meder mellem omradernes MED og fagudvalg samt Hoved-MED og Magistraten
henholdsvis den 18. maj og 1. juni 2026. Det faerdige katalog forelaegges for Magistraten den 17. august og offentliggares
herefter pa hjemmesiden.

Den fulde proces for budgetarbejdet fremgar som indledning til udkastkataloget i bilag 1.

Bevillingsmaessige konsekvenser

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.



Borgmesterpategning
Nej
Behandling

Magistraten og alle fagudvalg.
Bilag

Bilag 1. Katalog af udkast til effektiviseringer og besparelser
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