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Punkt 161: Meddelelser

00.22.04-P35-1-24
Sagsfremstilling

Der blev givet en mundtlig status pa miljgsag. Udvalget enskede pa den baggrund en sag til det kommende udvalgsmgade.



Punkt 162: Skybrudspakke 2025

05.01.00-G01-85-24
Resume

Miljg- og Trafikudvalget far med denne sag forelagt forslag til Skybrudspakke for 2025 samt enkelte justeringer af allerede igangsatte
projekter fra tidligere skybrudspakker til godkendelse. Skybrudspakke 2025 indeholder de klimatilpasningsprojekter, som planlaegges
igangsat i 2025. Forslaget til Skybrudspakke 2025 er udarbejdet med afseet i den raekkefglgeplan for skybrudsprojekterne, som
udvalget godkendte den 13. juni 2022.

Beslutning
Miljg- og Trafikudvalget indstiller,

1. at den forelagte disponering af raddighedsbelagb og anlaegsbevillinger vedrgrende anlaegspulje for "Klimatilpasningsprojekter i
samarbejde med Frederiksberg Forsyning" godkendes (geeldende for den takstfinansierede pulje savel som for den
skattefinansierede pulje), og at omdisponeringer pa igangvaerende skybrudsprojekter, jf. tabel 1,2 og 3 i Bilag 1, godkendes,

2. at der meddeles anleegsbevillinger pa 151,5 mio. kr. til takstfinansierede klimatilpasningsprojekter samt anlaegsbevillinger pa
33,4 mio. kr. pa skattefinansierede klimatilpasningsprojekter, jf. tabel 1 i skonomiafsnittet, og at dette finansieres af puljer til
takst- og skattefinansierede klimatilpasningsprojekter i perioden 2024-2028, samt at radighedsbelgb pa alle
klimatilpasningsprojekter sendres som beskrevet i tabel 1 i bilag 1,

3. at de takstfinansierede anleegsudgifter midlertidigt finansieres via byggekreditter og omlaegges til endelige lan i takt med, at de
enkelte delprojekter afsluttes, og at bevillinger til lanoptagelse forskydes imellem arene svarende til de i sagerne angivne
endringer i takstfinansierede anleegsudagifter,

4. at projektpakke 7 anbefales til godkendelse hos Frederiksberg Forsynings bestyrelse - og

5. at den negative anlaegspulje til handtering af anle&egsrammen opskrives med i alt 12,4 mio. kr. i 2025, mens den i 2024
nedskrives med 10,0 mio. kr.

Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

1. at den forelagte disponering af radighedsbelagb og anleegsbevillinger vedrgrende anlaegspulje for "Klimatilpasningsprojekter i
samarbejde med Frederiksberg Forsyning" godkendes (geeldende for den takstfinansierede pulje savel som for den
skattefinansierede pulje), og at omdisponeringer pa igangvaerende skybrudsprojekter, jf. tabel 1,2 og 3 i Bilag 1, godkendes,

2. at der meddeles anleegsbevillinger pa 151,5 mio. kr. til takstfinansierede klimatilpasningsprojekter samt anlaegsbevillinger pa
33,4 mio. kr. pa skattefinansierede klimatilpasningsprojekter, jf. tabel 1 i gkonomiafsnittet, og at dette finansieres af puljer til
takst- og skattefinansierede klimatilpasningsprojekter i perioden 2024-2028, samt at radighedsbelgb pa alle
klimatilpasningsprojekter sendres som beskrevet i tabel 1 i bilag 1,

3. at de takstfinansierede anlaegsudgifter midlertidigt finansieres via byggekreditter og omlaegges til endelige lan i takt med, at de
enkelte delprojekter afsluttes, og at bevillinger til lanoptagelse forskydes imellem arene svarende til de i sagerne angivne
&ndringer i takstfinansierede anleegsudgifter og

4. at projektpakke 7 anbefales til godkendelse hos Frederiksberg Forsynings bestyrelse.

5. at den negative anlaegspulje til handtering af anla&egsrammen opskrives med i alt 12,4 mio. kr. i 2025, mens den i 2024
nedskrives med 10,0 mio. kr.

Sagsfremstilling

Miljg- og Trafikudvalget far med denne sag forelagt forslag til Skybrudspakke 2025 samt enkelte justeringer af allerede igangsatte
projekter, der er besluttede under tidligere skybrudspakker, til godkendelse.

Baggrund
| 2016 besluttede Kommunalbestyrelsen at gennemfgre et skybrudssikringsprogram med henblik pa at gere Frederiksberg mere
robust over for fremtidige skybrud.

Lovgrundlaget for skybrudssikringen blev aendret i 2021, hvilket blandt andet resulterede i, at Frederiksberg Kommune og
Frederiksberg Forsyning skulle beregne nyt serviceniveau for skybrudshandtering. Der er imidlertid givet mulighed for en
overgangsordning, hvor tidligere planlagte projekter kan anleegges under den tidligere lovgivning. Det daveerende Miljg-, Bynatur og
Mobilitetsudvalg vedtog derfor den 13. juni 2022 (punkt 117) en raekkefalgeplan over de klimatilpasningsprojekter, det er mest
fordelagtigt at anlaegge frem til 2027, hvor overgangsordningen udlgber. Skybrudspakke 2025 tager afszet i denne reekkefglgeplan.

Skybrudspakke 2025

Forslaget til Skybrudspakke 2025 indeholder de projekter, der anbefales igangsat fra 2025 samt tilharende forslag til disponering af
midlerne afsat til klimatilpasningsprojekter. Udvalget vil senere fa de enkelte projektforslag til endelig godkendelse, nar disse
foreligger i projekteret form. Forslaget omfatter igangsaettelse af 12 nye projekter. Der er tale om en stor portefglje, som skal sikre
fremdriften og @ge muligheden for, at de vigtigste klimatilpasningsprojekter kan n& at blive anlagt under overgangsordningen.
Skybrudspakke 2025 er den sidste skybrudspakke som igangseettes under overgangsordningen. Dette skyldes, at projekter pa
overgangsordningen skal veere i anleeg senest med udgangen af 2026, og det er ikke realistisk, at igangseette
klimatilpasningsprojekter i 2026 og na i anlaeg med dem samme &r. Det forventes at alle projekter gar i jorden senest i 2026. Dog vil
projektet pa Hospitalsgrunden etape 1 forventeligt farst ga i jorden fra 2027. Det kan lade sig gere, da projektet anlaegges efter den
nye lovgivning.



Forslaget til Skybrudspakke 2025 omfatter falgende nye projekter, som igangseettes fra 2025:

Segelckesvej

Frederiksberg
Runddel

Frederiksberg
Radhusplads /
Allégade

Storm Petersens
Vej

Jyllandsvej Nord
Lindevangsparken
Nord

Emil Christian
Hansens Vej

Azaleavej

Falkonergardsvej

Aksel Mgallers Have

Kristian Zahrtmanns
Plads

Hospitalsgrunden
etape 1

Forundersagelser
2025, gst og vest

Forundersagelser
2026, gst og vest

Vejen anlaegges som bla vej (transportvej), som skal lede vand til Femte
Juni tunnelen.

Pladsen anlaegges som en central forsinkelsesplads for omradet. Da
pladsen er fredet forventes det, at projektet anlaegges som et underjordisk
kassettebassin, sa pladsens nuveerende udseende bibeholdes.

Frederiksberg Radhusplads/Allégade anlaegges enten som en central
forsinkelsesplads for omradet eller som transport til projeket "Pladsen bag
radhuset" som forventes feerdiganlagt primo 2025. Dette afklares i den
indledende fase af projektet for Frederiksberg Radhusplads/Allégade. Hvis
projektet anleegges som central forsinkelsesplads giver det mulighed for
overfladelgsninger og dermed aendringer i Radhuspladsens nuvaerende
udseende.

Vejen anlaegges som bl vej (transportvej), hvor vandet ledes til projektet
"Pladsen bag radhuset" som forventes faerdiganlagt primo 2025.

Vejen anlaegges som forsinkelsesvej med tiltag pa overfladen.

Projektet anlaegges som mindre tiltag pa de naerliggende veje for at
udnytte det eksisterende volumen i Lindevangsparken bedre. Hvilke veje
det drejer sig om, afklares i den indledende fase af projektet.

Vejen anlaegges som bla vej (transportvej) til Femte Juni tunnelen.

Vejen anlaegges som forsinkelsesvej med tiltag pa overfladen.

Vejen anlaegges enten som forsinkelsesvej med tiltag pa overfladen eller
som bla vej (transportve;j).

Pladsen anleegges som en central forsinkelsesplads for omradet. Projektet
giver mulighed for forsinkelse pa overfladen og dermed mindre aendringer i
pladsens nuveerende udseende.

Pladsen anlsegges som en central forsinkelsesplads for omradet. Projektet
giver mulighed for forsinkelse pa overfladen og dermed andringer i
pladsens nuvaerende udseende.

Regnvandslgsninger skal udarbejdes i trad med udviklingsplanen for
Frederiksberg Hospital, hvor der primaert arbejdes med overflade/synlige
lgsninger. Projektet indeholder i farste omgang tiltag for den 1. etape af
udviklingen som forventes i jorden tidligst 2027. Derfor er det ngdvendigt
at igangsaette planleegningen i 2025. Derudover skal det afsages om der
ifm. med anlaeg af den ferste halvdel af den kommende bypark i 2025 skal
indarbejdes bassiner / klimatilpasningslgsninger.

Der afsaettes midler til at forsaette udarbejdelsen af hydrauliske
oplandsplaner for Frederiksberg @st og vest i 2025.

Der afsaettes midler til at forsaette udarbejdelsen af hydrauliske
oplandsplaner for Frederiksberg @st og vest i 2026.

Justering af igangvaerende projekter

Der foreslas ligeledes gennemfgart fglgende justeringer af igangvaerende projekter. @konomien for de enkelte projekter er oprindelig
godkendt i forbindelse med tidligere ars skybrudspakker. Som tidligere justeres de samlet med denne sag.

Projektet forgges med 22,5 mio. kr. i takstmidler og 1,0 mio. kr. i
skattemidler pa baggrund af anlaegsoverslaget. Volumenet udvides med
1.000 m3, da det har vist sig, at der er behov for et stgrre volumen end
forst antaget svarende til det pd MTU 19. august 2024 godkendte
projektforslag.

Solbjerg
Parkkirkegard

Hattensens Allé,
Carl Feilbergs Vej
og Laurids Bings
Allé

Projektet reduceres med 4,0 mio. kr. i takstmidler pa baggrund af
projektforslaget. Samtidig reduceres volumenet med 1.355 m3, da det har
vist sig, at der er behov for et mindre volumen end fgrst antaget svarende
til det pa MTU 28. oktober 2024 godkendte projektforslag.



Projektet forages med 5,0 mio. kr. i takstmidler og 0,5 mio. kr. i
skattemidler. Volumenet gges med 310 m3 i kastegarden, da det har vist
sig at vaere behov for at handtere regnvand i den sydlige del af
idreetsparken svarende til det pa MTU 6. maj 2024 godkendte

Frb. Idraetspark projektforslag.

Skattemidlerne reduceres med 3,0 mio. kr., da der primeert leegges op til en
underjordisk lgsning svarende til det p4 MTU 19. august 2024 godkendte
Den Grgnnes Sti projektforslag.

Projektet forgges med 38,1 mio. kr. i takstmidler og 4,6 mio. kr. i
skattemidler.

Forggelsen af takstmidlerne skyldes primeert tre ting. Dels er bassinet
under p-keelderen overdraget fra Frederiksberg Forsyning til Frederiksberg
Kommune, hvilket betyder en foragelse af takstbudgettet pa 32,6 mio. kr.
Dels har der veeret behov for flere arkeeologiske undersggelser end forst
antaget, og dels der er fundet mere forurenet jord.

Forggelsen af skattemidlerne skyldes primaert, at nogle af de tilpasninger
der er sket pa baggrund af borgerdialogen og budgetprocessen i 2024,
herunder dansescenen, opholdsarealerne ved sgen, etablering af nyt
springvand og magasiner til vanding af beplantningen pa pladsen har vist
sig at vaere dyrere end ferst anslaet. Desuden har der veeret en generel
prisstigning i labet af projektperioden.

Derudover er omkostningerne til byggepladsen steget, da perioden er
forleenget.

AEndringerne i skattemidlerne svarer til det pa MTU 8. april 2024
godkendte projektforslag, mens overdragelsen af bassinet under p-
keelderen til Frederiksberg Kommune er en afvigelse fra tidligere godkendt

Pladsen bag projektforslag foranlediget af aendrede lovmaessige rammer for
radhuset, p-keelder  vandsektoren.

Forslaget til projekter, som igangsaettes og justeres med Skybrudspakke 2025, er godkendt i styregruppen for skybrudshandtering
(Frederiksberg Kommune og Frederiksberg Forsyning).

Projektpakke 7

Projektpakken indeholder de udvalgte skybrudsprojekter fra overgangsordningen, der anbefales anlagt inden for de naeste fire ar.
Eftersom projektpakken er en metode til at aktivere takstfinansieringen af projekterne, som Frederiksberg Forsyning administrerer, er
det ogsa Frederiksberg Forsynings bestyrelse, som formelt godkender projektpakken.

For at kunne finansiere klimatilpasningsprojekterne i Skybrudspakke 2025 foreslas det, at det anbefales Frederiksberg Forsynings
bestyrelse, at igangseettelsen af projektpakke 7 godkendes med fglgende projekter:

Oversigt over planlagte takstfinansierede skybrudsprojekter i projektpakke 7

Projekter

Frederiksberg Radhusplads / Allégade
Jyllandsvej Nord

Lindevangsparken Nord

Storm Petersens Vej
Falkonergardsvej

Aksel Mgllers Have

Kristian Zahrtmanns Plads

Med undtagelse af projekterne Segelckesvej, Emil Christian Hansens Vej, Azaleavej og Frederiksberg Runddel, som er en del af den
allerede igangsatte projektpakke 5, er alle de gvrige projekter, omfattet af projektpakke 7, som det anbefales at igangsaette.

Projektet pa Hospitalsgrunden etape 1 er ikke en del af projektpakken, da den laves efter den nye lovgivning.
Forvaltningens vurdering

Forvaltningen vurderer, at de foreslaede projekter, som anbefales godkendt med Skybrudspakke 2025, er ngdvendige for at anlsegge
de planlagte klimatilpasningsprojekter inden for overgangsordningen, som lgber frem til udgangen af 2026. Herudover er det



ngdvendigt at starte op pa Hospitalsgrunden, sa det falger den gvrige udvikling af arealet.
Okonomi

Takstfinansierede udgifter

Safremt indstillingen tiltreedes meddeles anlaegsbevillinger pa netto 151,5 mio. kr. til takstfinansierede projekter finansieret af puljen
til takstfinansierede skybrudsprojekter i perioden 2024-2028.

De takstfinansierede anleegsudgifter finansieres ved kommunens optagelse af byggekredit i anlaegsperioden. Byggekreditten
omlaegges til endelig belaning i takt med afslutning af de enkelte delprojekter. Ydelserne pa de endelige lan betales i farste omgang
af Frederiksberg Kommune og viderefaktureres efterfalgende til Frederiksberg Forsyning. Takstmidlerne er ikke omfattet af
anleegsrammen. | forbindelse med udarbejdelsen af Regnvandsplanen 2024 er der udarbejdet en revideret vurdering af de samlede
omkostninger ved klimatilpasning af byen inkl. beregning af konsekvenser for forbrugerpriserne pa vandtaksterne.

Takstfinansierede udgifter tilpasses jf. faktiske udgifter, men kan gges hvis projektet er omkostningseffektivt, uden udgifter for
kommunen.

Med indeveerende sag forskydes lanoptag til takstfinansierede anlaegsprojekter. Forskydningen fordeler sig i arene 2024-2028 som
beskrevet i bilag 1. Tabel 5.
Skattefinansierede udgifter

Safremt indstillingen tiltraedes meddeles anlaegsbevillinger pa netto 33,4 mio. kr. til skattefinansierede projekter finansieret af puljen
til skattefinansierede skybrudsprojekter i perioden 2024-2028.

Skattefinansierede udgifter fordeles af eksisterende pulje og omfordeles inden for puljen som beskrevet i Bilag 1. Tabel 1,2 og 3.

De skattefinansierede anleegsudgifter finansieres af puljen til klimatilpasningsprojekter i samarbejde med Frederiksberg Forsyning,
som allerede er afsat i budgettet. Med sagen forskydes skattefinansierede udgifter som beskrevet i Bilag 1. tabel 4.

Med de angivne bevillinger fremrykkes skattefinansierede midler 2,3 mio. kr. fra 2026 til 2025. Derudover opskrives den negative
anleegspulje i 2025 med i alt 12,4 mio. kr., mens den i 2024 nedskrives med 10,0 mio. kr.

Afvigelsen er ogsa angivet i 2. Forventet regnskab.

Samlet eendring

De samlede sendringer af anlaegsbevillinger samt rddighedsbelgb fremgar af Bilag 1. Tabel 1, 2 og 3. /ndringerne bestar af de i
sagen naevnte budgetendringer, justering af budget pa igangvaerende projekter af teknisk karakter og anlaegsbevillinger til nye
projekter, der igangsaettes med vedtagelse af skybrudspakke 2025. Der er i sagen et 1:1 forhold imellem afgivne bevillinger og
justeringer i radighedsbelab.

Af bilag 2. fremgar en oversigt over den samlede skybrudsportefglje, safremt indstillingen tiltreedes.
Borgmesterpitegning

Intet at bemaerke

Behandling

Miljg- og Trafikudvalget, Magistraten og Kommunalbestyrelsen

Bilag
Bilag 1

Bilag 2



Punkt 163: Udbud af behandling af restaffald

07.00.00-A00-8-24
Resume

Kommunalbestyrelsen skal med denne sag tage stilling til udbudsstrategien i forbindelse med det faelleskommunale udbud af
behandling af restaffald jf. nyt lovkrav om konkurrenceudseettelse af affaldsforbreending. Udbuddet udarbejdes i feellesskab med
Kgbenhavn, Tarnby, Hvidovre og Drager Kommuner. Sagen behandles sidelgbende i kommunalbestyrelser og
Borgerrepreesentationen i de fem ejerkommuner.

Beslutning

Miljg- og Trafikudvalget indstiller,
at udbuddet af forbraending af restaffald gennemfares som offentligt udbud med de gvrige deltagende kommuner og med
mindstekrav som beskrevet i denne sag.

Indstilling
By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,

at udbuddet af forbreending af restaffald gennemferes som offentligt udbud med de avrige
deltagende kommuner og med mindstekrav som beskrevet i denne sag

Sagsfremstilling

Hidtil har kommunerne kunnet aflevere restaffald indsamlet fra de kommunale indsamlingsordninger pd kommunernes egne
affaldsforbraeendingsanlaeg uden at gennemfgre udbud. En aendring af Miljgbeskyttelsesloven palaegger kommunerne at udbyde
behandlingen af restaffald med virkning fra senest den 1. juli 2025.

Frederiksberg Kommune er i feellesskab med Kebenhavns, Drager, Hvidovre og Tarnby kommuner gaet sammen om at udbyde
restaffald til forbraending. Udbuddet omfatter det fgrste ar i kontraktperioden omkring 160.000 ton restaffald fra husholdninger og
kommunale institutioner samt fra renholdelsesaktiviteter. Den arlige maengde affald forventes at falde i kontraktperioden som falge af
bade @get kildesortering og sortering pa ARCs kommende sorteringsanleeg. Udviklingen i maengder vil blive beskrevet neermere i
udbudsmaterialet sammen med en beskrivelse af affaldet. Forbraendingsegnet affald fra stort indbo/storskrald og fra
genbrugsstationer indgar i en anden kontrakt for sortering og behandling og indgar ikke i dette udbud.

Strukturen pa udbuddet

Forvaltningen og de @vrige deltagende kommuner har som udgangspunkt fulgt Forsyningstilsynets "Vejledning om
konkurrencefremmende tiltag” (vejledningen) ved tilrettelaeggelsen af udbuddet. Vejledningen er at betragte som en forskrift, som
kommunerne skal falge. Fraviges vejledningen, skal kommunerne derfor indberette det til tilsynet med en saglig begrundelse for at
fravige.

Efter aben invitation til markedet har fem interesserede markedsakterer deltaget i en skriftlig markedsdialog og fulgt op af korte
meader til afklarende spergsmal mellem forvaltningen og hver af de fem aktgrer. Pa baggrund af markedsdialogen foreslar
Forvaltningen fglgende udbudsstruktur:

« Udbuddet bliver tilrettelagt som offentligt EU-udbud, hvor Kgbenhavns Kommune udbyder pa vegne af kommunen de gvrigt
deltagende kommuner.

« Udbud af forbraendingsopgaven: Vejledningen giver mulighed for, at udbuddet kan omfatte enten "omlastning, transport og
forbreending” eller kun “forbraending” af restaffaldet. Forvaltningen anbefaler, at udbuddet alene omfatter "forbraending”, da
markedsdialogen har vist, at markedet kun i meget begraenset omfang kan levere en ydelse bestaende af "omlastning,
transport og forbreending”

« Udbuddet omfatter i alt op mod 160.000 ton restaffald arligt og er opdelt i otte delkontrakter pa mellem 6.500 og 36.500 ton
per ar. For hver delkontrakt er fastlagt et geografisk afgreenset omrade. Kebenhavns Kommune bliver kontraktholder pa alle
delkontrakter for at reducere administrationsomkostninger for bade tilbudsgivere og kommuner. Mangderne i de
delkontrakter, der ligger over 20.000 ton affald, afviger fra krav i vejledningen om delaftaler pa maksimalt 20.000 ton. Ifalge
vejledningen kan kravet fraviges med baggrund i markedsdialogen, der har vist, at de potentielle tilbudsgivere foretraekker
delaftaler med stgrre arlige maengder end 20.000 ton for at reducere omkostningerne til tilbudsgivning og @vrig administration.
Afvigelsen skal inberettes til Forsyningstilsynet sammen med en begrundelse.

« Kontraktperioden bliver pa tre ar med option for yderligere et ar, hvor kontraktparterne skal veere enige om at fortsaette et ar
mere. Herefter skal opgaven udbydes igen. Markedsdialogen har vist, at kontraktla&engden bar tage hensyn til, at usikkerheder
i forbreendingsanlaeggenes rammebetingelser, herunder uafklarede forhold fx statslige krav om CO,-afgifter, prislofter mv., vil

pavirke priserne i de kommende ar. En lang kontraktperiode vil derfor kunne resultere i hgje priser i tilbuddene for at afdeekke



tilbudsgivernes risiko. Udover almindelig prisregulering vil der desuden indga en mulighed for regulering af priserne i
kontraktperioden ved vaesentlige andringer i afgiftsforholdene.

« Evalueringen af tilbud foretages pa baggrund af laveste pris, baseret pa de tilbudte priser tillagt et evalueringsteknisk
transporttillaeg. Evalueringsmodellen er sammensat, s& den i stgrst muligt omfang tager hensyn til kommunernes
omkostninger til transport af affaldet, er omkostningseegte og samtidig ikke forvrider konkurrencen. Transporttilleegget vil i
praksis resultere i en pris pr. kart kilometer, som laegges til den tilbudte behandlingspris for restaffald. Denne pris vil afspejle
de kommunale udgifter til transport af restaffaldet, herunder Ianomkostninger til renovationspersonalet under kgrslen til
forbraendingsanlaegget samt brug af renovationskgretgjer.

* Miljg- og kvalitetsparametre, fx krav om miljgledelse, arbejdsmiljgledelse, garanti for daglig modtagelse af affaldet ogsa ved
havari og planlagt vedligehold, nyttiggerelse af restprodukter mv., vil indgd som mindstekrav i udbuddet. Ifglge vejledningen
bgr kommunerne som udgangspunkt ikke medtage miljg- og klimaforhold i udbuddet ud over ovennaevnte, idet det efter
Forsyningstilsynets vurdering vil begreense konkurrencen vaesentligt og vil vaere vanskeligt at relatere direkte til den opgave,
som skal lgses. Forsyningstilsynet kan ophaeve kontrakten med en frist for at gennemfare et nyt udbud, hvis tilsynet finder, at
miljgparametre i evalueringsmodellen har favoriseret kommunens eget anleeg. Anlaeggene er underlagt miljgkrav fra EU og
skal anvende den bedste mulige teknologi i forhold til energiudnyttelse og miljg. Forvaltningen har ligeledes vurderet, at
miljgforhold mv. vil veere vanskelige at knytte til det konkrete affald, der udbydes, og at forskellen mellem de relevante
tilbudsgivere ikke er stor nok til at g@re en forskel for evalueringen af tilbuddene og dermed for tildelingen af delkontrakterne.

» Klimaparametre: Der vil pa den baggrund ikke indga klimakrav i udbuddet. | forhold til kimamaessige krav haenger den fossile
CO2-udledning fra forbreending af affaldet entydigt sammen med sammensaetningen af affaldet, herunder plastindholdet.
Forbraendingsanlaeggene har endnu ikke etableret CO2-fangst, men udledningerne af fossil CO2 fra det affald, der udbydes,
vil blive reduceret ved at en del af plastaffaldet fra medio 2026 bliver frasorteret p& det kommende sorteringsanlaeg til
restaffald.

« Udbuddet vil indeholde andre krav om overholdelse af kommunernes arbejds og sociale klausuler, krav til form og hyppighed
af dataindberetning til hver kommune, separat fakturering af de enkelte kommuner, mulighed for at aflevere affald frem til kI.
20 pa hverdage og om lgrdagen samt eventuelle andre driftsmaessige krav.

Videre proces

Hvis Kommunalbestyrelsen godkender indstillingen, udsendes udbudsmaterialet med tilbudsfrist ultimo januar.
Kommunalbestyrelsen bliver orienteret om resultatet, nar udbuddet er afsluttet. Hvis den leverandgr, som Kommunen indgar kontrakt
med, er placeret lzengere vaek end renovationsbilernes raekkevidde, vil Forvaltningen hurtigst muligt efter kontraktindgaelsen udbyde
omlastning og transport frem til det vindende forbraendingsanlaeg mhp., at der findes en Igsning for denne opgave med virkning fra
senest den 1. juli 2025.

Okonomi

Udbuddet kan medfgre en sendret behandlingspris for restaffaldet fra husholdninger i Frederiksberg Kommune. Eventuelle
andringer vil blive indarbejdet i affaldsgebyrerne for de kommende ar.

Borgmesterpategning
Nej
Behandling

Miljg- og Trafikudvalget, Magistraten og Kommunalbestyrelsen



Punkt 164: Sorteringsanlaeg til restaffald - lAneramme og hzeftelse

00.17.20-A00-1-15
Resume

Kommunalbestyrelsen skal tage stilling til en justering af laneramme og heeftelse i forbindelse med etablering af sorteringsanlaeg til
restaffald. Justeringen sker som fglge af, at omkostninger til moms skal vaere deekket af I/S Amager Ressourcecenters (ARC) lan
som en konsekvens af Skattestyrelsens styringssignal. Sagen behandles sidelgbende i kommunalbestyrelser og
Borgerrepreesentationen i de fem ejerkommuner.

Beslutning
Miljg- og Trafikudvalget indstiller,

1. at Frederiksberg Kommune sammen med Kgbenhavns og Tarnby Kommuner i henhold til anmodning fra I/S Amager
Ressourcecenter (ARC) godkender en udvidelse af laneramme til sorteringsanleeg med i alt 75 mio. kr. for ARC's optagelse af
Ian til etablering af sorteringsanleeg til restaffald, hvilket sker med anpartsvis heeftelse, idet Frederiksberg Kommune hermed
yderligere heefter for 13,2 mio. kr. - og

2. at godkendelse sker med forbehold for sagens vedtagelse i kommunalbestyrelserne i de tre naevnte kommuner.

Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

1. at Frederiksberg Kommune sammen med Kgbenhavns og Tarnby Kommuner i henhold til anmodning fra I/S Amager
Ressourcecenter (ARC) godkender en udvidelse af laneramme til sorteringsanleeg med i alt 75 mio. kr. for ARC's optagelse af
lan til etablering af sorteringsanleeg til restaffald, hvilket sker med anpartsvis heeftelse, idet Frederiksberg Kommune hermed
yderligere haefter for 13,2 mio kr.,

2. at godkendelse sker med forbehold for sagens vedtagelse i kommunalbestyrelserne i de tre naevnte kommuner.

Sagsfremstilling

Kgbenhavns, Frederiksberg og Tarnby Kommuner besluttede i efteraret 2023 [Kgbenhavn 12. oktober, Frederiksberg 2. oktober og
Tarnby 26. september], at udvide laneramme til ARC's etablering af et sorteringsanleeg til restaffald, hvilket ogsa vedrarte en
justering af kommunernes indbyrdes haeftelse og et tillaeg til ARC's vedteegt.

Efterfalgende blev tilleegget til vedtaegterne godkendt af Ankestyrelsen. ARC's igangseettelse af projektet har afventet afklaring om
selskabsggarelse i forbindelse med den igangsatte ejerproces.

Siden ejerkommunernes beslutning i efteraret 2023 har Skattestyrelsen udsendt et styringssignal i november 2023. Styringssignalet
falger op pa en tidligere dom i Landsskatteretten og betyder, at kommuner, og herunder ogsa interessentskaber, ikke skal palaegge
affaldsydelser til borgernes moms.

| forhold til sorteringsanleegget har alle belgb vaeret opgjort eksklusive moms. Med det nye styringssignal skal ARC betale moms for
sorteringsanlaegget. Det betyder, at ARC's udgifter til etableringen bliver dyrere, selvom sorteringsanlaegget koster det samme.

Styringssignalet betyder, at ARC's Ian skal rumme omkostninger til moms, hvorved der er behov for en udvidelse af lanerammen og
en justering af de enkelte kommuners haeftelse.

ARC's bestyrelse har den 20. september 2024 enstemmigt godkendt en udvidelse af lanerammen og en anmodning til de tre
deltagende kommuner om at godkende den forggede laneramme og fordeling af heeftelsen. Den fremsendte anmodning, hvor der
henvises til vedteegtsbestemmelser og tydeliggeres, at den indbyrdes fordeling af heeftelsen sker efter indbyggertallet pa
lanetidspunktet, er vedlagt som bilag.

Det bemaerkes, at Hvidovre Kommune indtil videre ikke planlaegges at deltage i sorteringsanleegget, hvorfor kommunens haeftelse i
lighed med foregaende justering er uaendret. Den yderligere heeftelse som fglge af den udvidede laneramme er saledes alene fordelt
mellem Kgbenhavns, Frederiksberg og Tarnby Kommuner.

Den samlede laneramme og indbyrdes fordeling af heeftelse i henhold til anmodningen fra ARC fremgar af nedenstaende
gkonomiafsnit.

Af materialet fra ARC fremgar, at der er udsendt udbudsmateriale i sommeren 2024 og ventes tilbud fra de praekvalificerede
leverandgrer i efteraret 2024.

Tidsplanen er, at anlaegget kan idriftsaettes medio 2026.
Forvaltningens vurdering

Forvaltningen bemeerker, at udvidelse af lAneramme vedrgrer en af Skattestyrelsen palagt eendring og ikke er udtryk for
meromkostninger i forbindelse med projektet.



Sagen er en konsekvens af Skattestyrelsens eendrede styringssignal omkring moms pa affaldsydelser, og det er ngdvendigt at fa
lanerammen pa plads, sa der kan undgas yderligere forsinkelse af etableringen af sorteringsanlaegget.

Forvaltningen ger opmeerksom p4, at ldnerammen er baseret pa budgetoverslag fra 2022, og séledes ikke tager hgjde for
prisudviklingen pa byggeri og anleegsarbejder i den mellemliggende periode. Da der endnu ikke foreligger entreprisetilbud, kan der
dog ikke siges noget naermere om den konkrete betydning for ARC's projekt og de deltagende ejerkommuner.

Alternativt kan det vaelges ikke at udvide laneramme og fordeling af indbyrdes heeftelse, hvilket forventes at medfere en forsinkelse
af anleegsprojektet og behov for en fornyet sag eller en forkastelse af projektet, der vurderes at veere essentielt for opnaelse af
kommunernes genanvendelsesmal.

Okonomi

I henhold til bilag udvides lanerammen for sorteringsanleegget med 75 mio. kr. fra 300 mio. kr. til 375 mio. kr. Den forggede indbyrdes
hzeftelse fordeles mellem de kommuner, der deltager fra projektets start, dvs. Kgbenhavns, Frederiksberg og Tarnby Kommuner.
Heeftelsesfordelingen sker i henhold til tidligere praksis, hvor der tages udgangspunkt i ARCs vedtaegter efter indbyggertallet 1.
januar i det ar, hvor lanet optages.

Indbyrdes heeftelse (mio. kr.)

Kommune Tidligere Heeftelse i alt efter tillagt Forgget heeftelse pga.
godkendt moms moms

Kgbenhavn (ARC- 212,5 268,8 56,3

opland)

Frederiksberg 50,9 64,2 13,2

Tarnby 21,0 26,5 55

Hvidovre 15,6 15,6 0,0

| alt 300,0 375,0 75,0

* Fordelingen er beregnet i henhold til indbyggertallet pr. 1. januar 2022, der anvendes med henblik pa konsistens med tidligere
beslutninger. Lanet vil forventeligt blive optaget i 2026, hvorfor der vil ske justeringer i henhold til indbyggertal pr. 1. januar 2026.

ARCs optagelse af 1an pavirker ikke Frederiksberg Kommunes laneramme. Lanene forventes optaget i KommuneKredit.
Borgmesterpitegning

Intet at bemaerke

Behandling

Miljg- og Trafikudvalget, Magistraten og Kommunalbestyrelsen

Bilag

Bilag 1 - Anmodning fra ARC om forggelse af ldneramme for sorteringsanlaeg til restaffald



Punkt 165: Disponering af trafiksikkerhedspulje 2024

05.01.00-G01-1-24
Resume

Der er i 2024 afsat 2 mio. kr. i budgettet til trafiksikkerhedspuljen. Med denne sag far udvalget forelagt forslag til anvendelse af de
resterende midler svarende til ca. 0,9 kr.

Beslutning

Miljg- og Trafikudvalget udsatte sagen efter draftelse

Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at trafiksikkerhedspuljen pa 2 mio. kr. disponeres som foreslaet, finansieret af det til formalet
afsatte radighedsbelab i 2024.

Sagsfremstilling

Miljg- og Trafikudvalget vedtog pa medet d. 28. oktober 2024, at de resterende midler i trafiksikkerhedspuljen 2024 anvendes
saledes:

Ane Katrines Vej som indstillet — 350.000 kr.,

Lukning af Wilkensvej, jf. hgringssvar — 130.000 kr.

To bump pa Julius Valentiners Vej — 150.000 kr.

Forhold for cyklister og gaende ved Frederiksberg Gymnasium — 10.000 kr.

Desuden udsatte Miljg- og Trafikudvalget mgdet den 28. oktober 2024 beslutning om tilpasning af rundkegrsel ved Femte Juni Plads,
idet udvalget anmodede forvaltningen om et forslag il skiltning tilknyttet Model 1. Forvaltningens forslag fremgar af bilag 5.

Der blev endvidere spurgt til restradighed pa trafiksikkerhedspuljen i 2025. Med de tiltag, som udvalget allerede har besluttet,
resterer ca. 260.000 kr. i trafiksikkerhedspuljen i 2024. Safremt udvalget beslutter Model 1 for rundkerslen v. Femte Juni Plads,
anvendes restmidlerne fra 2024 (ca. 260.000 kr) samt ca. 1,24 mio. kr. af 2025-puljen, hvorved der vil restere ca. 760.000 kr. i 2025.
Hvis der som i de tidligere ar afsaettes 400.000 kr. til tilgeengelighed og 300.000 kr. til analyser, teellinger, uheldsportal mv. vil puljen i
2025 stort set vaere disponeret. Safremt udvalget beslutter Model 2 vil der restere godt 600.000 kr. af puljen i 2025.

Forvaltningen vurderer, at en skiltning med feerdselstavler vil have begreenset effekt uanset, hvilket skilt der bliver opsat.
Forvaltningen foreslar og anbefaler derfor, at der i stedet arbejdes med en form for kampagneskiltning - se eksempler i bilag 5.
Vigepligten for indkerende trafik i rundkerslen vil kunne understreges ved at laegge hajteender, selv om et gennemfgrt fortov i sig selv
betyder ubetinget vigepligt.

Tidligere sagsfremstilling af 28. oktober 2024

Miljg- og Trafikudvalget udsatte sagen pa mgdet den 12. august 2024. Udvalget bad om en besigtigelse af rundkerslen ved Femte
Juni Plads og hvis muligt med politiets deltagelse. Besigtigelsen fandt sted den 2. september 2024. Forvaltningen blev derudover
anmodet om at undersgge, om Igsningen med eendring af vejbump pa bl.a. Julius Valentiners Vej kan gennemfgres med chikaner i
stedet. Af hensyn til overblikket i sagen er den tidligere sagsfremstilling flyttet til bilag 3.

Der er i Trafiksikkerhedspuljen 2024 besluttet falgende initiativer:

« Krydsningen Thorvaldsensvej-Den Grgnne Sti, lukning af huller i haek mellem Den Gregnne Sti og KU Science parkeringsplads
samt videoanalyse

Indkgrselsforbud om morgenen (tryghedszoner) ved eller i neerheden af skoler pa skolevejsanalysens indsatsliste
Tilgaengelighedsprojekter

Data og planleegningsprojekter

Lukning af Wilkensvej mod Dalgas Boulevard, hvor svarene i den efterfglgende hgring ikke var entydige, og projektet er derfor
lagt op til beslutning igen med haringssvarene in mente — der henvises til pkt. ¢ nedenfor.

Der udestar at blive truffet beslutning om fglgende forslag:

a) Modificerede cirkelbump pa Ane Katrines Vej og Nitivej

b) Tilpasninger i rundkgrslen ved Femte Juni Plads

c) Lukning af Wilkensvej jf. hgringssvar

d) Bump eller trafikreducerende forhold pa Julius Valentiners Vej
e) Forhold for cyklister og gaende ved Frederiksberg Gymnasium

Ad a) Modificerede cirkelbump pa Ane Katrines Vej og Nitivej

Forvaltningen har igennem et par ar haft dialog med formanden for bestyrelsen i Mariendals Have, som udger 95 procent af
beboerne pa Ane Katrines Vej. Der er afholdt adskillige mader pa stedet, heraf et mgde med deltagelse af udvalgsmand og
borgmester. Beboerne oplever, at biler kgrer i hgj fart, at det er utrygt at feerdes pa vejen, og at der er mange gennemkgarende biler



pa straekningen. Herudover har forvaltningen faet henvendelser fra beboerne pa Nitivej, som ogsa oplever mange gennemkgrende
biler.

Forvaltningen har gennemfart en gennemkgarselsanalyse (baseret pa data fra keretgjer med TomTom-systemet i perioden 1. januar-
19. november 2023). Gennemkarselsanalysen viser, at naesten 76% af trafikken pa Nitivej fra Nordre Fasanvej er gennemkgrende,
hvor ca. 4,2% kearer via Priorvej til Borups Allé, ca. 2% karer via Ane Katrines Ve;j til Borups Allé, mens ca. 69,7% karer via Ane
Katrines Vej til Kronprinsesse Sofies Vej. Den gennemkgrende trafik karer ca. 20-30 km/t pa de pagaeldende veje. P& enkelte
straekninger kgrer 15% af bilerne over 40 km/t.

Forvaltningen vurderer pa baggrund af henvendelserne, mader pa stedet samt trafikanalysen, at der er behov for
hastighedsdeempende og -regulerende foranstaltninger og foreslar, at det prioriteres at etablere hhv. tre og fire modificerede
cirkelbump til 30 km/t pa Nitivej og Ane Katrines Vej. Safremt der etableres bump foreslas, at der gennemfares en ny
gennemkgrselsanalyse efterfglgende for at se effekten af bumpene.

Projektet anslas at koste ca. 350.000 kr.

Ad b) Tilpasninger i rundkarslen ved Femte Juni Plads

Forvaltningens oprindelige forslag om at nedlaegge den eksisterende cykelsti/-bane i rundkegrslen, sa cyklister og bilister skal deles
om vejarealet, er fremsat pa baggrund af, at der er registreret flere uheld med bilister og cyklister involveret, ligesom en videoanalyse
har vist, at der er mange naerved-uheldssituationer.

Analysen har bl.a. vist fglgende problemstillinger i rundkgrslen:

« Bilister pa vej ud af rundkerslen holder tilbage for fodgeengere, og spaerrer dermed for cirkulerende cyklister

« Bilisternes darlige oversigt pa vej ud af rundkerslen er ligeledes problematisk, da de har vanskeligt ved at erkende
cirkulerende cyklister

» Der opstar tvivl om vigepligten, f.eks. nar en bil skal ud af Tesdorpfsvej, og en cyklist skal ind fra Nyelandsve;.

« Hgj hastighed ind i rundkarslen er et problem for bade cyklister og bilister

« Stitilslutningen via Tesdorpfsvej vest er smal, og cyklister pa vej ind i rundkerslen har vanskeligt ved at erkende om udkarende
cyklister fra rundkarslen skal ud af stiforbindelsen eller ud af Dalgas Boulevard, og der opstar ofte neerved uheld

Besigtigelse af rundkerslen ved Femte Juni Plads og Emil Christian Hansens Ve;j

Pa besigtigelsen af rundkerslen ved Femte Juni Plads blev den naerliggende rundkersel ved Nyelandsvej-Emil Christian Hansens Vej
ogsa besigtiget. Sidstnzevnte rundkersel fik etableret cykelsti og gennemfart fortov i 2020-21. Rundkerslen ved Femte Juni Plads har
haft cykelsti/-bane som i dag siden begyndelsen af 00'erne.

Forvaltningen kan oplyse fglgende om forholdene i de to rundkersler:

¢ | rundkegrslen ved Femte Juni Plads er der siden 2019 registreret ni uheld, hvoraf to med personskade. Alle ni uheld er sket
mellem bil og cykel undtagen et, hvor der var tale om et uheld mellem en bil og en knallert. De fleste uheld sker ved, at biler
pa vej ind i rundkerslen pakarer en cirkulerende cyklist. Den anden type uheld sker, nar bilister er pa vej ud af rundkegrslen og
pakarer en cirkulerende cyklist. Der sker flest uheld ved indfarten fra Dalgas Boulevard.

* | rundkarslen Nyelandsvej-Emil Christian Hansens Vej er der siden 2019 registreret syv uheld, heraf to inden ombygningen.
Der er sket et uheld med personskade efter ombygningen. Alle uheld er mellem bil og cykel. | fem uheld pakarer en
indkarende bilist en cirkulerende cyklist, og i to uheld er det en udkarende bilist, der pakarer en cirkulerende cyklist.

« Arsdegntrafikken ved Femte Juni Plads er ca. 8500 indkgrende biler og 4200 indkgrende cyklister. Ud fra de teellinger, der er
til radighed, vurderes trafikmaengden i rundkarslen Nyelandsvej-Emil Christian Hansens Vej at vaere ca. det halve.

» Ulykkesrisikoen - som males i cykel- og knallertulykker pr. mio. cykler - er 0,9, nér der ingen cykelinfrastruktur er i rundkerslen,
1,3 med cykelsti og 2,0 med cykelbane.

« | forhold til den oplevede tryghed er cykelstier bedre rangeret end cykelbaner. Hvis der ingen cykelinfrastruktur er, er den
oplevede tryghed selvsagt lavere.

Modeller for cykelforhold i rundkerslen

Ved besigtigelsen den 2. september 2024 blev cyklisternes sikkerhed kontra oplevet tryghed drgftet. Forvaltningen indstiller pa
baggrund af besigtigelsen, at udvalget beslutter, hvorvidt forvaltningen skal ga videre med model 1 eller model 2 jf. nedenfor.
Afhzengig af valg af model, anslas projektet i rundkgrslen at koste mellem 930.000 og 1.500.000 kr.

Model 1: Etablering af cykelsti i hele rundkarslen og gennemgaende fortov.

Etablering af cykelsti i hele rundkgrslen vil gge den oplevede tryghed, mens der trafiksikkerhedsmaessigt vil opnas en forbedring ved
eendring fra nuvaerende cykelbane til cykelsti (idet der i dag er cykelsti i ca. 1/3 af rundkgrslen).

Safremt der etableres cykelsti og gennemfart fortov, vurderes anleegget samlet set at belgbe sig til 1,3-1,5 mio. kr. Her indgar
omleegning af den eksisterende cykelsti for bedre at kunne fa koteforholdene til at passe.

Safremt der etableres cykelsti med gennemgaende fortov i rundkgrslen Femte Juni Plads, kan dette projekteres i 2024 til udfersel i
2025. Det vil betyde, at trafiksikkerhedspuljen i 2025 stort set er forhandsdisponeret. Se i gvrigt skonomiafsnittet.

Der vil ikke blive afholdt borgermade, da Igsningen bibeholder eller ager den oplevede tryghed.

Model 2: Nedlaeggelse af den eksisterende cykelsti/-bane i rundkarslen, sa cyklister og bilister skal deles om vejarealet



En Igsning, hvor der ikke er cykelinfrastruktur i rundkgrslen, vil gge trafiksikkerheden for cyklisterne, idet cyklisterne bliver mere
synlige for bilisterne. Flere landsdeekkende effektstudier af rundkersler i Danmark peger p4, at der opnas sterre trafiksikkerhed for
cyklister, hvis der ikke er faciliteter for cyklisterne i cirkulationsarealet. Derved bliver cyklisterne mere synlige for bilisterne, da de er
placeret foran eller bagved bilerne i cirkulationsarealet. Det betyder ogsa, at bilisterne kun skal holde tilbage for gaende i
fodgaengerfelterne ved udkgrsel fra rundkgrslen. Lgsningen vil dog samtidig reducere cyklisternes oplevede tryghed.

| denne Igsning udvides det overkgrbare brostensareal omkring midtergen. Midtergen inkl. overkgrbart areal bliver med denne
lzsning ca. 18,5 meter i diameter og kerebanearealet ca. 5,5 meter. Dette svarer til kgrebanearealet i rundkerslen Nyelandsvej-Emil
Christian Hansens Vej. Der anleegges pudebump til 30 km/t pa Tesdorpfsvej svarende til dem, der allerede er pa Dalgas Boulevard
og Nyelandsvej og evt. pudebump i alle frafarter. Hertil vil sti-tilslutningen fra Tesdorpfsvej vest blive udvidet fra 1,4 meter til 2,5
meter.

Model 2 er overslagsmaessigt beregnet til at koste ca. 930.000 kr., hvis der skal etableres pudebump i frafarter.

Séafremt cykelinfrastrukturen i rundkgrslen ved Femte Juni Plads fiernes, vil der blive afholdt borgermgde, og projektet skal
detailprojekteres. Det betyder, at det bliver sveert at na udfgrsel i indeveerende ar. Der vil desuden ikke vaere midler nok i
trafiksikkerhedspuljen til at gennemfgre hele projektet i 2024.

For begge lgsninger bemaerkes, at busrute 74 kgrer igennem rundkgrslen ved Femte Juni Plads fra Dalgas Boulevard til
Nyelandsvej. Dette vurderes dog at vaere mindre betydende i forhold til valg af Igsning, da bussen ogsa kerer igennem rundkerslen
ved Nyelandsvej-Emil Christian Hansens Vej, hvor der er cykelsti og gennemfart fortov.

Hering_v. skolebestyrelsen pa Skolen pa la Cours Vej

De to modeller for @ndringer i rundkgrslen har veeret i haring hos skolebestyrelsen pa Skolen pé la Cours Vej. Skolebestyrelsen
mener ikke, at nogen af de to modeller imgdekommer hensynet til bade trafiksikkerhed og tryghed, og foreslar f.eks. en
signalregulering. Af de to modeller foretraekker skolebestyrelsen model 1 med etablering af cykelsti i hele rundkerslen og
gennemgaende fortov. Deres erfaring fra rundkerslen Nyelandsvej-Emil Christian Hansens er dog, at den lgsning ogsa skaber
usikkerhed, da bade bilister og cyklister har svaert ved at navigere ind og ud af rundkarslen. Skolebestyrelsens svar kan ses i bilag 4.

Ad c) Lukning af Wilkensvej jf. haringssvar
Udvalget godkendte pa mgdet den 15. april 2024 at sende forvaltningens forslag til en aendret lukning af Wilkensvej i hgring. Det
fremgik bl.a. af sagen, at udvalget ville f& sagen genforelagt, safremt der ved heringen indkom veesentlige indsigelser.

Hgringen blev afsluttet fredag den 17. maj 2024, og der indkom 30 hgringssvar. Lidt over halvdelen af hagringssvarene er for
forslaget, mens resten er imod forslaget. | de indkomne svar var der vaesentlige indsigelser til bl.a. oversigtsforholdene i krydsene
Eversvej-Finsensvej og Malthe Bruuns Vej-Finsensvej samt til hastigheden pa Wilkensvej, som er oplevet vaesentligt hajere i
perioden uden steler (lave stolper) midt pa straekningen. Hastigheden pa vejen har ikke vaeret malt i den periode, hvor stelerne ikke
har veeret sat op.

Der er registreret fire uheld i krydset Finsensvej-Eversvej i de seneste 5 ar, heraf to med cyklister involveret. | krydset Finsensvej-
Malthe Bruuns Vej er der registreret to uheld, hvor det ene involverer en mindre knallert, der karte pa cykelstien. | krydset Dalgas
Boulevard er der registreret tre uheld, heraf to med cyklister involveret.

Forvaltningen vurderer pa baggrund af de indkomne bemaerkninger, at lukningen af Wilkensvej ikke bgr flyttes fra midt pa
streekningen, som oprindeligt foreslaet, men derimod genopfares i en mere gren og synlig udgave med mulighed for, at cyklister kan
passere igennem. Det kommenteres i flere af hgringssvarene, at der er déarlige oversigtsforhold ved udkersel fra Eversvej, Malthe
Bruuns vej og Wilkensvej. Forvaltningen vurderer dog samtidig, at oversigtsforholdene ikke er darligere, end hvad der kan forventes i
et byneaert omrade som dette.

Projektet anslas at koste ca. 130.000 kr.
Ad d) Bump eller trafikreducerende forhold pa Julius Valentiners Vej

Der er gennemfart en gennemkerselsanalyse af Julius Valentiners Vej og Philip Schous Vej, som er parallelveje. Analysen er baseret
pa data fra keretgjer med TomTom-systemet fra hele 2023 og giver fglgende resultater:

Julius Valentiners Vej - gennemkgrende trafik i % Mod nord Mod syd
Arsdagn 47 34
Morgenspidstime 65 29
Eftermiddagsspidstime 45 36
Philip Schous Vej - gennemkgrende trafik i % Mod nord Mod syd
Arsdagn 1 60
Morgenspidstime 8 46

Eftermiddagsspidstime 9 68



Andelen af gennemkarende trafik er stgrst i sydgaende retning pa Philip Schous Vej, mens der er en del gennemkgrende trafik pa
Julius Valentiners Vej bdde mod syd og mod nord. Trafiktaellinger viser, at arsdggnstrafikken er naesten dobbelt s& stor pa Julius
Valentiners Vej som pa Philip Schous Ve;.

For begge veje geelder det, at gennemsnitshastigheden er ca. 28 km/t, og at 85% af bilerne karer under 36 km/t. Der er fire bump pa
Julius Valentiners Vej dimensioneret til 40 km/t, og vejen er derfor skiltet til anbefalet 40 km/t (bla tavler). Der er ikke
hastighedsdeempende foranstaltninger pa Philip Schous Vej.

Vej Lokalitet Arsdegnstrafik Gennemsnitshastighed 85%-
[km/t] fraktil
[km/t]
Julius Mellem Finsensvej 1.074 27,0 34,4
Valentiners og P.G. Ramms Allé
Vej
Julius Mellem Peter Bangs 1.151 28,2 36,0
Valentiners Vej og P.G. Ramms
Vej Allé
Philip Schous  Mellem Peter Bangs 630 28,3 36,0
Vej Vej og P.G. Ramms
Allé

Det er muligt at ombygge de eksisterende bump til modificerede cirkelbump til 30 km/t med tilhgrende aendring af skiltningen. Det vil
dog ikke ngdvendigvis sikre, at bilisterne finder en anden rute. Det anbefales ikke at lukke vejen, da dette hgjst sandsynligt vil
medfere, at bilisterne finder andre 'genveje'.

Hvis der i stedet for bump @nskes chikaner, kan det oplyses, at de skal placeres i en indbyrdes afstand, sa f.eks. en renovationsbil
kan passere. Det betyder, at det vil veere let for personbiler at passere chikanerne, isaer uden for spidsbelastningstidspunkterne, hvor
der relativt sjeeldent vil veere modkgrende. Samtidig vil indsnaevringerne kunne give gget utryghed for cyklister, da der vil veere
reduceret plads til at kunne passere chikanerne samtidig med biler.

Konkret pa Julius Valentiners Vej vil etablering af chikaner betyde nedlaeggelse af parkeringspladser, da det ikke er muligt kun at
etablere chikanerne i forbindelse med traeger. Det vil minimum koste 4 parkeringspladser, hvortil der skal regnes 80.000 kr. pr.
nedlagt plads til etablering af erstatningsparkeringspladser. Disse vil blive etableret ud fra puljen pa ca. 300 bilparkeringspladser, der
er redegjort for ifm. budget 2025.

Overordnet set er bump den mest effektive fysiske hastighedsdaemper. Hertil kommer, at det er en af de billigste
hastighedsdzempende foranstaltninger at etablere. Etablering af chikaner vurderes at koste det dobbelte. | forhold til hastighed er
den angivne hastighed en anbefalet maksimal hastighed, nar der er tale om oplysningstavler (de bla skilte).

Projektet anslas at koste ca. 150.000 kr. ved aendring af eksisterende bump, og ca. 300.000 kr. ved etablering af chikaner. Ved
sidstnaevnte lgsning skal medregnes 80.000 kr. pr. nedlagt parkeringsplads til etablering af erstatningsparkeringspladser.

Ad e) Forhold for cyklister og.gdende ved Frederiksberg Gymnasium

Stedet, hvor cyklister og fodgaengere krydser hinanden nedenfor trappen ved Frederiksberg Gymnasium, har gennem arene givet
anledning til henvendelser om trafikmaessig utryghed, herunder seerligt fra Seniorradet. Forholdene for cyklister og gaende pa stedet
har derfor veeret drgftet mange gange i forvaltningen. Det er fortsat konklusionen, at der ikke bgr aendres pé vigepligtsforholdene,
altsa at fodgeengerne skal holde tilbage for de cyklister, der karer pa supercykelstien 'Albertslundruten' (som udgear en del af Den
Grenne Sti).

Til grund for dette ligger bade hensynet til cyklisternes fremkommelighed, men ogsa at en etablering af et fodgaengerfelt vil kunne
give fodgaengerne en falsk tryghed, da erfaringen er, at et fodgaengerfelt ikke nadvendigvis sikrer, at cyklister stopper for krydsende
fodgeengere. Fodgeengerne pa stedet ved pa nuvaerende tidspunkt, at de ikke har forrang, hvilket betyder, at de er mere
opmeerksomme pa deres vigepligt ved krydsning af cykelstien. Med andre ord er det vurderingen at trafikmaessig utryghed farer til
trafikmeaessig sikkerhed pa det pageeldende sted, idet fodgaengere "tvinges" til at vaere opmaerksomme pa deres vigepligt.

Der er de seneste 5 ar ikke registreret uheld pa stedet.

Forvaltningen anbefaler, at der ikke saettes tiltag i veerk. Safremt det @nskes, kan der dog arbejdes med at tydeliggaere, at
fodgaengerne har vigepligt for cyklisterne f.eks. ved hjeelp af tekst, symboler eller lignende pa asfaltfolier. Der kan i givet fald afseettes
10.000 kr. til formalet.

Forvaltningens vurdering

Af de forslag, som der mangler at blive truffet beslutning om, er det forvaltningen vurdering, at der er 'mest trafiksikkerhed for
pengene' ved at etablere bump pa Ane Katrines Vej og Nitivej, samt at lukke Wilkensvej (igen) midt pa streekningen for at undga hgje
hastigheder pa vejen, som det bliver naevnt i nogle af hgringssvarene. Derudover vurderer forvaltningen, at det vil veere en
forbedring af trafiksikkerheden i rundkarslen ved Femte Juni Plads, hvis der enten ikke er cykelinfrastruktur eller der er cykelsti og
gennemfgrte fortove. Jf. effektstudier vil ingen cykelinfrastruktur som nsevnt betyde sterst trafiksikkerhed, men det skal vejes op mod
reduceret tryghed, hvor skolen prioriterer den oplevede tryghed hgjest (model 1). Da det er sent pa aret, er det usikkert, hvor mange
projekter, der vil kunne udferes i indevaerende ar, da f.eks. etablering/eendring af bump er temperaturafhaengig.



Okonomi

| budget 2024 er der afsat et radighedsbelgb pa 2 mio. kr. til trafiksikkerhedspuljen. Med de allerede besluttede indsatser pa
udvalgets mgde den 15. april 2024 resterer der ca. 0,9 mio. kr. pa puljen, der ikke er disponeret.

Forslagene der skal tages beslutning om i denne sag, og deres gkonomi, fremgar nedenfor:

a) Modificerede cirkelbump pa Ane Katrines Vej og Nitivej 350.000 kr.

b) Tilpasninger i rundkerslen ved Femte Juni Plads 930.000-1.500.000 kr.
c) Lukning af Wilkensvej jf. hgringssvar 130.000 kr.

d) Bump eller trafikreducerende forhold pa Julius Valentiners Vej 150.000-300.000*

e) Forhold for cyklister og gaende ved Frederiksberg Gymnasium 10.000 kr.

* hertil kommer 80.000 kr. pr. parkeringsplads, der nedleegges, til etablering af erstatningsparkeringspladser

Safrem udvalget beslutter at gennemfare alle de ovennaevnte projekter, herunder model 1 i rundkerslen ved Femte Juni Plads og
modificerede cirkelbump pa Julius Valentiners Vej, belgber projekterne sig til ca. 2.140.000 kr. samlet. Da der resterer 0,9 mio. kr. af
Trafiksikkerhedspuljen 2024, vil 1,2 mio. kr. skulle finansieres i 2025-puljen. Hvis der som tidligere ar afsaettes 400.000 kr. til
tilgaengelighed og 300.000 kr. til analyser, teellinger, uheldsportal mv. vil puljen i 2025 i store traek veere disponeret.

Borgmesterpategning
Intet at bemaerke
Behandling

Miljg- og Trafikudvalget
Historik

Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 15. april 2024, pkt. 49:
Miljg- og Trafikudvalget vedtog at igangsaette initiativ nr. 1, 4 og 5 i sagsfremstillingen samt de foreslaede tilgaengelighedsprojekter
samt data og planleegningsprojekter.

De gvrige forslag (nr. 2, 3 og 6) bad udvalget om at fa belyst yderligere og suppleret med to yderligere konkrete forslag, om bump
eller andre trafikreducerende forhold pa Julius Valentiners Vej samt forhold for cyklister og gaende ved Frederiksberg Gymnasium.

Indstilling 15. april 2024, pkt. 49:

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at trafiksikkerhedspuljen pa 2 mio. kr. disponeres som foreslaet, finansieret af det til formalet afsatte radighedsbelgb i 2024.
Indstilling 12. august 2024, pkt. 97:

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at trafiksikkerhedspuljen pa 2 mio. kr. disponeres som foreslaet finansieret af det til formalet afsatte radighedsbelgb i 2024.
Beslutning fra Milje- og Trafikudvalget 2022-25, 12. august 2024, pkt. 97:

Miljg- og Trafikudvalget udsatte sagen efter drgftelse. Udvalget bad om en besigtigelse af rundkerslen ved Femte Juni Plads forud
for draftelsen, hvis muligt med politiets deltagelse.

Forvaltningen blev derudover anmodet om at unders@ge, om lgsningen med vejbump pa bl.a. Julius Valentiners Vej kan
gennemferes med chikaner i stedet.

Indstilling 28. oktober 2024, pkt. 144:

By-, Kultur- og Miljgomréadet indstiller,
at Miljg- og Trafikudvalget treeffer beslutning om anvendelse af de resterende midler i trafiksikkerhedspulje 2024

Bilag

Bilag 1 Kort over projekternes placering

Bilag 2 Rundkerslen ved Femte Juni Plads

Bilag 3 - Tidligere sagsfremstilling - trafiksikkerhedspulje

Bilag 4 Heringssvar fra Skolen pa La Cours Vej vedr rundkerslen ved Femte Juni Plads 11.10.2024

Bilag 5 - Rundkersel ved Femte Juni Plads — mulighed for kampagneskiltning_final



Bevillingsskema Trafiksikkerhed 2024



Punkt 166: Evaluering af ordning med udlejningscykler og -ellebehjul 2024

05.14.30-G01-70-24
Resume

Forvaltningen udarbejder arligt en evaluering for ordningen med udlejningscykler og eldrevne Igbehjul. Det bemaerkes seerligt i ar, at
der nu kun er én Igbehjulsoperatar, og at der i sommerperioden har veeret udfordringer med mange Igbehjul ved kommunegraensen.
Det vurderes, at cykeludlejningsordningen er populaer blandt brugerne, hvilket kan give udfordringer med uhensigtsmeessige
parkeringer. Der stilles i sagen forslag om at reservere et antal cykelstativer til udlejningscykler, idet der samtidig vil vaere forbud mod
at bruge de gvrige offentlige cykelstativer i omradet til udlejningscykler. Sagen forelsegges til udvalgets beslutning.

Beslutning
Miljg- og Trafikudvalget vedtog,

1. at evaluering af ordning med udlejningscykler og -ellabehjul tages til efterretning,

2. ikke at reservere cykelstativer til udlejningscykler ved metrostationer og andre knudepunkter, idet forvaltningen fortseetter
dialogen om hensigtsmaessig parkeringsadfeerd med leverandgrerne - og

3. at forvaltningen far mandat til at fastsaette antallet af lgbehjulsbokse i dialog med Lime, idet antallet af bokse bgar afspejle
antallet af Iabehjul.

Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

1. at evaluering af ordning med udlejningscykler og -ellabehjul tages til efterretning,

2. at forslag om at reservere cykelstativer til udlejningscykler ved metrostationer og andre knudepunkter godkendes mod et
forbud mod at parkere i gvrige offentlige cykelstativer, og

3. at forvaltningen far mandat til at fastszette antallet af labehjulsbokse i dialog med Lime, idet antallet af bokse bgar afspejle
antallet af labehjul.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen vedtog den 21. marts 2022, at operatgrer kan opstille cykler og eldrevne Igbehjul til udlejning.

Aktuelle operatagrer
Der er i dag givet tilladelse til fglgende aktuelle operatgrer:

Operatgrer af cykler

Bolt (2022 -)

Dott/Tier (2022- )

Donkey Republic (2022-)
Lime (2022-)

Kinto Share (2023-)

Operatarer af Igbehijul

Lime (2022-)

Voi (2022 — november 2023)
Bolt (2022 — januar 2023)
Tier (Ophgrt)

Forvaltningen forventer at modtage en ansagning fra operatgren RideMovi, som har haft udlejningscykler i Kebenhavns Kommune
siden 2024.

Lime er nu den eneste operater af udlejningslgbehjul i Frederiksberg Kommune. Forvaltningen har hverken modtaget ansggninger
eller noteret sig interesse fra nye operatgrer pa omradet.

Brug af udlejningscykler og -labehjul
Forvaltningen indhenter Igbende statistik fra operatgrerne. Disse oplysninger viser, at brugen af udlejningscykler og -lgbehjul er
vokset fra 2023 til 2024.

Cykler

| farste halvar af 2024 startede 79.252 ture pa Frederiksberg, mens 77.619 ture blev afsluttet. Det er en stigning pa henholdsvis 41,6
procent og 41,3 procent i forhold til samme periode aret fgr. En enkelt operatgr har haft faerre ture. De resterende melder om
fremgang.



Cyklerne kegrte i snit mellem 2,26 km og 5,4 km om dagen fra april til juni. Afstandene varierer mellem operatgrerne. Cyklerne skal
stilles i kommunale cykelstativer, men operatgrerne fremhaever, at kapaciteten er begraenset pa Frederiksberg. Brugerne har ofte
sveert ved at finde ledige pladser, hvilket ager risikoen for fejlparkeringer pa eksempelvis fortove og pladser.

Det er forvaltningens vurdering, at operatgrernes cykler generelt fremstar paene og velholdte.

Lagbehjul

Antallet af ture med afslutning pa Frederiksberg ligger pa 15.042 i ferste halvar af 2024, hvilket er en stigning pa 27,4 procent.
Meengden af pabegyndte ture er en smule lavere i alt 13.480. | januar 2024 var 13 Igbehjul i brug om dagen. | juni maned var tallet
oppe pa 94.

Frederiksberg Kommune har oprettet 76 Igbehjulsbokse til parkering og opstilling af Igbehjul.

Miljg- og Trafikudvalget vedtog den 27 marts 2023 at etablere yderligere 15-20 Igbehjulsbokse. Siden da har flere operatarer opgivet
ordningen med Igbehjul, og Lime er nu den eneste operatgr. Derfor har forvaltningen sammen med Lime vurderet, at der ikke
lzengere er behov for en udvidelse af kapaciteten af lgbehjulsbokse. | stedet gennemgar forvaltningen de nuveerende lgbehjulsbokse
for at revurdere antal, placering og udseende. Det sker i dialog med Lime, som skal afholde udgifterne. Det foreslas derfor, at
forvaltningen far mandat til at fastsaette antallet af Iabehjulsbokse i dialog med Lime, idet antallet af bokse bar afspejle antallet af
Iabehjul.

Det er forvaltningens vurdering, at Igsbehjulene generelt fremstar paene og velholdte.

Oprydning og rundering

Forvaltningen fgrer dagligt tilsyn. Fra januar til september 2024 har forvaltningen saledes indberettet 925 fejlplacerede Igbehjul og
4.083 fejlplacerede udlejningscykler til operatarerne. Operatgrerne kan i perioder veere langsomme til at reagere pa indberetninger. |
de tilfeelde vil forvaltningen fremover kraeve dokumentation for, at operatgrerne foretager en rundering hver anden dag, som de har
forpligtet sig til i aftalen med Frederiksberg Kommune.

Forvaltningen vil have fokus pa, om operatgrerne opfylder deres forpligtelser. | fald de fortsat ikke ger det, vil forvaltningen overveje
tiltag som pabud og i sidste instans en opsigelse af aftalen.

Borgerhenvendelser
Fra januar til starten af september har forvaltningen modtaget 193 borgerhenvendelser om udlejningscykler- og Igbehjul. En
betydelig del af henvendelserne kommer fra en enkelt borger, som tager billeder af fejlplacerede cykler og lgbehjul.

Borgerhenvendelserne drejer sig typisk om:

« Diverse fejlplacerede cykler og Igbehjul,
* Fejlplacerede Igbehjul ved Prinsesse Maries Allé og Gammel Kongevej (17 henvendelser) - og
« Udlejningscykler, der fylder for meget i cykelstativerne.

Fordeling af udlejningscykler og labehjul i byen
Miljg- og Trafikudvalget har bedt om at fa belyst, om der er udfordringer med den geografiske fordeling af udlejningscykler- og
labehijul.

Forvaltningen kan hertil oplyse, at forvaltningen henover sommeren har set flere tilfaelde, hvor udlejningscykler optager
uhensigtsmaessigt meget plads i cykelstativerne. Det sker iseer ved trafikale knudepunkter som Lindevang St., Zoologisk Have og
Falkoner Allé (fra Smallegade til Frederiksberg Centeret).

Det vil vaere muligt at reservere et antal stativer til udlejningscykler ved metrostationer og andre trafikale knudepunkter. Til gengeeld
skal udlejningscyklerne ikke kunne opstilles og parkeres i de resterende stativer. Det vil Igse nogle af udfordringerne disse steder.

Ved at reservere eksisterende cykelstativer bliver det tydeligt for operatgrerne, hvor der mé opstilles udlejningscykler. Det bliver
ligeledes tydeligt for brugerne, hvor de skal afleveres. P4 denne made er der ogsa taget stilling til, hvor mange udlejningscykler, der
bar std pa denne placering. Nar der er fyldt op, ma operatgrerne hente nogle cykler, sa brugerne har plads til at aflevere
udlejningscykler her. Hermed tager de ikke uhensigtsmaessig meget plads fra private cykler. Disse tiltag forventes at reducere
meengden af bade private og udlejningscykler, der bliver opstillet uheldigt, da begge typer cykler har dedikerede plads.

Ordningen kan sanktioneres ved henstillinger, pabud og i sidste ende en opsigelse af aftale. Der vil dog skulle noget til at opsige en
aftale. Det bemaerkes endvidere, at lasningen er vendt med operatgrerne, der synes, at det er en god idé.

* Detindstilles saledes, at udvalget skal tage stilling til, hvorvidt der skal reserveres et antal udlejningsstativet hertil, eventuelt
som fors@g i et ar.

En lav deekningsgrad af cykelstativer har desuden skabt udfordringer ved biblioteket pa Godthabsvej 85, som i en periode havde
deres cykelstativ overbelagt med udlejningscykler. Dette skyldes, at cykeludlejerne fejlagtig havde registreret stativet som et stativ,
der kunne opseettes cykler i. Det er Igst nu.

Kgbenhavns Kommune tillader ikke opstilling af Igbehjul i Indre By og dele af brokvartererne, og det har i perioder sat Igbehjulsbokse
pa Frederiksberg teet pA kommunegraensen under pres. Iszer har forvaltningen oplevet store ophobninger af labehjul pa hjgrnet af
Prinsesse Maries Allé/Gammel Kongevej.



Lime holder dagligt @je og har sat begreensninger for parkering i de udsatte Igbehjulsbokse. Indsatsen har haft en god effekt. Antallet
af borgerhenvendelser er faldet, og de voldsomme tilfeelde fra foraret med op mod 50 lgbehjul ved samme Igbehjulsboks sker ikke
leengere.

Forvaltningens vurdering

Forvaltningen vurderer, at brugerne benytter sig af mulighederne for at komme rundt pa udlejningscykler og -lgbehjul. | hgjsaesonen
er der udfordringer med mange cykler uden for stativerne ved knudepunkter. Det ses iszer af de mange indberetninger fra
forvaltningens Igbende tilsyn. Der er pres pa byens cykelstativer. Det forventes imidlertid, at reserverede cykelstativer il
udlejningscyklerne vil kunne afhjeelpe fejlparkerede cykler ved knudepunkterne.

Okonomi

Der er ingen skonomiske konsekvenser af sagen.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Miljg- og Trafikudvalget



Punkt 167: Andring af skiltning ved ladepladser

05.00.00-G01-17-24
Resume

P& baggrund af mgde mellem udvalgsformanden, udvalgets nsestformand, GreenMobility og forvaltningen fremseettes ny
beslutningssag om mulighed for at undtage by- og delebiler for tidsrestriktionen pa ladepladser i Frederiksberg Kommune.

Beslutning

Miljg- og Trafikudvalget vedtog,
at der indfgres en generel undtagelse i bekendtgarelsen, og at udvalgets beslutning om skiltning af 3. juni 2024 fastholdes.

Forvaltningen blev anmodet om at orientere Kgbenhavns Kommune om Igsningen med henblik pa en ensartet tilgang.
Indstilling

By- Kultur- og Miljgomradet indstiller, hvorvidt

1. den af udvalget besluttede skiltning ved alle ladepladser af 3. juni 2024 fastholdes - alternativt,

2. at by- og delebiler undtages tidsbegraensningen pa fem udvalgte lokationer, og at den besluttede skiltning af 3. juni 2024
indfgres ved alle gvrige ladepladser - alternativt,

3. at der indfgres en generel undtagelse i bekendtgarelsen og at udvalgets beslutning om skiltning af 3. juni 2024 fastholdes.

Sagsfremstilling

P& udvalgsmgdet den 3. juni 2024 besluttede udvalget at aendre skiltningen ved ladepladser med blandt andet krav om opladning og
justerede tidsintervaller. Pa baggrund af et efterfalgende made mellem udvalgsformanden, naestformanden, GreenMobility og
forvaltningen har udmentning af beslutningen fra 3. juni 2024 afventet en ny behandling af sagen. Dette er udvalget ligeledes blevet
orienteret om i et meddelelsespunkt pa udvalgsmgdet den 16. september 2024.

Anledningen til mgdet med GreenMobility, samt forelaeggelse af ny beslutningssag, vedrgrer spgrgsmal om undtagelse af by- og
delebiler fra tidsbegraensningen ved ladepladser. Som det fremgik af sagen fra den 3. juni 2024 er by- og delebiler i dag ikke
undtaget tidsbegraensningen ved ladepladser i Frederiksberg Kommune. Det gaelder i gvrigt ogsa i eksempelvis Kgbenhavns
Kommune, hvor by- og delebiler skal overholde restriktioner ved almindelige ladepladser pa lige fod med andre bilister.

Pa nuvaerende tidspunkt daekker GreenMobility eventuelle afgifter padraget bilerne for overtraedelse af tidsrestriktionen ved
ladestandere. Efter grundig gennemgang af GreenMobilitys licenser og parkeringsafgifter fremgar det, at GreenMobility pa
nuvaerende tidspunkt har 1.245 aktive licenser i Frederiksberg Kommune. | arets 8 farste maneder er der palagt 368 afgifter for
overtraedelse af tidsbegreensningen ved ladepladser. Fremskrives dette tal, svarer det til under 0,5 afgift pr. aktiv licens om aret. Det
skal hertil bemaerkes, at GreenMobility bade har aktive licenser til biler, de ikke bruger, samt biler, der mangler licens. Forvaltningen
har saledes ikke det fulde billede af antallet af biler, der reelt har opereret pa Frederiksberg i perioden.

En eventuel undtagelse af by- og delebiler fra tidsrestriktionen pa almindelige ladepladser er en afvejning mellem at forbedre forhold
for seerligt bybiler pa Frederiksberg og at sikre borgernes oplevelse og adgang til ladestandere i kommunen. Forvaltningen
bemeerker endvidere fglgende overvejelser, som er veesentlige ift. en eventuel undtagelse fra tidsbegraensningen ved ladepladser for
by- og delebiler:

« Brugere af seerligt bybiler vil "alt andet lige" lettere kunne parkere uden bekymring for at fa en afgift.

« GreenMobility vil have feerre udgifter, idet de pa nuvaerende tidspunkt har en ekstra omkostning i forhold til at deekke afgifter
palagt for overtraedelse af tidsbegreensningen.

« Der vil veere en risiko for misfortolkning af reglerne, hhv. at nogle parkanter vil modtage afgifter, fordi de tror, at de ogsa er
undtaget tidsbegraensningen. Som eksempelvis med nabo-til-nabo delebiler, som ikke vil vaere omfattet af en eventuel
undtagelse fra tidsbegreensningen.

« Der vil veere en risiko for at ladestanderne optages ungdigt, nar nogle biler undtages helt fra tidsbegraensningen, og derfor
kan parkere ubegraenset.

« Der kan veere en risiko for, at nogle by- og delebiler vil kare til Frederiksberg for at lade op frem for eksempelvis i Kebenhavns
Kommune og derved optage mere plads pa Frederiksberg end nadvendigt.

En eventuel undtagelse fra tidsbegraensningen ved ladepladser for by- og delebiler vil kraeve en ekstra undertavle pa tavlerne, hvilket
der ikke er plads til pa de eksisterende galger. En undtagelse med skiltning vil derfor kreeve helt nye galger. Der er ikke plads til, at
restriktionen kan tilfgjes eksisterende undertavle, da der ikke er plads til yderligere restriktioner pa den eksisterende undertavle, men
ogsa fordi restriktioner generelt ber deles op. En fuld udskiftning af eksisterende galger vurderes at koste 1,5 mio. kr. og kan ikke
afholdes inden for eksisterende budget.

Lasningsmuligheder

Inden for det eksisterende budget vil det vaere muligt at udskifte eksisterende tavlegaljer pa 5 lokationer (svarende til 40
ladepladser), hvor by- og delebiler (med skiltning) kan undtages fra tidsrestriktionen. Denne Igsning vurderes at imgdekomme en del
af GreenMobilitys behov uden at genere borgerens behov i vaesentligt omfang.



Det er derudover en mulighed at lave en generel undtagelse i bekendtgerelsen, der fritager by- og delebiler fra tidsbegraensningen
pa ladestandere uden at eendre p4 skiltningen. Der vil selvsagt med denne lgsning ikke veere yderligere udgifter til skiltning. Det er
forvaltnignens erfaring, at for mange generelle undtagelser i bekendtggrelsen kan fare til misforstaelser pa gaden.

For begge Igsninger geelder, at de vil kreeve politiets godkendelse.

Forvaltningens vurdering

Forvaltningen vurderer, at det antal afgifter, som GreenMobilitys biler er blevet palagt for ikke at overholde tidsrestriktionen, ikke er
alarmerende. Dertil er der flere opmeaerksomhedspunkter, som er vigtige at bemaerke, herunder iseer at det vil veere omkostningstungt
at &endre skiltningen, sa by- og delebiler undtages restriktionen, og at en fuld udskiftning ikke kan deekkes af eksisterende midler.

At undtage by- og delebiler fra tidsrestriktionen vil give en bestemt gruppe af bilister saerlige rettigheder ved ladestandere, som kan
forveerre adgangen for gvrige elbilister, idet by- og delebiler vil kunne holde ubegraenset ved ladestandere, safremt de undtages
tidsbegraensningen (og dermed vil kunne spzaerre for adgangen for andre i ungdigt lang tid). Forvaltningen vurderer, at en generel
undtagelse i bekendtggrelse er en mulighed under forudseetning af politiets godkendelse, men at skiltning vil vaere at foretraekke.

Okonomi

Af sagen fremmet af 3. juni 2024 fremgik det, at udgifter til udskiftning og justering af tavler ved alle ladepladser vurderes at have en
omkostning pa ca. 300.000 kr., som kan afholdes inden for eksisterende budget. Skal der tilfajes undtagelser fra restriktionen, vil det
kreeve nye tavlegalger for at give plads til yderligere undertavler. Der vurderes at vaere en yderligere omkostning pa ca. 5.000 kr. pr.
tavle, nar tavlegalgen ogsa skal skiftes (som udgangspunkt derfor 10.000 kr. pr. lade@). Skal dette ggres for alle pladser med
ladestandere, vil det give en merudgift pa ca. 1,5 mio. kr.

Det vurderes, at der vil kunne findes eksisterende midler til udskiftning af tavlegalger for maksimalt 50.000 kr., hvilket svarer til 5
lokationer, hvor by- og delebiler kan undtages tidsrestriktionen.

Borgmesterpitegning
Nej

Behandling

Miljg- og Trafikudvalget



Punkt 168: Resultat af arets tilfredshedsundersegelse i busserne pa
Frederiksberg

13.05.16-G01-8-24
Resume

Frederiksberg Kommune gennemfarer hvert efterar en tilfredshedsundersggelse i de busser, der karer i kommunen. Tilfredsheden
med busserne pa Frederiksberg har alle ar vaeret hgj, og tilfredsheden i 2024 er overordnet p4 samme hgje niveau som de tidligere
ar. | sagen preesenteres resultaterne af undersagelsen, der er gennemfart i 2024, og der sammenlignes med resultaterne fra de
tidligere ar.

Beslutning

Miljg- og Trafikudvalget tog orienteringen om tilfredshedsundersggelsen i busserne 2024 til efterretning.
Indstilling

By-, Kultur- og Miljgomradet indstiller,

at  orienteringen om tilfredshedsundersggelsen i busserne 2024 tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Frederiksberg Kommune har siden 2015 faet gennemfert en arlig tilfredshedsundersggelse i de busser, der kgrer i kommunen. |
2024 er der gennemfgrt interview i alle fem A-busser, hhv. linje 18, 19 og 31 og i de tre Frederiksbergbusser. Undersggelserne er
gennemfgrt som personlige interviews i busserne hen over to uger i efteraret. Der er ligesom de tidligere ar gennemfart omkring 100
interviews i hver linje og 100 interviews tilsammen i Frederiksbergbusserne. Der er i 2024 samlet set gennemfgrt 812 interviews
repraesentativt fordelt hen over dagen og bade pa hverdage og i weekender. Tilfredshedsundersggelsen er i 2024 gennemfeort fra
den 23. september til den 7. oktober.

Undersgagelserne gennemfares for at fa en stegrre viden om brugernes tilfredshed med deres busture pa Frederiksberg. Den
indsamlede viden bruges til at forbedre forholdene for den kollektive trafik og til at evaluere de aendringer og forbedringer, der er
gennemfart.

Passagerne afgiver deres tilfredshedsgrad pé en tipunktsskala:

Karakterer 0-2 svarer til "Meget utilfreds"
Karakterer 3-4 svarer til "Utilfreds"
Karakteren 5 svarer til "Hverken eller"
Karaktererne 6-7 svarer til "Tilfreds"
Karakteren 8-10 svarer til "Meget tilfreds"

Tilfredsheden generelt og pa linjeniveau

Tilfredsheden med busserne pa Frederiksberg har veeret hgj siden kommunen begyndte at gennemfgre tilfredshedsundersagelsen i
2015. Igen i ar ses generelt en hgj tilfredshed med busrejsen pa Frederiksberg og de forhold, der er omkring rejsen. | forhold til
busturen "alt i alt" er 91 pct. af de adspurgte "Tilfredse" og heraf er 76 pct. "Meget tilfredse". Lige som de tidligere ar er de mest
tilfredse brugere passagergruppen pé "Over 60 ar". Denne tendens kommer ogsa til udtryk pa linjeniveau. Her er den hgjeste
tilfredshed hos brugerne af Frederiksbergbusserne, der benyttes af mange aeldre. Tilfredsheden pa linjeniveau viser til gengeeld, at
tilfredsheden med Frederiksbergbusserne er faldet siden sidste ar. Der er fortsat en stor tilfredshed med disse linjer, men lidt lavere
end de tidligere ar. Dette kan haenge sammen med, at det med budgetaftalen for 2024 blev besluttet, at linje 37 skulle nedleegges pa
Frederiksberg og at Frederiksbergbusserne skulle omlaegges for at kompensere for en del af linje 37’s rutefaring. Ydermere blev det
besluttet, at Frederiksbergbusserne skulle kgre i to faerre timer om dagen. Dette blev implementeret fra juni 2024. Brugerne af
Frederiksbergbusserne har dermed oplevet en forringelse af busdriften, men er fortsat meget tilfredse med det tilbud de har.

| forhold til de gvrige linjer er der sket en stigning i tilfredsheden pa linje 4A og pa linje 18 og en mindre stigning i tilfredsheden pa
linje 31. Der kan veere mange arsager til, at tilfredsheden pa de specifikke linjer stiger eller falder fra ar til ar, men det er i hvert fald
rart at se, at tilfredsheden med linje 18 er tilbage og hgjere end da det var en A-bus. Det kan veere et udtryk for, at det tager tid med
tilvending og nu har brugerne veennet sig til nye rejsemgnstre og fundet de gode Igsninger i samspillet mellem f.eks. linje 18 og
Cityringen. Linje 1A har til gengeeld haft et fald i tiffredsheden siden sidste ar. Det kan skyldes, at der i perioden for undersggelsen
har veeret vejarbejde pa H.C Jrsteds Vej, der har pavirket linjens kgretid, hvilket undersggelsen viser er den vigtigste faktor for en
god bustur.

Tilfredsheden med mere specifikke parametre
Der bliver i undersggelsen spurgt til tilfredsheden med blandt andet "Bussens overholdelse af kereplanen pa denne rejse”,

"Trafikinformation i denne bus", "chaufferens karsel", "Antallet af afgange", "Rejsetiden”, "Antallet af stoppesteder" og "Information
ved stoppestedet". Der er generelt en meget hgj og stabil tilfredshed med forholdene omkring busrejsen pa Frederiksberg.

Den stearste tilfredshed er i forhold til muligheden for at fa en siddeplads. Det parameter der scorer lavest er venteforholdene ved
stoppestederne. Her er der ogsé en hgj tilfredshed, men ikke helt lige s hgj som ved nogle af de andre parametre og den er ikke
steget siden sidste ar. Dette kan undre, da kommunen gennem foraret og sommeren har faet sat nye leeskaerme op ved
stoppestederne. Til gengaeld har opseetningen taget tid og der har hen over sommeren veaeret en del stoppesteder, hvor brugerne har



veeret vant til en laeskaerm, hvor der ikke har veeret nogen. Forvaltningen har generelt faet positive tilkendegivelser omkring de nye
leeskeerme.

Undersggelsen viser ogsa, hvilke faktorer der er de vigtigste for en god bustur. Her er det "Bussens overholdelse af kareplanen” der
er den vigtigste. Andre vigtige parametre for oplevelsen af en god bustur inkluderer muligheden for at fa en siddeplads, antallet af
stoppesteder, trafikinformation i bussen og antallet af afgange.

Tryghed

Der er de senere ar kommet mere fokus pa tryghed i byen, pa fodgeengere og pa muligheden for at komme rundt i byen til fods. Der
blev derfor sidste ar tilfgjet et spargsmal i forhold til "Tryghed ved stoppestedet” og et i forhold til "Muligheden for at komme til og fra
stoppestedet". Har var tilfredsheden hgj sidste ar og det er den fortsat. Der er en tendens til, at de der bliver interviewet om aftenen
er lidt mere utrygge end pa evrige tidpunkter. Hvilket giver mening i forhold til, at det er mere markt og der generelt er feerre
mennesker. Ogsa disse parametre falder positivt ud.

Trafiksikkerhed

| ar er der ydermere tilfgjet et spgrgsmal om brugernes kendskab til reglerne omkring stoppestederne i forhold om det er passagerne
eller cyklisterne der skal holde tilbage for hinanden. Der blev spurgt ind til "Hvilken regel geelder ved de stoppesteder, hvor der er en
helle? Skal du holde tilbage for cyklisten eller skal cyklisten holde tilbage for dig? Her svarer 40 pct. fejlagtigt, at det er cyklisten der
skal holde tilbage for de gadende. Det er en interessant viden, da en sterre del af de, der svarer forkert angiver, at opleve farlige
situationer ved stoppesteder, end de som kender reglerne.

Frederiksberg Kommune arbejder aktivt for at etablere flere fremrykkede stoppesteder, da det giver mere sikre situationer mellem
forgaenger og cyklister og bedre fremkommelighed for bade cyklisterne og busserne. Men der bliver desveerre ikke skabt mere
tryghed, hvis brugerne ikke kender reglerne. Der er netop etableret fremrykket stoppesteder med heller 3 steder pa Godthabsve;.
Forvaltningen har i samarbejde med Kgbenhavns Kommune og Movia udarbejdet en kampagne om reglerne ved udstigning der
karer i uge 47-49.

Af bilag 1 fremgar den samlede rapport over udviklingen i tilfredshedsunders@gelserne fra 2018 til 2024. Resultaterne med
udviklingen i tilfredshedsgraden pa de forskellige parametre illustreres heri.

Undersggelsen vil blive gennemfart igen i 2025 og herefter hvert andet ar jf. budgetbeslutningen.

Forvaltningens vurdering

Generelt viser 2024-undersagelsen, at der er en hgij tilfredshed med busserne pa Frederiksberg. Det er positivt at se, at
prioriteringen af busdriften i kommunen giver sig udslag i en hgij tilfredshed. Undersggelsen viser ogsa, at der fortsat skal veere fokus
pa forholdene ved stoppestederne, samt fokus pa at sikre god fremkommelighed for busserne saledes at forsinkelser undgas.

Okonomi

Undersggelsen har ingen budgetmaessige konsekvenser.
Borgmesterpategning

Nej

Behandling

Miljg- og Trafikudvalget

Bilag

Tilfredshed med busserne pa Frederiksberg 2024



Punkt 169: 2. forventede regnskab 2024

00.30.14-S00-3-24
Resume

Sagen indeholder forvaltningens andet og sidste samlede prognose for regnskabsresultatet 2024. 2. forventede regnskab bygger pa
forventninger samt faktisk forbrug i arets fgrste ni maneder. Konklusionen er, at det forventede regnskab for 2024 udviser et
mindreforbrug, primaert pba. overfgrselsudgifterne, hvor der er mindreudgifter som fglge af lavere ledighed end forventet og @agede
refusionsindtaegter. Mindreudgifterne er ikke varige, og det forventede mindreforbrug i 2024 er derfor engangsmidler.

Beslutning
Miljg- og Trafikudvalget tog orienteringen vedrgrende 2. forventede regnskab 2024 il efterretning.
Indstilling

Direktionen indstiller,

1. at 2. forventede regnskab 2024 tages til efterretning
2. at fglgende tillaegsbevillinger meddeles under serviceudgifter:
1. Mindreudgifter pa driften i 2024 pa -4,0 mio. kr., mindreudgifter i 2025 pa -4,2 mio. kr., mindreudgifter i 2026 pa -1,9 mio.
kr., merudgifter i 2027 pa 0,6 mio. kr. og merudgifter pa 0,6 mio. kr. i 2028 tillaegsbevilges med modpost pa puljen til
uforudsete udgifter i hhv. 2024 og 2025 og kassen i efterfalgende ar, jf. bilag 3,
2. Merudgifter pa driften vedr. Ukrainerelaterede udgifter i 2024 pa 37,8 mio. kr. tilleegsbevilges med 15 mio. kr. pa puljen til
Ukraine-udgifter og 22,8 mio. kr. med modpost pa puljen til uforudsete udgifter, jf. bilag 3,
3. Overfarsler mellem ar med -7,3 mio. kr. i 2024, med 5,7 mio. kr. i 2025 og med 1,7 mio. kr. i 2026 modpost pa puljen til
uforudsete i 2024 og 2025 og kassen i efterfalgende ar, jf. bilag 3
4. Der indarbejdes rammeneutrale omplaceringer indenfor og pa tveers af udvalg i 2024 og frem, jf. bilag 3.
3. at fglgende tillaegsbevillinger meddeles under overfagrselsudgifter:
1. Mindreudgifter pa driften i 2024 pa 75,1 mio. kr. tillaegsbevilges med modpost pa kassen, jf. bilag 3
2. Der indarbejdes rammeneutrale omplaceringer indenfor og pa tveers af udvalg i 2024 og frem, jf. bilag 3
4. at fglgende aendringer af radighedsbelgb godkendes under anlaeg:
1. Mindreudgifter inden for anleegsrammen pa 63,1 mio. kr. i 2024 hvor 55,9 mio. kr. har modpost pa den negative
anlaegspulje i 2024 og 7,2 mio. kr. har modpost pa kassen,
2. Merudgifter for 58,7 mio. kr. inden for anleegsrammen i 2025 hvor 53,5 mio. kr. har modpost pa den negative anlaegspulje i
2025 og 5,2 mio. kr. har modpost pa kassen,
3. Merudgifter for 2,4 mio. kr. inden for anleegsrammen i 2026 der indarbejdes i budgetforslaget til budget 2026,
4. Mindreforbrug udenfor anleegsrammen for 23,8 mio. kr. i 2024 der tilleegsbevilges med modpost pa byggekredit jf. bilag 7
med henvisning til bilag 3 vedregrende det finansielle omrade,
5. Merforbrug uden for anlaegsrammen for 23,8 mio. kr. i 2025 med modpost pa byggekredit jf. bilag 7 med henvisning til
bilag 3 vedrgrende det finansielle omrade,
6. Mindreindteegter uden for anlaegsrammen for 29,3 mio. kr. i 2024 med modpost pa kassen.
7. Merindtaegter uden for anleegsrammen for 29,3 mio. kr. i 2025 med modpost pa kassen.
5. at felgende tilleegsbevillinger meddeles under finansielle poster med modpost pa kassen:
1. Nettomerindtaegter under skat, tilskud og udligning pa 113,2 mio. kr. i 2024, jf. bilag 3,
2. Nettomerindtaeger for 171,0 mio. kr. under lanoptagelse i 2024, jf. bilag 3
3. Nettomindreudgifter under finansforskydninger og renter pa 149,3 mio. kr. i 2024 og 14,7 mio. kr. i 2025, jf. bilag 3
6. at felgende tilleegsbevillinger meddeles under det brugerfinansierede omrade:
1. Der indarbejdes rammeneutrale omplaceringer indenfor og pa tveers af udvalg i 2024 og frem, jf. bilag 3.
7. at forventede mindreudgifter for 125 mio. kr. reserveres til fremtidige anlaegsinvesteringer, jf. nedenstaende afsnit 5
8. at forvaltningen igangseetter afdeekning af byggekreditter og bemyndiges til at omlaegge og indfri kreditter, jf. nedenstaende afsnit
6

Direktionen indstiller, at fagudvalgene tager orienteringen vedrgrende 2. forventede regnskab 2024 til efterretning.

Sagsfremstilling

Forventede regnskaber indeholder en fuld gennemgang og beskrivelse af kommunens aktuelle gkonomiske situation i indeveerende
ar, samt en raekke tekniske omplaceringer og tilleegsbevillinger. For at gge tilgeengeligheden og formidlingen er formatet for de
forventede regnskaber opsat, sa den tekniske del er adskilt fra selve gennemgangen af Frederiksbergs Kommunens gkonomi.

Selve prognosen og status pa kommunens gkonomi fremgar i vedlagte planchesaet (bilag 1). Udvalgsgennemgangene fremgar af
bilag 2. Den mere tekniske del i form af bevillingsmaessige eendringer fremgar af bilag 3. Derudover er der en raekke bilag med
oversigter og samtlige afvigelser vedlagt sagen.

Nedenfor er en helt kort gennemgang af hovedpointerne i 2. forventede regnskab 2024 pa service, overfgrsler og anleeg. Sidst er en
leesevejledning til bilagene vedlagt denne sag.

1. Serviceudgifter

Pa service forventes mindreudgifter for 14,4 mio. kr. for tillaegsbevillinger, og hertil kommer forventede udgifter til at deekke
modtagelse af ukrainske flygtninge, som i 2. forventede regnskab er opgjort til 37,8 mio. kr. Til sammen giver det forventede



merudgifter for 23,4 mio. kr.

Til deekning af de forventede merudagifter er der puljen til uforudsete udgifter, som far 2. forventede regnskab udger 19,6 mio. kr., og
puljen til udgifter relateret til Ukraine der pa 15,0 mio. kr. | alt er der finansiering for 34,6 mio. kr.

Det giver forventede mindreudgifter pa 11,2 mio. kr. (23,4 + 34,6), hvilket svarer til 0,2 pct. af det korrigerede budget. Som det ogsa
fremgar af sagen, er der fortsat en reekke risici i stgrrelsesordenen -15,8 mio. kr. til +17,9 mio. kr., der kan pavirke det endelige
resultat. Det indebzerer at det samlede forventede resultat pa service ligger mellem mindreudgifter for 27,0 mio. kr. og merudgifter for
6,7 mio. kr.

For en uddybning af service henvises til bilag 1 og 2.

2. Overfarselsudgifter

Overfgrselsudgifterne udviser mindreudgifter for 85,1 mio., hvilket vaesentligst skyldes, at ledigheden er faldet mere end forventet. kr.
For en uddybning af overfgrselsudgifter henvises til bilag 1 og 2.

3. Anlaeg

Anleegsrammen forventes overholdt i 2024 under forudseetning af ventede ikke identificerede forskydninger i resten af aret.

Pa anleeg inden for anleegsrammen forventes afvigelser for 90 mio. kr. i 2024, der hovedsageligt er udtryk for forskydninger til 2025. |
budget 2025 blev en raekke anleegsudgifter konverteret til driftsudgifter, og dette effektueres ligeledes i 2024. Det drejer sig om ca. 21
mio. kr. Behovet for ikke identificerede forskydninger i den resterende del af 2024 er pa ca. 10 mio. kr., hvilket ligger inden for det
interval der er realiseret de seneste ar.

For yderligere uddybning af forskydningerne i 2. forventede regnskab henvises til bilag 6 og 7.

4. Finansposter

Finansposter viser reelle forbedringer for 55,0 mio. kr. Den veesentligste arsag hertil er gget afkast af kommunens investeringer.

For en uddybning af finansposter henvises til bilag 1.

5. Reservation til anlaeg

Der foreslas reserveret 125 mio. kr. til fremtidige anlsegsbehov og merudgifter til igangvaerende anlaegsprojekter i 2024 og 2025, jf.
sager pa Undervisningsudvalget og Kultur- og Fritidsudvalget 25. november 2024. Midlerne reserveres til anleegsbehov, da der ikke
er tale om varige midler. Da 2. forventede regnskab er en prognose vil 75 mio. kr. blive reserveret ifm. behandlingen heraf, mens de
resterende 50 mio. kr. afsaettes nar regnskabet kendes endeligt. Safremt regnskabsresultatet udviser faerre mindreudgifter
reserveres der tilsvarende faerre midler.

Savel servicerammen som anlaegsrammen er fuldt udnyttet i 2025.

6. Byggekreditter

Frederiksberg Kommune har et betydeligt antal byggekreditter til plejeboligbyggerier og klimatilpasningsprojekter. Forvaltningen vil
ud fra samlet gkonomisk betragtning gennemga kreditterne, med henblik pa om de i stedet og med fordel kan finansieres via
midlertidige udlaeg pa kassen. Safremt det er hensigtsmaessigt, seger forvaltningen om bemyndigelse til at omlaegge og indfri
kreditterne, for at sikre den bedste mulig forvaltning at kommunens kassebeholdning.

Bilagsoversigt:

Til sagen om 2. forventede regnskab 2024 er en raekke bilag, der uddyber og beskriver ovenstaende forhold. Bilagene er:

1. 2. forventede regnskab 2024 — gennemgang til Magistraten: Planchegennemgang af den samlede gkonomi — service-,
overfgrsels- og anleegsudgifter.

2. Samlet udvalgsgennemgang: Uddybende gennemgang af de enkelte fagudvalg i plancher.

. Notat om bevillingsmaessige andringer: Gennemgang af bevillingsmaessige sendringer i form af udgiftsneutrale
omplaceringer, tillaegsbevillinger og driftsoverfgrsler pa hhv. service-, overfgrsels- og anlsegsudgifter

. Bevillingsoversigt: @konomioversigt fordelt pa udvalg.

. Strukturel balance, resultat og kassebeholdning: @konomioversigt over kommunens finansielle status.

. Anlaegsafvigelser fordelt pa udvalg: @konomioversigt over anlaegsomradet.

. Beskrivelser af afvigelser pa anlagsprojekter: Uddybende oversigt over de enkelte anlaegsprojekter.

Okonomi
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Sagens gkonomiske konsekvenser fremgar af bilag til sagen.

Borgmesterpategning
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Behandling

Magistraten 18. november 2024, fagudvalg 18. og 25. november 2024 og Kommunalbestyrelsen 2. december 2024.
Bilag

Bilag 1 2. forventede regnskab 2024

Bilag 2.01 Magistraten 2FR Udvalgsgennemgang

Bilag 2.02 Klima-, Plan og Boligudvalget 2FR Udvalgsgennemgang

Bilag 2.03 Undervisningsudvalget 2 FR Udvalgsgennemgang

Bilag 2.04 Aldre- og Omsorgsudvalget 2FR Udvalgsgennemgang

Bilag 2.05 Kultur- og Fritidsudvalget 2FR Udvalgsgennemgang

Bilag 2.06 Berneudvalget 2 FR Udvalgsgennemgang

Bilag 2.07 Socialudvalget 2FR Udvalgsgennemgang

Bilag 2.08 Milje- og Trafikudvalget 2FR Udvalgsgennemgang

Bilag 2.09 Arbejdsmarkeds-, Vakst- og Uddannelsesudvalget 2FR Udvalgsgennemgang
Bilag 2.10 Sundheds- og Forebyggelsesudvalget 2FR Udvalgsgennemgang
Bilag 2.11 By- og Erhversstrategisk Udvalg 2FR Udvalgsgennemgang
Bilag 3 Bevillingsmassige @ndringer i 2. forventede regnskab 2024

Bilag 4 Bevillingsoversigt 2. forventede regnskab

Bilag 5 Strukturel balance, resultat og kassebeholdning

Bilag 6 Anlegsafvigelser fordelt pa udvalg

Bilag 7 Beskrivelser af afvigelser pa anleegsprojekter
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